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RESUMEN

Se aborda el presente tema Terminal de Autobuses para el Municipio de Ixmiquilpan Hidalgo
Mexico, con la finalidad Disefiar un espacio, confortable, estético y funcional, dedicado a la atencion de
actividades de la region respecto al uso del transporte terrestre, organizando las areas requeridas, para que
éstas se adecuen al pablico en general al que estara destinado, incluyendo espacios aptos para personas con
capacidades especiales, que sea util por lo menos durante los proximos 30 afios y que detone el desarrollo
econdémico de Ixmiquilpan, Hidalgo, México.

Transporte terrestre, confortable, estético, funcional, econémico.
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ABSTRACT

This Terminal Bus theme for the Municipality of Ixmiquilpan Hidalgo Mexico, in order design a
space, comfortable, aesthetic and functional, dedicated to the care of activities in the region regarding the use
of land transport, organizing the required areas addressed, so that they fit the general public which will
target, including spaces suitable for people with special needs, which is useful for at least the next 30 years
and to detonate the economic development of Ixmiquilpan. Hidalgo. Mexico.

Ground transportation, comfort, aesthetic, functional, economic.
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INTRODUCCION

El presente trabajo es una recopilacion de informacion destinada a la solucion de una terminal de
autobuses, el documento esta dirigido a toda persona en general.

En el primer capitulo llamado problematizacion, estd compuesto por dos subcapitulos; planteamiento y
metodologia, el primer subcapitulo es lo referente al problema, la justificacién del problema, asi como el
objetivo general y especificos, en el segundo subcapitulo es la metodologia, esta se refiere a la estructura del
trabajo dando una explicacién acerca de cada uno de los aspectos que integran la organizacion de este con el fin
de tener una buena comprension.

El segundo capitulo, marco teorico referencial, es la recopilacion de informacion necesaria del sitio, con
el fin de conocer bajo qué condiciones estara la solucién del proyecto. El capitulo estd compuesto por diferentes
subcapitulos los cuales son: definiciones basicas, marco histérico, contexto social, marco geogréafico fisico,
marco normativo, y edificios analogos.

En capitulo tercero, etapa de analisis, es un estudio mas detallado que marca la pauta de disefio de la
Terminal de autobuses para el Municipio de Ixmiquilpan Hgo. México; este capitulo estd integrado por los
siguientes subcapitulos: estudio del terreno, estudio de la funcion, y etapa de disefio,

El trabajo esta dividido en cuatro capitulos, los cuales de los primeros tres es una recopilacion y analisis
de informacion que serviran para la solucion del proyecto, en la etapa propositiva a la cual pertenece el cuarto
capitulo, es el conjunto de planos, que surgen del analisis de los tres capitulos anteriores.

El material es una recopilacion minuciosa encaminada en especifico a la solucion de una terminal de
autobuses.

'%GZ O Beig—ra0e = 0o w@ﬁamﬁg =0 BHBD RORET'ORED 0Q —BE=HH0H ﬂ
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[:APiTLILI,] I
PROBLEMATIZACIDN.

La arquitectura es un hecho artistico,
un fendmeno emocional sin relacidn
con los problemas de la construccian,
la construccidn es para sostener

la arquitectura es para emocionar.

LE CORBUSIER

s
FACULTAD DE ARQUITECTURA.
PRESENTA: GEOVANI ANTONIO CHAVEZ HERNANDEZ




UNIVERSIDAD MICHOACANA DE SAN NICOLAS DE HIDALGO

1.1.-PLANTEAMIENTO.

1.1.L.- El problema.

El planteamiento del problema es una realidad de carencias que se tienen en ciertas poblaciones o
ciudades en desarrollo, que no cuentan con espacios adecuados destinados a estas actividades, siendo el caso la
ciudad de Ixmiquilpan, Hgo. México. Se elige este proyecto tomando en cuenta los aspectos de crecimiento
demografico, industrial y econdémico de la ciudad de Ixmiquilpan, Hidalgo, México para el planteamiento,
tratando de hacer mas flexible los aspectos antes mencionados, para el beneficio de la misma.

La decision de proponer este tipo de inmueble es una de las respuestas al crecimiento de la ciudad, de
esta manera se pretende mejorar la calidad de vida de la sociedad de Ixmiquilpan, sus alrededores y toda la
regién, ya que en la actualidad la sociedad se ha convertido en una sociedad transitoria, teniendo la necesidad
de viajar demasiado por diferentes cuestiones, (placenteros, negocios, académicos, etc.)A diferentes lugares.

La mocion o razén primordial para el desarrollo del proyecto de la Terminal de Autobuses es la carencia
de un espacio de este tipo en la ciudad de Ixmiquilpan Hidalgo, México destinado a las actividades de
autotransporte publico terrestre, que actualmente las actividades de esta indole se desarrollan en un espacio
adaptado que no cumple con ninguna regla de seguridad ni de funcionamiento en cuanto a disefio se refiere.

De ahi que este documento presente una investigacion en arquitectura, donde el problema que lo gui6
fue:

¢A partir de que elementos sera posible disefiar un espacio, confortable, estético y funcional,
dedicado a la atencion de actividades de la region respecto al uso del transporte terrestre, organizando
las areas requeridas, para que éstas se adecuen al publico en general al que estara destinado, incluyendo
espacios aptos para personas con capacidades especiales, que sea util por lo menos durante los préximos
30 afos y que detone el desarrollo econémico de Ixmiquilpan. Hgo?

Este cuestionamiento servira de guia para lograr el disefio que se presentara en el Gltimo capitulo de este
documento.

-] 9
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1.1.2.-Justificacidn.

El movimiento de los viajeros de un lugar a otro, ha motivado que cada una de las culturas que aparecen
en el desarrollo histérico de la humanidad, hayan disefiado su propio medio de transporte.
En la actualidad la sociedad se encuentra en la necesidad de viajar ya sea por cuestiones de trabajo o por

distraccion, ya que en Ixmiquilpan se da un promedio de 15 movimientos por hora y un volumen de pasajeros
de 600 a 800 llegando a los 1800 pasajeros diariamente en temporadas de vacaciones, debido a que el
municipio se encuentra ubicado en un corredor turistico considerado como uno de los mas importantes del
Estado Hidalgo, México, de ahi surge la necesidad de crear espacios, accesibles, flexibles y transitorios
destinados a la realizacion de estas actividades de autotransporte publico, mediante el transporte de unidades
destinadas a esto, que en esta poblacion se da del orden de los 120 a 180 movimientos de autobuses por dia, y
la poblacion del lugar se ha acrecentado en un 4.5 % en los Gltimos cinco afios aproximadamente, ya que para el
afio 2000 era de 73,903 habitantes y actualmente son 86,363 de acuerdo al dato ofrecido por el ultimo censo del
INEGI de 2010."

En este concepto, entra la funcion de un proyecto que satisfaga las necesidades de estas actividades;
denominado terminal de autobuses, el cual es un espacio disefiado para este problema que se pretende resolver,
que en el cual se agrupen diferentes espacios destinados a ejecutar dichas actividades antes mencionadas, las
cuales permitan encausar a la sociedad de Ixmiquilpan Hgo. a mejorar la calidad de vida y tener una mayor
comunicacion y crecimiento en los aspectos tanto econémico como turistico encontrandose esta entidad en un
corredor turistico en el cual se ubican diferentes parques acuéticos recreativos contando estos con aguas
termales. En este momento, la Terminal de autobuses esta ubicada en un predio, instalado de manera
provisional, ubicado a un costado de la carretera nacional México-Laredo, en Av. Insurgentes Poniente que es
un sitio que presenta problemas, ya que no cuenta con las instalaciones y espacios adecuados. De este modo se
utiliza el mismo terreno, con la finalidad de no tener problemas sociales, viales y urbanos.

Su Relevancia social puede observarse en el desarrollo de este tema ya que se pretende mejorar la
calidad de vida de la ciudad de Ixmiquilpan Hgo, asi como estimular el desarrollo econémico y turistico
impulsando al municipio, ya que se encuentra en un corredor turistico.

! INEGI, Compendio de informacion geografica municipal de los Estados Unidos Mexicanos Ixmiquilpan, Hidalgo clave geoestadistica 13030.
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1.1.3.-0bjetivos:

a) .-General,

El objetivo general de la Terminal de Autobuses en Ixmiquilpan, Hidalgo, es:

Disefiar un espacio, confortable, estético y funcional, dedicado a la atencién de actividades de la region
respecto al uso del transporte terrestre, organizando las areas requeridas, para que éstas se adecuen al publico
en general al que estaré destinado, incluyendo espacios aptos para personas con capacidades especiales, que sea

atil por lo menos durante los proximos 30 afios y que detone el desarrollo econémico de Ixmiquilpan. Hgo.
Meéxico.

En este punto se hace referencia a los objetivos que se pretenden alcanzar con la propuesta.

Los objetivos sociales, se piensa que tienen la funcion de mantener la relacion arquitectura-sociedad
que es el aspecto importante que se debe tomar en cuenta para el diseiio del inmueble, siendo la sociedad el
conjunto de usuarios de este espacio arquitectonico, por consiguiente se pueden considerar como objetivos
especificos; los siguientes:

1. Proveer espacios adecuados y necesarios a las empresas de autotransporte publico, para que
presten sus servicios a los usuarios.

2. Brindar a la sociedad del Municipio de Ixmiquilpan y sus alrededores, un espacio que cumpla
con las caracteristicas y areas adecuadas, que satisfagan las necesidades de la sociedad

moderna, que en la actualidad son muy importantes en relacion a la economia del lugar y de sus
alrededores

]
¢
¢
§
:
T
b) .-Especificos. ﬁl
¢
g
&
¢
&
|
g
£
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w

. Atender en el disefio espacios dedicados a personas con capacidades especiales que realicen
cualquier necesidad y/o actividad dentro del inmueble

&

Integrar en el proyecto areas para ubicar a los usuarios que realicen viajes placenteros, de
negocios, academicos, etc.

o

Integrar espacios capaces de abarcar una gran gama de posibilidades y avances tecnoldgicos

o

Desarrollar una metodologia de investigacion que permita conocer y desarrollar la necesidad de
este tema en el Municipio de Ixmiquilpan Hidalgo, México.

\‘

. Reunir la informacién necesaria, que ayude a conceptualizar y fundamentar el proyecto en la
ciudad de Ixmiquilpan Hidalgo.

o

Lograr un disefio que plantee espacios confortables y funcionales para el usuario de todo tipo.

(o]

10.Encaminar la investigacién a un buen término, de tal manera que lleve a un trabajo preciso y
plantear una solucion adecuada teniendo como conclusién el desarrollo de todos los objetivos
anteriores.

11.Recabar y analizar informacion necesaria para posteriormente proponer un concepto enfocado al
tema en especifico

12.Comprender la actitud e idiosincrasia de la sociedad de esta region con el fin de adecuar y
proponer un proyecto que cumpla con las expectativas del usuario.

1
. Realizar un proyecto que cumpla con las expectativas, necesidades y demandas del usuario. %
&
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1.2.-METODOLOGIA DE TRABAJD.

El trabajo se desarrolld con el empleo de un proceso de investigacion, donde la interpretacion de la
realidad se hace a partir de un enfoque sistematico de acuerdo a las siguientes fases:

1.2.1-. Disefio y técnicas de recoleccion de informacidn.

3
d
El trabajo esta realizado bajo el enfoque sistematico, el cual modela el objeto mediante la determinacion §
de sus componentes y la relacion entre ellos, teniendo como elementos principales la etapa problematizadora,
siendo la introduccion de la elaboracion del proyecto de investigacion, compuesta por: el problema, la §
justificacion y los objetivos, posteriormente se tiene la etapa de recopilacion necesaria de informacion, o marco %
teorico referencial, en él se encuentra una serie de informacion necesaria y adecuada, tomada de fuentes de
informacion, como libros, revistas, etc. El siguiente paso en la elaboracién del documento; consta de la etapa ﬁl
analitica que es relaciéon sistematica entre los dos primeros aspectos, siendo el analisis de la etapa introductoria é
y el marco tedrico referencial, por Gltimo se emplea la etapa propositiva, esta se refiere a la propuesta que se da
bajo la pauta de congruencia entre los puntos de desarrollo del trabajo de investigacion. ]&
&
¢

a) .-Etapa Problematizadora.

En esta etapa se determina el tema enmarcando el objeto de estudio, siendo este la Terminal de
Autobuses para la Cd. de Ixmiquilpan Hgo. México.

La justificacion, que se determina mediante el criterio de las necesidades y carencias de un espacio de
este tipo, destinado a las actividades de autotransporte publico.

Los objetivos son parte importante para el desarrollo del trabajo, que presuponen logros esperados en el
desarrollo y elaboracién del proyecto.
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b) -Etapa de captura de informacion.

Uno de los pasos para el desarrollo de este trabajo se presenta con la recopilacion de informacién, y
agrupacion de datos relevantes, contenidos en el marco tedrico referencial, que es una recopilacion minuciosa
de informacion que permitira conocer distintos aspectos importantes para el desarrollo del trabajo.

La informacion obtenida es principalmente de fuentes de consulta tanto de gabinete como de campo,
esta informacion servira para conocer el contexto y desarrollo del proyecto, dentro de las limitaciones fisicas
existentes, sociales y principalmente la idiosincrasia de la sociedad del Municipio de Ixmiquilpan, Hidalgo,
México y su region.

Los datos antes mencionados son parte fundamental de la memoria descriptiva, los cuales ordenados de
una manera practica y sencilla, facilitan la comprension y elaboracion del proyecto.

c) .-Etapa analitica.

En esta etapa se estudia el problema a profundidad, analizando la informacion obtenida de diferentes
fuentes. Este andlisis se tratara de hacer lo mas completo posible para determinar una buena solucién enfocada
al disefio de una edificacion que albergara espacios destinados al autotransporte publico, llegando a un modelo
econémico, de apariencia sencilla y moderna, cuestionando y modificando las distribuciones tradicionales.

Esta asimilacion es una referencia enfocada al funcionamiento y disefio de propuesta de la Terminal de
Autobuses destinada para el Municipio de Ixmiquilpan, Hidalgo, México.

d) .-Etapa propositiva,

La etapa propositiva es el Gltimo punto reflejando una continuidad y sistematicidad de la elaboracion del
trabajo, en esta se determina una propuesta de disefio de la Terminal de Autobuses, para Ixmiquilpan,
Hidalgo, México. La propuesta se da a conocer mediante ldminas arquitectonicas (plantas, cortes, alzados.) y
proyecto ejecutivo, teniendo cada uno de ellos los datos necesarios para una buena comprension, cerrando esta
etapa con una conclusion general y los problemas encontrados a lo largo del desarrollo de esta trabajo, y la
bibliografia.
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) CAPITULD I
MARCO TEORICO REFERENCIAL.

La arquitectura esta reprimida por la costumbre
|os estilos son una mentira
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2.1.- DEFINICIONES BASICAS.

2.1.1.- Terminal de autobuses.

Hablar del disefio de un espacio dedicado al transporte es definir con precision a qué tipo de transporte
estara sujeto, ya que en la actualidad existen diferentes tipos de espacios disefiados que ofrecen el servicio de
transporte, los cuales cada uno de ellos presenta caracteristicas distintas, no solo por el tipo de transporte sino
también por las necesidades especificas del usuario en relacion con el entorno, la via de comunicacion, ya sea
terrestre, maritima o aérea.

Refiriéndose a lo anterior se puede clasificar el servicio de transporte publico en transportes ferroviarios,
aéreos, maritimos y auto transporte terrestres, teniendo cada uno de estos, paradas y sitios de abordaje los
cuales son solucionados de acuerdo a cada una de las necesidades que presenta el usuario, asi como las
necesidades de las unidades que se utilizan en cada uno de los transportes.

El presente documento esta encaminado al disefio de un espacio que preste el servicio de trasporte
publico y de acuerdo a la clasificacion anterior se hace referencia al autotransporte terrestre. Estos transportes
son identificados cominmente como “autobuses”

Entonces una terminal de autobuses...“Se define por ser un edificio que alberga y sirve de terminal; a un
sistema de transporte terrestre urbano que desplaza a pasajeros dentro de una red de carreteras que comunican a
ciudades importantes.

Es un punto donde la unidad se detiene para recoger pasajeros, para que tomen un ligero descanso y se
surtan de lo més indispensable, y para que el conductor abastezca de combustible, y corrija fallas.”?

A diferencia de una Central de autobuses, que tiene una connotacién mas amplia, puesto que
intervienen un mayor nimero de funciones mientras que una terminal solo es un punto intermedio de llegada,
y descanso.

El proyecto sera una edificacion destinada para el Municipio de Ixmiquilpan Hgo. que albergara
espacios como: sala de espera, andenes, accesos, estacionamiento publico, personal, estacionamiento para
autobuses, caseta de vigilancia, areas verdes, areas servicio, areas de comercio, area administrativa, médulos
de servicios sanitarios, etc.

? Plazola. Enciclopedia de Arquitectura Plazola-vol.2, México, Plazola editores, 1995, p4gs.13, 14.

FACULTAD DE ARQUITECTURA.
PRESENTA: GEOVANI ANTONIO CHAVEZ HERNANDEZ




UNIVERSIDAD MICHOACANA DE SAN NICOLAS DE HIDALGO

2.1.2.- Objeto de estudio genérico (corriente arquitectdnica).

“Corriente es el Curso o movimiento de los sentimientos y de las tendencias™

Mientras que la “Filosofia: Es un Conjunto de consideraciones y reflexiones generales sobre los
principios fundamentales del conocimiento, pasamiento y acciones humanas™.*

“La Antropologia Estudia los aspectos fisicos del ser humano y de las manifestaciones socioculturales

de las comunidades que forma, asi como La antropologia cultural se interesa por las lenguas y el estudio de los
mitos de los pueblos.” de ahi que se piensa que el disefio de una Terminal de autobuses requiere de un
pensamiento capaz de identificar la relacion de la antropologia, la filosofia y la cultura, como elementos que
dan origen a la arquitectura.
El término “arquitectura” con conceptos como primitiva, tradicional, vernacula... Los antropologos estudian
por lo general formas construidas que son viviendas pero que también incluyen templos, casas de reuniones,
casas para hombres y para mujeres, construcciones para animales, lugares de almacenamiento y estructuras
funerarias. De ahi esta la relacidn de arquitectura con la antropologia

“La Corriente Antropoldgica, denominada antropologista, tiene sus inicios en el siglo XIX y solo ha
podido desarrollarse en el auge de las ciencias sociales que ha caracterizado el presente siglo, esta tendencia
agrupa a las opciones de quienes consideran que la cultura, en términos generales, abarca actividades del
hombre en sociedad para adaptarse a su medio ambiente.

En sus puntos de vista queda excluida la obra excepcional, pero da énfasis especial a la actividad
humana ordinaria y comun, de modo que la sociedad humana queda identificada a través de sus rasgos
caracteristicos durante un periodo histérico determinado y en lugar geografico definido. Contempla un campo
notablemente mayor que la corriente tradicionalista, y se puede considerar a la corriente antropologista como
la postura cientifica, que exigen un interés integral en la actividad del hombre, en cuanto es miembro de una
sociedad.

El problema de la cultura se descubre en el marxismo de transformacién del propio individuo, de su
formacion ideal histérica como personalidad creadora activa, lo que esta condicionado no por esfuerzos de
algunos grupos intelectuales de la sociedad, sino por la propia actividad practico-material y sociedad
transformadora.”®

*Lucena Cayuela, Nuria. El pequefio Larousse ilustrado 2003, México, D.F., ediciones Larousse, 2003, pag. 89.

*Ibidem pag. 292.

®Lucena Cayuela, Nuria. El pequefio Larousse ilustrado 2003, México, D.F., ediciones Larousse, 2003, pag. 450.

®Chanfén Olmos, Carlos. Fundamentos teéricos de la restauracién, México, Universidad Auténoma de México, 1996, pags. 46, 47.
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“Mazhuiev. La corriente antropologista abarca una mayor variedad de posturas que la corriente
tradicionalista, dado que la antropologista se representa la aportacion y la dialéctica contemporaneas, con plena
actualidad y vigencia

Las diferencias entre las dos grandes corrientes aparecen mas bien con las caracteristicas de una
ampliacion de los criterios en el avance actual.””’

Antropologia social, antropologia cultural: Cultura es un término de origen latino que
etimoldgicamente significa lo mismo que cultivo o cuidado. Antropologia social, antropologia cultural o
Etnologia (también conocida como antropologia sociocultural). Estudia el comportamiento humano, la cultura,
las estructuras de relaciones sociales. la investigacion antropoldgica se basa en trabajos de campo que
describen la produccion de alimentos, la organizacién social, la religion, la vestimenta, la cultura material, el
lenguaje y demas aspectos de las diversas culturas, engloban lo que hoy se conoce por etnografia. EI analisis
comparativo de estas descripciones etnograficas, que persigue generalizaciones mas amplias de los esquemas
culturales, las dinamicas y los principios universales, es el objeto de estudio de la etnologia.

La antropologia arquitectonica es un campo préacticamente nuevo y poco o mal conocido en
comparacion con otras especialidades de la antropologia.

A pesar de que la antropologia arquitectonica no ha producido una masa critica de datos y enfoques
sobre arquitectura y ademas de ser escasa la colaboracion entre la antropologia y arquitectura esta nueva
especialidad manifiesta desde su nacimiento una problematica interdisciplinaria, con una lista de problemas,
una estrategia de investigacion, que toma datos de diverso campos, y un marco analitico conceptual con raices
en la geografia, filosofia, la historia, la psicologia y el urbanismo.

Las expresiones sociales de la cultura, como grupos, estructuras familiares, instituciones, redes
sociales, relaciones de status y muchas otras, frecuentemente tienen escenarios asociados con ellas, o se
reflejan en el entorno construido. A su vez los entornos construidos son creados para facilitar el
comportamiento.

Nold Egenter define el concepto de antropologia arquitecténica, como un campo de investigacion que
abarca a la etnologia arquitectonica, la prehistoria e historia de la arquitectura, incluyendo hasta la
primatologia arquitecténica. La tarea basica de la antropologia arquitecténica es obtener una idea
cientificamente clara acercas de la complejas relaciones entre hombre y construccion.

Se resume lo anterior para dar un enfoque de la corriente arquitectdnica que se tomara en cuenta para la
solucion de la Terminal de Autobuses, para Ixmiquilpan, Hidalgo, México.
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7 Chanfén Olmos, Carlos. Fundamentos tedricos de la restauracién, México, Universidad Auténoma de México, 1996, pags. 47, 48.
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2.1.3.- El usuario en una terminal de autobuses.

El usuario se define en una terminal de autobuses, como la pauta principal de disefio de un inmueble de
este tipo. Ya que el usuario se le denomina: pasajero. “La definicion de pasajero, (lugar por donde
continuamente pasa mucha gente. Viajero transeunte. Que pasa o va de camino de un lugar a otro sin tener
cargo en el vehiculo.)”®

“Transitorio, -ria: pasajero.”9

2.1.4.- Transporte.

“Se denomina transporte (del latin trans, "al otro lado", y portare, "llevar") al traslado de personas o
bienes de un lugar a otro. Dentro de esta acepcion se incluyen numerosos conceptos, de los que los mas
importantes son infraestructuras, vehiculos y operaciones. Los transportes pueden también distinguirse segun la
posesion y el uso de la red. Por un lado, esta el transporte publico, sobre el que se entiende que los vehiculos
son utilizables por cualquier persona previo pago de una cantidad de dinero. Por otro, esta el transporte privado,
aquel que es adquirido por personas particulares y cuyo uso queda restringido a sus duefios. En inglés se
denomina "transit" al transporte pablico y "traffic" al transporte privado. Sin embargo, en castellano no se hace
esa distincion, usandose las palabras "transito™ y "trafico” indistintamente para referirse a la circulacion de
vehiculos de transporte; en tanto que se le llama "transporte pesado” al trafico de mercancias y carga.”10

2.1.9.- Transporte piblico.

“El transporte publico comprende los medios de transporte en que los pasajeros no son los propietarios
de los mismos, siendo servidos por terceros. Los servicios de transporte publico pueden ser suministrados tanto
por empresas publicas como privadas. Su suministro adecuado, en varios paises, es, generalmente, de
responsabilidad municipal, aunque el municipio pueda conceder licencias, a veces acompariadas de subsidios,
a las compafiias particulares. El transporte publico es parte esencial de una ciudad. Disminuye la
contaminacion, ya que se usan menos automoviles para el transporte de personas, ademas de permitir el
desplazamiento de personas que, no teniendo coche y necesitan recorrer largas distancias. Tampoco debemos
olvidar que hay personas que, teniendo coche, a veces no lo usan Por los atascos o las dificultades de aparcar y
prefieren (al menos en algunas ocasiones) el transporte ptblico.”™

& Alvar Ezquerra, M. Diccionario general “lengua espafiola”, Espafia, Calabria, 1999 pag. 1199
® [dem.pag.1566

 http://es.wikipedia.org/wiki/Transporte

™ http://es.wikipedia.org/wiki/Transporte_p%C3%BAblico
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2.2.-MARCO HISTORICO DE IXMIQUILPAN HGO.

2.2 .1.- Reseiia histdrica de Ixmiguilpan.

La arquitectura, como respuesta a las demandas sociales, en distintas épocas y diversas culturas, de
muy variadas maneras.

“La arquitectura es un testimonio de las formas de organizacion social y los valores de cada época, a los
que no solo refleja, sino que incorpora a su propia forma de expresion.”*

“Para hablar de historia de Ixmiquilpan es retomar des de sus origenes prehispanicos. Los otomies
actuales del valle del mezquital, constituyen un grupo humano muy interesante, ya que sus origenes se
encuentran en la prehispanidad, asi tenemos que Ixmiquilpan, era el paso obligado de los grupos indigenas que
llegaron al valle de Mexico, procedentes de las llanuras nortefias; prueba de ello quedaron vestigios de sus
rasgos culturales

El significado otomi de Ixmiquilpan, es Zutkani que significa verdolaga o lugar de las verdolagas
Itzmiquilpan, voz nahoba que quiere decir Itz de Itzli=pedernal; Mi de Militl=navaja, Quil de Quilitl=quelite
hierba comestible, Pan=locativo abundancial, Itzmilitl=navaja de pedernal, por lo tanto, Itzmiquilpan, significa
“lugar de los quelites como navajas de pedernal” y tales hiervas son las Verdolagas.”13

“Entre los afios de 1906 a 1910 se construyo el Palacio Municipal y el Teatro Hidalgo que fue
inaugurado antes de las Fiestas del Centenario de la Independencia.

En el afio de 1918, el primer Jefe de Venustiano Carranza visitd Ixmiquilpan, al inaugurar el tramo de
via férrea entre Pachuca y ésta poblacion; la cual llegaba hasta la estacion del Nith. EI ferrocarril empezé a
funcionar con normalidad hasta el afio de 1919, hacia el recorrido en la mafana y llegaba a la estacion del Nith
al mediodia distancia que es sélo de 6 km. de Ixmiquilpan.™*

2 Velasco Ledn, Ernesto. Como acercarse a la arquitectura, México, limusa. Grupo noriega editores, 1990, pags. 87,88.

3 profesor Ramirez Guerrero, José Antonio._“Este es mi municipio Ixmiquilpan, Hgo”. Documento recopilado de la biblioteca piblica de Ixmiquilpan Hgo. México.

Péag. 5

 profesor Ramirez Guerrero, José Antonio._“Este es mi municipio Ixmiquilpan, Hgo”. Documento recopilado de la biblioteca pablica de Ixmiquilpan Hgo. México. Pag. 10
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“En la época de Gobierno del Sr. General Lazaro Cardenas del Rio, se construyo la Presa del Tecolote,
aprovechando las aguas del rio Tula, los canales de riego “El Morelos” y “El Moro” que vinieron a substituir el
antiguo canal de “El Bondhé” aprovechando también las aguas de la Presa de Capula y las aguas negras de la
Ciudad de México que por aquel entonces empezaba a irrigar las tierras labrantias de ésta region del Valle del
Mezquital. A fines de los afios treinta, se amplio el sistema de riego, construyéndose la presa de El Maye,
posteriormente, se construy6 la presa “Felipe Angeles” en la comunidad de El Alberto.

En marzo de 1939, en Ixmiquilpan se lleva a cabo el primer aniversario de la expropiacion petrolera en
aquella ocasion el Presidente de la Republica, el General Lazaro Cardenas estuvo presente en la poblacion.

En Mayo de 1942 estuvo el Presidente de la Republica, General Manuel Avila Camacho para inaugurar
el mercado municipal.
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% profesor Ramirez Guerrero, José Antonio._“Este es mi municipio Ixmiquilpan. Hgo”. Documento recopilado de la biblioteca pablica de Ixmiquilpan Hgo. México. Pag. 11
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2.2.2.- Antecedentes histdricos de las terminales de autobuses.

“El movimiento de viajeros de un lugar a otro ha motivado que cada una de las culturas que aparecen en
la histdrico de la humanidad, hayan disefiado su propio medio de transporte.
En 1821, Griffiths construye el primer automovil para transportar viajeros y al afio siguiente empiezan

a funcionar en Inglaterra diferentes servicios al publico de automdviles. Los servicios publicos de automaviles
tomaron mayor auge en Inglaterra, el siguiente paso fue la creacion de lineas de trasportes entre ciudades
distintas, la primera de estas lineas de gran distancia se establecié en Inglaterra entre Londres y Edimburgo.™

8

g
“En México desde tiempos pasados se tienen “antecedentes mas remotos de las terminales y los §

paraderos que hoy existen para los distintos medios de transporte en México, tienen su origen en techiloyan;

estas estaciones o paraderos como actualmente se llaman, estaban situados a lo largo del camino y ahi se ?

alojaban los painani 0 mensajeros a pie. ﬁl
En 1925 se construyen modernas carreteras asfalticas y con ello se establecieron las primeras lineas &

regulares de autotransporte para el pasajero y carga. ]E
En el pasado los puntos intermedios de las rutas, los vehiculos destinados a transportar pasajeros tenian

como paraderos las afueras de los mercados o plazas principales; todo estaba a la intemperie y en plena via &

publica g
El gobierno de Jalisco fue el primero que intentd dar solucién préctica al problema. En 1953 concibid la %

idea de construir una terminal central de transporte de pasajeros, dotada de servicios que se consideraban

necesarios. El 14 de enero de 1967 por acuerdo de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes S.C.T. fue ﬂ

ordenada la construccion de terminales centrales de autobuses en 41 poblaciones capitales de estados y otras é

ciudades importantes.”*°

' Plazola. Enciclopedia de arquitectura plazola-vol.2, México, Plazola editores, 1995, pag. 13, 14, 15.
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2. 3.- CONTEXTO SOCIAL DE IXMIGUILPAN HGO.

2.3.1- EL usuario.

Es el aspecto méas importante que debe ser considerado en el disefio de cualquier proyecto
arquitectonico, ya que uno de los principales objetivos es solucionar los problemas con los que cuenta un
asentamiento humano. Este apartado es muy importante porque el proyecto sera un sindénimo de arquitectura-
sociedad, que es la pauta que marca el disefio de cada espacio y en general del proyecto. El fundamento es
proporcionarle al Municipio de Ixmiquilpan, Hidalgo, México, una respuesta acertada, analizando al usuario,
su idiosincrasia, su forma de vida, costumbres, y creencias, el volumen de las personas y su caracterizacion,
etc.

a) .-Sociedad.

Para la sociedad de Ixmiquilpan es muy importante el
disefio y construccién de un inmueble de este tipo ya que no
cuente con instalaciones adecuadas para desarrollar actividades de
esta indole, y en el lugar en donde se realizan es un lugar
provisional e inseguro.

Con la realizacion de la central de autobuses, se
beneficiaran a la sociedad de Ixmiquilpan y sus alrededores, ya
que es un lugar que estd en constante desarrollo turistico e
industrial, y por ser un lugar agricola cuenta con un sistema de [
riego a base de canales, siendo también un punto de comercio, y Fotografia 001: en esta fotografia se
ademas un sitio que da educacién a una cantidad considerable de ~ muestran las condiciones en que se encuentra el

. . . lugar provisional, que funciona como central de
estudiantes de otras regiones, de esta manera Se trata de mejorar  qutobuses en Ixmiquilpan Hgo. México
la calidad de vida de los ciudadanos no solo de Ixmiquilpan sino ~_,_, _ Fotegraliatomadapor: Geovani Antonio
., ) ) ) davez Herndndez.
también a sociedades de regiones colindantes.

23
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b) .-Forma de vida.

La forma de vida de esta regidn son de clase baja y media, siendo estas las predominantes sobre la alta,
ya que esta Ultima solo estd en manos de un porcentaje menor de la sociedad Ixmiquilpense, por lo antes
mencionado y de acuerdo a las graficas de educacion el municipio se encuentra en un indice alto de
analfabetismo, y un nivel cultural deficiente ya que por su pobreza la mayoria de los nifios y jovenes emigran a
los Estados Unidos de Norteamérica o se dedican a labores del campo siendo esto la causa del alto indice de
analfabetismo

ENTIDAD/CIUDAD POBLACION EDUCACION
CLAVE . . . . .
CLAVE DE % DE POBLACION DE 15 ANOS O MAS | % DE POBLACION DE 15 A 24 ANOS QUE
ENTIDAD DE CIUDAD POBLACION TOTAL
ENTIDAD ANALFABETA NO ASISTEN A LA ESCUELA
CIUDAD
TOTAL
13 2,665,018 5.7 56.3
URBANO
13 HIDALGO 030 IXMIQUILPAN 34,814 7.8 51.7
5 PRINCIPALES INDICADORES FUENTE: PRINCIPALES RESULTADOS POR LOCALIDAD DEL Il CONTEO DE POBLACION
DEMOGRAFICOS2010, 2011 Y 2012 Y VIVIENDA, INEGI 2010

Tabla 002: En esta tabla se muestran los porcentajes de analfabetismo que fiene el municipio de
Ixmiquilpan Hgo.
Fuente: INEGI. Direccién General de estadistica sociodemogrdficas. Censo de poblacién y vivienda
2010. www inegi,org.mx (11 de enero de 2013)
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c) .-Tradiciones y costumbres de [xmiquilpan.

“Tradiciones y costumbres son factores que de alguna manera influyen al disefio de este proyecto, en el
cual se dan a conocer aspectos culturales con que cuenta la region, y que seran importantes para el criterio de
disefio de los diferentes espacios con los que pueda contar el inmueble, esto con el fin de solucionar la gran
afluencia de turistas que visitan este lugar; que guarda algunas tradiciones como es la Procesion del Sefior de
Jalpan que se celebra el 7 de septiembre en donde “las ceras escamadas” que adornan los grandes arcos, los
altares, los danzantes, los cohetes y los juegos pirotécnicos hacen resaltar ésta fiesta de procesion por las
principales calles de la poblacion.

Fiestas, Danzas y Tradiciones de Ixmiquilpan Hgo. la fiesta de Ixmiquilpan es el dia 15 de Agosto,
pero inicia desde aproximadamente el 5 de agosto y termina hasta el 20 de agosto, en donde existen eventos
culturales, deportivos, concurso de reinas de la feria, corridas de toros, eventos artisticos, palenque, juegos
mecanicos etc. En las cuestiones religiosas, las celebraciones también comienzan los primeros dias del mes y
terminan hasta el 22 de septiembre; en estas fechas cada barrio llega a la iglesia parroquial para celebrar su
misa de acuerdo aun calendario establecido, el dia grande es el 15 del mes de agosto en donde se celebran las
misas principales.

Este aspecto es muy importante, porque gracias a las festividades de la entidad se genera el turismo,
que beneficiara al proyecto, ya que estas fiestas son en periodo vacacional lo cual provoca una afluencia de
usuarios que llegan a la localidad, y que al contar con instalaciones adecuadas se pretende que aumente en este
sentido el desarrollo turistico.

Una de las costumbres principales de esta regidn es que en el periodo vacacional de semana santa la
cantidad de usuarios de la terminal de autobuses aumenta debido a que la sociedad de las regiones colindantes
disfruta de los parques acuaticos y balnearios con los que cuenta este municipio.”’

Y7 Profesor Ramirez Guerrero, José Antonio._“Este es mi municipio Ixmiquilpan. Hgo”. Documento recopilado de la biblioteca publica de Ixmiquilpan Hgo. Pég.
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2.3.2.- Evolucion demogréfica.

“La poblacion del Municipio de Ixmiquilpan segun los datos del censo del 2010 registra 86,363
habitantes; siendo 40,740 hombres y 45,623 mujeres; teniendo una relacion de hombres - mujeres de 89.307*

La mayorifa de su poblacién se encuentra concentrada en la cabecera municipal con 34,814 habitantes,™
y en sus principales localidades como Panales, EI Tephé, Maguey Blanco, Orizabita entre otros; la poblacion
oscila desde recién nacidos, jovenes y adolescentes

MUNICIPO POBLACION TOTAL EDAD MEDIANA RELACION
TOTAL HOBRES MUJERES TOTAL HOMBRES MUJERES HOMBRES-
MUJERES

IXMIQUILPAN 86,363 40,740 45,623 24 23 25 89.30

Tabla 003: En esta tabla se muestran los porcentajes de poblacién y especificamente el nUmero de
habitantes existentes en el municipio de Ixmiquilpan Hgo.
Tabla: Editada con datos tomados del INEGI. Anuario estadistico y geogrdfico de Hidalgo 2013. 2014.

'® INEGI. Anuario estadistico y geografico de Hidalgo 2013. 2014.
' http://www.inegi.org.mx/sistemas/consulta_resultados/zip/iter2010/iter_13xls10.zip
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a) .-Poblacian
Refiriéndonos al tipo de usuarios o poblacion a los que se les daré servicio sera de manera general y a
un 100% ya que no solo se tendran usuarios de Ixmiquilpan y su region si no de las diferentes regiones
aledafias e este lugar e incluso de otros estados ya que es un paraje de liga con el estado de Querétaro siendo la
Unica ruta mas directa hacia ese estado, por lo anterior es un proyecto que sera disefiado y edificado de acuerdo
a una prediccion de crecimiento que se tendra a futuro.

b) .-Edad de los usuarios.

Este aspecto esta referido a la edad de los usuarios del proyecto se especifican en la siguiente tabla,
esta informacion nos sirven para determinar areas adecuadas con las que contara el inmueble, teniendo el dato
de un 42.1% de adultos, que seran estos los principales usuarios de este edificio, 30.5% de una poblacion de 0-
14 afios, 19.2% de jovenes y un 8.25 de poblacion de mas de 60 afios.

ENTIDAD/CIUDAD POBLACION
CLAVE DE POBLACION
CLAVE DE ENTIDAD ENTIDAD CIUDAD
CIUDAD TOTAL
13 HIDALGO 030
TABLA DE BARIABLES FUENTE:INEGI. Anuario

SOCIODEMOGRAFICAS SELECCIONADAs | €stadisticoy geogrdfico de
Hidalgo 2013. 2014.
POR ENTIDAD Y CIUDAD 2010

Tabla 004: En esta tabla se muestran los porcentajes de poblacion de acuerdo a las edades
existentes en la Cd. de Ixmiquilpan Hgo.

Tabla tomada de internet: http://mapserver.inegi.gob.mx/geografia/espanol/estados/hgo/clim.cfm
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2.3.4.- Actividad econdmica.

Refiriéndose el factor actividad econdmico se entiende a las “principales actividades de produccion
econdémica con las que cuenta la regién, a donde se propone destinar la edificacion para esta caso la Central de
autobuses. Las principales actividades econdmicas que se desarrollan en esta zona son la agricultura,
ganaderia, turismo, comercio e industria, a pequefia y a gran escala, pero las actividades que seran afectadas

directamente son: la agricultura, comercio y turismo. Siendo esta regién uno de los principales proveedores de
|18

algunos de estos productos agricolas a diversas partes de la republica, principalmente al Distrito Federa
a) .-Agricultura.

“La agricultura en este municipio es en su mayoria de riego, la
produccion es: maiz, frijol, avena forraje, jitomate, lechuga, alfalfa, y
diferentes legumbres; asi como el Cempazdchitl.*®

Con la construccion de este inmueble se pretende solucionar el
transporte de mercancia de pequefios productores con la finalidad de
proporcionarles un trasporte a diferentes lugares de esta zona o
region, con esto se intenta solucionar la calidad de vida de la
poblacién mas necesitada que no cuanta con un trasporte propio para

la comercializacién de sus productos a pequefia escala.”® Fotografia 005: En la fotografia se

muestran algunas como el fransporte de
esta indole influye directamente con la
actividad econdmica de esta region
Fotografia tomada por: Geovani
Antonio Chdvez Herndndez

'%GZ O Beig—ra0e = 0o w@ﬁamﬁg =0 BHBD RORET'ORED 0Q —BE=HH0H ﬂ

*° Profesor Ramirez Guerrero, José Antonio._“Este es mi municipio Ixmiquilpan. Hgo . Documento recopilado de la biblioteca ptiblica de Ixmiquilpan Hgo. Pag.20.
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b) .-Industria.
“La industria tanto pequefia como mediana ha contribuido a mejorar la situacién econdémica, generando
fuentes de trabajo.”*

c) .-Comercio.

“Dentro de sus unidades de comercio registra siete tiendas
DICONSA, una camara u organismo, un tianguis, un mercado publico,
un rastro, y establecimientos de alimentos y bebidas.

Los servicios que se encuentran son zapaterias, textiles, tiendas de
ropa, farmacias, también cuenta con un lugar provisional destinado a la
comercializacién de frutas y legumbres, bodegas, etc.

Siendo el comercio uno de los factores decisivos de la economia
municipal; contando con el tianguis, el mercado tradicional que figura,
entre los principales del estado.”*! ) )

El proyecto afectard a este sector, ayudando a transportar la . Fo/oSrena 00 =0 fologratia se

mercancia de los pequeﬁos comerciantes que no cuentan con transporte Fotografia tomada por: Geovani
propio. Antonio Chdvez Herndndez

a) .- Turismo.

“Dentro de sus atractivos turisticos se encuentran las aguas
termales de Pueblo Nuevo, El Balneario el Tephé y Dios Padre.Otro de
los atractivos turisticos de importancia es la iglesia y exconvento de San
Miguel Arcangel, el Templo del Carmen, el puente colonial, la Diana
Cazadora en la plaza principal y el museo de la Cultura Nhafih.

En oferta hotelera se tienen 12 hoteles, uno de 4 estrellas, cuatro
de 3 estrellas, dos de 2 estrellas, cinco de 1 estrella, ademas cuenta con
dos agencias de viaje, 9 restaurantes, cafeterias y fondas, 1 museo, 8
balnearios termales 6 discotecas y centros nocturnos, 1 proyecto ) )
turfstico en desarrollo y 2 proyectos de desarrollo turistico a realizar.™ . P8 O emaay *°

Fotografia tomada por: Geovani
Antonio Chdvez Herndndez
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*! Profesor Ramirez Guerrero, José Antonio._“Este es mi municipio Ixmiquilpan. Hgo . Documento recopilado de la biblioteca piblica de Ixmiquilpan Hgo. Pag. 21
* http://turismo.hidalgo.gob.mx/descargables/mapas/balnearios.pdf
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2.4.- CARACTERISTICAS FiSICO- GEOGRAFICAS DE IXMIGUILPAN, HGO.

2.4.1.- Medio ambiente natural.

El medio ambiente natural, son las afectaciones fisicas, que determinaran la propuesta de disefio de la
Terminal de Autobuses para la Cd. de Ixmiquilpan, Hidalgo, México. Estas afectaciones son
determinantes el disefio porque estas son especificas de la region y del Municipio de Ixmiquilpan, en donde se
encontrara la edificacion, entre ellas podemos mencionar: extension, localizacion, clima, vientos dominantes,

precipitacion pluvial, flora suelos.
a) .-Extension de Ixmiquilpan Hgo.

El municipio cuenta con una superficie de 565.3
kilometros cuadrados, lo cual Representa el 2.34 % de la
superficie del Estado. Cuenta con 113 localidades y una
poblacién total de 86, 363 habitantes.?®

b) .-Localizacian de Ixmiguilpan Hgo.

Ixmiquilpan (ciudad), ciudad mexicana cabecera del
municipio homdénimo, en el estado de Hidalgo. Se localiza a
1.700 m de altitud, en un terreno casi plano.

“La cabecera municipal tiene las siguientes
coordenadas geograficas, 20° 29’ latitud norte, 99° 13’ latitud
oeste y se encuentra ubicado a 1,700 metros sobre el nivel del
mar (msnm).” 24

Fig. 008: Mapa del estado de Hidalgo en el cuadl se
muestra el municipio de Ixmiquilpan Hgo.

Imagen tomada de: Anuario Estadistico del Estado de
Hidalgo, Tomo Il, México, Edicidn 2007 P&g.16.

Fuente: INEGI. Marco geoestadistico municipal, 2005
version 3.1

?* Compendio de informacion geografica municipal de los Estados Unidos Mexicanos Ixmiquilpan, Hidalgo
2 INSTITUTO NACIONAL DE ESTADISTICAS. “Anuario estadistico del Estado de Hidalgo”, Tomo |, México, Edicion 2005, Pag.5
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t) .-Colindancias
El municipio de Ixmiquilpan colinda al norte con los municipios de Zimapan, Nicolas Flores y
Cardonal; al este con Cardonal y Santiago de Anaya; al sur con Santiago de Anaya, San Salvador, Chilcuautla

y Alfajayucan y al oeste con Alfajayucan, Tasquillo y Zimapan.

Fig. 009: Mapa del estado de Hidalgo en el cual se muestra el municipio de Ixmiquilpan Hgo. Y sus
colindancias.

Imagen tomada de:

H. Ayuntamiento de Ixmiquilpan Hgo. PLAN DE DESARROLLO URBANO

Ixmiquilpan, Hgo, México, como todos los municipios del estado y el pais, esta dividido en pueblos,
actualmente la division de los pueblos se basaba en cuestiones religiosas, sin embargo en la realidad se basa en
forma administrativa y politica sumando 113 comunidades.?

HOR T} =m0t OB, G EITm O BER, =0 BHIS 00UEG'OeED 0B ~pisfhiod] | |

* Profesor Ramirez Guerrero, José Antonio. “Este es mi municipio Ixmiquilpan, Hgo . Documento recopilado de la biblioteca piblica de Ixmiquilpan Hgo. P4g. 3
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d) .-Clima.
El municipio presenta un clima semiseco templado en la mayor parte de la superficie municipal, que
representa un 51.22%, ademas existe un clima seco semicalido en un 23.67% y templado subhimedo con
lluvias en verano de 21.58%. el restante tiene un clima semiseco semicalido.?®

Fig. 010: Mapa del estado de Hidalgo en el cuadl
se muestra los climas que presenta el municipio
de Ixmiquilpan Hgo.

' Semiseco templiado
Seco semicalidoe
Semisoco semicalido

Fuente: INEGI. Carta de Climas, 1:1 000 000.

El clima que presenta la region en donde se pretende construir la Central de Autobuses es un clima seco
simicalido como se muestra en la fig. 010, esto nos sirve para saber qué condiciones climatoldgicas se tendran
en el sitio.

Mg@%@%@%@#ﬁ@%@%%@@@=&%

* http://mapserver.inegi.gob.mx/geografia/espanol/estados/hgo/clim.cfm.
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De acuerdo al clima que se tiene en la region y a los criterios de disefio bioclimatico, es muy
importante determinar la orientacidn de la Terminal de Autobuses para el Municipio de Ixmiquilpan Hgo.
México, esto con el fin de evitar un asoleamiento excesivo e indispensable en areas determinadas, y colocar los
espacios adecuados, para que cuenten con una buena iluminacion y asoleamiento durante la época del afio.

D.F,

Guadalajara, Jal.
Fresnillo, Zac
Sahuayae, Mich
Texcoca, Méx.
Quangualo, Gio.
Cd. Sahagun, Hgo

Cuauhtémaoc. Cal : Lsolearmani:;

Aguascalenies ' ~spErtING

8. Juan del Rio, Qro ' wefana [e.--ar}

Curango, Do Asolearienio

Mareha, Micr. et ramno en
et

baenia oo €. ".—-:S/\"\ % verano tevian

rule- Hae o ' )

£y ON\C}OE 3 Asceamiento

matuurg en
NVIBINO
{necesaria)

Sanuseca-tempkud »
temnplado- subbwido

Asoclearmento
vesperung

2N inwernd
i:nchspensabie)

Fig. 011: En la fig. Se muestra el asoleamiento matutino y vespertino, y el recorrido del sol en una edificaciéon
dependiendo del tfipo de clima de cada region, de acuerdo a la figura se muestra un clima semiseco
templado el cual se fomara en cuenta la de Pachuca Hgo. Siendo el punto mds cercano al municipio de
Ixmiquilpan Hgo. México.

Fuente: Criterios bdsicos del disefio pdg. 50.
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e) .-Vientos dominantes.

La intensidad y direcciéon de
los vientos dominantes deben de ser
tomados en cuenta para el disefio de
los diferentes espacios con los que
contara el inmueble, esto con el fin de
tener  espacios  ventilados vy
confortables.

De acuerdo con las gréficas
los meses con mayor intensidad de
vientos son marzo y abril con un
porcentaje de calma del 11.2 a. 14.7
respectivamente y vientos del: oeste
al noreste, los meses con mas
porcentaje de calma es diciembre y
enero con 33.1% y 317
respectivamente, vientos del suroeste
al noreste. Vo=

09

k=]

Septiambre Otubre Howiembra [rici emibore

T

| Yelgodad
4 Frecusncin
-

1 | Calmims

Los datos que se obtuvieron analizando las graficas anteriores; seran de gran utilidad para el disefio del
proyecto ya que nos permite identificar el tipo de ventilacion natural a utilizar, para este proyecto se tratara de
utilizar ventilacion cruzada y que los vientos existentes en este sitio nos permitan realizarla de la mejor manera

&
1
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f) -Grafica solar.

La geometria solar es uno de los elementos mas importantes dentro del proceso de disefio
arquitectonico ya que a traves del conocimiento del comportamiento de la trayectoria de los rayos solares,
tanto en su componente térmica como luminica. Nos permite dar la 6ptima orientacion al edificio, reflejando lo
anterior en disefiar adecuadamente las aberturas y los dispositivos de control solar, logrando efectos directos de
calentamiento, enfriamiento e iluminacion, traducibles en términos de confort humano.

LINEA DE HORIZONTE

JUN
MAY - JuL

ABR - AGS
MAR - SEP
\ FEB -OCT

ENE - NOV
DIC

Latitud 20"29'

Fecha: 21 de febrero

Hora: 11:00 am
AZIMUT azimut: 27°

Angulo solar: 55°

Sombra proyectada

AZIMUT

N

20

g/
Angulo solar: 55°

azimut: 27°
2

LT

Latitud 20"29'
Fecha: 21 de febrero
Hora: 11:00 am
azimut: 27°

Angulo solar: 55°
Sombra proyectada

GRAFICA SOLAR DE IXMIQUILPAN,HGO.
Latitud 20°29”
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En la anterior grafica solar se analiza la sombra de un determinado volumen, ejemplificando, la manera
de utilizar las gréficas solares en el disefio de este proyecto; en la actualidad se encuentra diferentes software
en los cuales se analizan estos aspectos de manera mas compleja.
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g) .-Precipitacion pluvial, Preciacion trm remesto —r %
Con respecto a la precipitacion anual en %
el municipio, el nivel promedio observado es de
alrededor de los 381.3 mm. Segin datos - g
observados desde 2002 a 2011, siendo los S 508
meses de junio y septiembre los de mayor } =
precipitacion y los de febrero y diciembre los £ i
de menor.
En esta tabla se muestran los valores de 1D
la precipitacion promedio, precipitacion del afio l §
méas seco y mas lluvioso de la localidad de .
Ixmiquilpan Hidalgo.?’ EF & & F il A 8 8 Mm@ S
7 pe T -'Illlll.-u-r e NI w TN -i a1 ) (O HTY 8 2T -Id-.-l-hl"ﬂ._ﬁu AT LR R L] ]
Grdfica 012: estadisticas que muestran los datos de la = - = — TR
precipifocién promedio Tarrerrgpe de Dy (= 020 @ JUND T Pl | D 07 m J507) Farystgee {= JIET 8 200 ﬁl
Fuente: Anuario estadistico y geogrdfico de Hidalgo 2013 Famrein: Cumten | 021 &
ESTACION
Tabla 012-A: Tabla de precipitacién total CONCEPTO PERIODO ENE | FEB | MAR | ABR | MAY | JUN JUL | AGO |SEP | OCT | NOV | DIC
mensual, editada con datos de la fuente IXMIQUILPAN 2011 0.00 | 0.50| 0.00|11.60| 7.80| 69.80]98.30| 13.10 | ND 8.40 | 6.30 | 0.00 &
Fuente: Anuario estadistico y geografico PROMEDIO DE 2002 A2011 | 8.70 | 13.90 | 6.10 | 16.60 | 43.00 | 61.40 | 72.90 | 50.00 75.00 | 33.20| 9.00 | 2.70
de Hidalgo 2013 ANO MAS SECO 2011 0.00| 050 | 0.00|11.60| 7.80| 69.80]98.30| 13.10|ND | 8.40| 6.30| 0.00 g
ANO MAS LLUVIOSO | 2004 13.00 | 0.00 | 18.50 | 38.90 | 67.60 | 124.60 | 96.50 | 117.40 | 8.80 | 36.40 | 20.10 | 3.10
En las tablas y la grafica se muestra los valores de precipitacion 1%.
- . 4 - - - . PRESIPITACION | PRESIPITACION
pluvial promedio, mas seco y Iluwoso_de la localidad de un EeI’IOdO estacion | PERIODO PRPEéiéF"\I/ITéA;IIC())N DELARO MAS | DEL ARG MAS ﬂ
del 2002 a 2011, estos datos nos sirven para poder disefiar los SECO LLUVIOSO
techos y cub_iertas: si pueden ser incli_nados 0 con poca peno!iente, IXMIQUILPAN [;EZZOOIOZZ 3813 2158 5449
esto con el fin de recolectar agua pluvial para el riego de jardines y
servicios sanitarios. o
Tabla 012-b: Tabla de precipitacién total
anual, editada con datos de la fuente g
Fuente: Anuario estadistico y geogrdfico
?7 Anuario estadistico y geogréfico de Hidalgo 2013 de Hidalgo 2013 g

FACULTAD DE ARQUITECTURA.
PRESENTA: GEOVANI ANTONIO CHAVEZ HERNANDEZ

AY




UNIVERSIDAD MICHOACANA DE SAN NICOLAS DE HIDALGO

g
8
£
&
£
8
8
£
53

h) .'TEmDEFEtUFE. Temperatura premedic Gihes 1 4
. | Cardos cent|grodos )
La temperatura promedio para los meses

de diciembre y enero que son los més frios del afio
oscila entre los 14.2°C y durante los meses de 2 i ta

mayo Yy junio que son las temperaturas mas altas - —-

- . -z M - =

registra un promedio de 22.0°C. La estacion P Nt DN

meteoroldgica de la ciudad de Ixmiquilpan se ha | £ SN e = -
. - B 1 -—

estimado que la temperatura anual promedioenel | ¢ | ~ o " i 4 N, .
municipio es de aproximadamente 18.6°C.%% estos | = | © " ¢ .7 . .
datos son muy importantes para el disefio de ol 7= = : — TN :
espacios, ya que nos permite determinar si se . . ‘ &
contara con sistemas de calefaccion y ventilacion . .
mecanica, en rangos de temperaturas extremas R . B T T T L
para el sitio. -

Gréfica 013: se muestran los datos de la temperatura O A B A AR Wil et s easies e td

promedio, el afio mds frio y el aflo mdas cdlido, con el fin Tharschanci i 2000 w1 Bkl s

de conocer la temperatura menor y mayor con la que se . ) i

puede tener en la central de autobuses. eemruhemanabinl

Fuente: Anuario estadistico y geogrdfico de Hidalgo 2013

TEMPERATURA MEDIA ANUAL Grdfica 013-A: se muestran los datos de la temperatura
promedio, el ano mas frio y el afo mds cdlido, editada
ESTACION PERIODO TEMPERATURA TEMPERATURA DEL | TEMPERATURA DEL con datos de fuente
PROMEDIO ANO MAS FRIO ANO MAS CALUROSO Fuente: Anuario estadistico y geogrdfico de Hidalgo 2013
DE 2002 A
IXMIQUILPAN 2010 18.6 18 19.4
ESTACION
L. L CONCEPTO PERIODO ENE | FEB | MAR | ABR | MAY | JUN |JUL |AGO |SEP | OCT | NOV | DIC
Grdfica 014: En esta grdafica se muestran
datos de temperatura media mensual IXMIQUILPAN 2010 15.50 | 13.50 | 17.00 | 20.80 | 21.80 | 24.00 | 20.80 | 21.30 | 18.50 | 17.20 | 15.60 | 12.60
del periodo de 2002 a 2010, editada
con datos de la fuente. PROMEDIO DE 2002 A 2010 | 14.20 | 15.70 | 18.10 | 20.80 | 21.90 | 22.00 | 21.30 | 21.00 | 20.20 | 18.30 | 15.50 | 14.20
Fuenje: Anuario estadistico y geografico ANO MAS FRIO 2010 14.50 | 16.30 | 18.00 | 20.80 | 23.50 | 22.50 | 21.30 [ ND | 19.50 | 14.30 | 14.50 | 12.50
de Hidalao 2013 <
ANO MAS
CALUROSO 2003 16.00 | 16.30 | 17.30 | 20.50 | 22.50 | 22.30 | 22.00 | 21.50 | 21.30 | 21.80 | 15.50 | 15.80

HOR T} =m0t OB, G EITm O BER, =0 BHIS 00UEG'OeED 0B ~pisfhiod] | |

% Anuario estadistico y geogréfico de Hidalgo 2013
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i) .-Flora

El tipo de flora que predomina en esta region es una correspondencia al
tipo de clima y temperatura que se presenta en esta zona, el municipio dentro de
sus recursos naturales tiene pino, encino, sabino, pirul, mezquite, jacaranda y
oyamel, asi como arboles exoticos; aguacate, durazno, granada e higo, en su
zona de bosgue existe encino prieto, encino manzanilla y como matorral el
garambullo, palma, nopal y maguey.

Los datos anteriores nos proporcionan informacion precisa del tipo de
flora existente en la region, con la finalidad de integrar al proyecto vegetacion  Fotogrdfia 015: flora inducida en el centro

. . , . de Ixmiquilpan Hgo.
inducida la cual sea la adecuada y analoga a la flora existente de esta zona. Fo,ogm(f:';u p,oma%a por. Geovani Anfonio

j).'SUElUS. Chdvez Herndndez

Ixmiquilpan se encuentra localizado en el eje neovolcénico en un
72.58%, formado por llanuras y en menor proporcion por lomerios, el otro
27.42% se localiza en la Sierra Madre Oriental formada por sierra, de los cuales
se tiene en este municipio: lomerio 50,62%, sierra 41.15%, llanura 4.41% y
meseta 3.82%°°

De La zona urbana esta creciendo sobre suelos aluvial del Cuaternario,
rocas igneas extrusivas y sedimentarias del Neogeno, en lomerio; sobre areas  Fotografia 016: llanuras y lomerios con los
donde originalmente habia suelos denominados Phaeozem y Vertisol; tiene ;‘;’g;‘;‘?‘,':‘”fgf:igfoggfdGeovoni Aronio
clima seco semicalido, y esta creciendo sobre terrenos previamente ocupados  chaves Hemdander
por agricultura, matorral y pastizal.*°

El lugar en donde se pretende desarrollar el proyecto cuenta con los datos
de suelo antes mencionados, los cuales nos dan un panorama amplio para
realizar un estudio de mecanica de suelos y determinar la resistencia del mismo,
estableciendo un criterio de disefio de cimentacion

Fotografia 017: se muestra el fipo de

flora y suelos con los que cuenta esta

region

Fotografia tomada por. Geovani

Antonio ChAver HerndAndez

§ZQompendio de informacion geografica municipal 2010 Ixmiquilpan Hidalgo disponible en http://www.inegi.org.mx/geo/contenidos/topografia/compendio.aspx
Idem.
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2.4.2.- Medio ambiente construido.

El medio ambiente construido es un aspecto importante que en algunos proyectos no se toman en
cuenta, por esta razon en la mayoria de la urbe existen problemas de intervencién contextual construida.

El medio ambiente construido no es mas que un estudio del contexto en donde se encuentra la
ubicacion del edificio para este caso sera la Central de Autobuses para la Cd. de Ixmiquilpan Hidalgo
Meéxico. Los elementos contextuales analizados son: el tipo de construccion, materiales, forma de
construccion, vegetacion inducida existente, elevaciones de las construcciones, color de los acabados.

Un buen proyecto arquitectonico debe contener una identidad, un lenguaje y un caracter, con el fin de
que el edificio, contenga una identificacion propia, para lo anterior se hace un analisis mas alla de la cualidad
estética, tomando como referencia la conciencia y el estudio detallado de su contexto, para esto es necesario un
estudio a fondo de las edificaciones existentes con valor arquitectonico.

La arquitectura como simbologia de caracter social que hace comprensible el destino y jerarquizacion
que la obra representa, dada la plurifuncionalidad de la institucion a la que se busca dar respuesta. La
arquitectura entonces, no es reducible a una imagen sino a sus “significados”
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a) .- Gontexto urbano. “Macroentorno”

Macro entorno: De acuerdo al estudio contextual se trata de una ciudad ampliamente heterogénea, sin
legado arquitecténico caracteristico, con mentalidad ampliamente progresiva, su variedad en tipologias y
caracter, genera una gran discontinuidad, heterogeneidad y contraste, este tipo de arquitectura se encuentra en
la mayor parte de la ciudad y de la region.

Imagen 018: se muestra el tipo Imagen 019: se muestra el tipo Imagen 020: arquitectura de Imagen 021: imagen en donde
de arquitectura de Ixmiquilpan de arquitectura en donde se Ixmiquilpan en la mancha se muestra el dia tianguis en

en drea turistica ubica el terreno urbana Ixmiquilpan
Fotografia tomada por: Geovani Fotografia tomada por: Geovani  Fotografia tomada por: Geovani  Fotografia tomada por: Geovani
Antonio Chdvez Herndndez Antonio Chévez Herndndez Antonio Chdvez Herndndez Antonio Chdvez Herndndez

HOR T} =m0t OB, G EITm O BER, =0 BHIS 00UEG'OeED 0B ~pisfhiod] | |
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b) .-Obras representativas de xmiquilpan

Se encuentran como en la mayoria de los asentamientos humanos arquitectura simbdélica y monumentos
con los que se identifica la ciudad y en el caso de la ciudad de Ixmiquilpan Hidalgo se encuentran:

Uno de sus monumentos muy conocidos y famosos es el de la Diana Cazadora; asi como monumentos
arquitectdnicos en donde se incluye el templo y exconvento de San Miguel Arcangel, construidos en el siglo
XVI1 por los agustinos. “Por lo que respecta al convento, también esta repleto de significativos de talles, tanto
arquitecténicos como pictoricos, la influencia del renacimiento europeo es patente en la obra, en algunos casos
al parejo con otros estilos, como el gotico en los arcos ojivales del portico; también existe la iglesia del
Carmen, que fue construida en el siglo XVIII, la cual presenta un estilo churrigueresco; ademas de dos puentes
coloniales que se encuentran sobre el rio Tula.”*

[ SS—— R | pepr ="0 e e !
Imagen 022: Diana Caozadora Imagen 023: Iglesia del Carmen. Imagen 024: Exconvento de San
monumento ubicado en el centro de Fotografia tomada de: Miguel Arcdngel.
la ciudad http://www.todosporixmiquilpan.c Fotografia tomada por: Geovani
Fotografia tomada por: Geovani om.mx/contenido/monograficind Antonio Chdvez Herndndez
Antonio Chdvez Herndndez ex.htm

Imagen 025 - 026: puentes coloniales que se
encuentran en el rio fula

Fotografia tomada de:
http://www.todosporixmiquilpan.com.mx/conteni
do/monografiaindex.hfm

*' Arg. Antonio Lorenzo, Olga, Carmen, y otros. Catalogo de construcciones religiosas, México, Romasa, 1992, pag. 210.
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c) -Tendencias de crecimiento.

Distribucion de los usos del suelo

Sup. has. %

A Natural Mwtorrsl no protegido 10, 587 2.21
A ' ANMATINP
Bosqueno protegide 11, 482 2408
ANBOSI/NP

Agricolas de media
Area “"‘E’-" productivided-.-AGMP 13,634 28550
Agricoln de buja
o productivided..-AG/BP 9,607 2017
Area Urbana

Zons urbane sctusl 2.148 450
[C] Zeonaurbsnizable 206 100
Total 47,684 100

Las tendencias de crecimiento se utilizan para
determinar o predecir el crecimiento de la urbe, en este
caso es muy importante porque una central de autobuses
siendo el caso y respecto al uso de suelo como lo
estipulan las normas de SEDESOL es recomendable, ya
que esta estara ubicada fuera de la mancha urbana.

Fig. 027: programa de desarrollo urbano del municipio de Ixmiquilpan
Hgo. En la imagen se muestran les tendencias de crecimiento
especificadas con flechas.

Imagen tomada de:

H. Ayuntamiento de Ixmiquilpan Hgo.

PLAN DE DESARROLLO URBANO

© Aunidpio de

Municipic rle
2imapan

Funicipio de
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Mfajayucan
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2.0.- MARCO NORMATIVD

Se emplearan tres reglamentos que son:
¢ Reglamento de construccién del municipio de Ixmiquilpan Hgo.
¢ Reglamento municipal de uso del suelo para Ixmiquilpan Hgo.
e Sistema Normativo SEDESOL.

2.3.1.-Reglamento de construccion del municipio de Ixmigquilpan Hgo.

Se hace un andlisis detallado de las normatividades aplicables al proyecto, con base a la documentacién
reglamentaria disponible del municipio en donde disefiara la edificacion, con el fin de no tener omisiones en el
aspecto juridico, siendo uno de los espetos que debemos cumplir.

A continuacion se hace un anélisis del reglamento de construccion del municipio de Ixmiquilpan Hgo. Y
se tomaron los puntos mas importantes que se utilizaran para el disefio de Terminal de Autobuses para el
Municipio de Ixmiquilpan Hidalgo, México.

H. AYUNTAMIENTO CONSTITUCIONAL DE IXMIGUILPAN RIDALGD
REGLAMENTO DE
CONSTRUCCIONES DEL MUNICIPIO DE IXMIQUILPAN, HIDALGO

Titulo Primero
Capitulo 1
Vias Publicas, Obras Publicas y Privadas

Articulo 16.- Queda estrictamente prohibido en este Municipio usar las vias publicas para: Aumentar el area
utilizable de un predio o de una construccion, tanto en forma aérea como subterrénea.

Il. Establecer puestos comerciales de cualquier clase que sean o usarlos con fines conexos a alguna
negociacion.

[11. Producir ruidos molestos al vecindario.

IV. Colocar postes y kioscos para fines de publicidad.

V. Instalar aparatos y botes de basura, cuando su instalacion entorpezca el transito en arroyos o aceras.

Articulo 18.- La invasion de la via publica con construcciones o instalaciones aéreas o subterraneas, sera
severamente sancionada, independiente de la obligacion del infractor de demolerlas o retirarlas.

FACULTAD DE ARQUITECTURA.
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Articulo 19.- Se requiere licencia de la Direccion de Desarrollo Urbano y Ecologia Municipal, para la %\
realizacion de instalaciones subterraneas de los servicios pablicos de teléfonos, alumbrado, seméaforos, energia
eléctrica, gas y cualquier otra, las que deberan localizarse a lo largo de aceras o camellones. é
Capitulo 111 1
De las Obras Publicas d
Articulo 31.- La aplicacion y ejecucion de las obras por colaboracién, requiere la aprobacion del C. Presidente
Municipal y se llevaré a cabo de conformidad con el reglamento respectivo. g
Articulo 37.- Los proyectos de obras de planeacion se consideraran definitivos, una vez que sean aprobados por
la Direccion de Desarrollo Urbano y Ecologia Municipal. §
Capitulo V
Alineamientos
Articulo 48.- Para la expedicion de licencia para la ejecucion de obra nueva, modificacion o ampliacion de una §
existente con anterioridad, se requiere la presentacion de la constancia del alineamiento oficial. %
Capitulo 11
De los Requisitos de Urbanizacion ﬁl
Articulo 61.- Las obras minimas de urbanizacion deben comprender: Dotacién de agua potable, red de é
alcantarillado, guarniciones, banquetas, pavimentos, alumbrado publico, red de electrificacion, parques y
jardines y drenaje pluvial. ]&
Capitulo VII &
Obligaciones del Municipio g
Articulo 94.- Se supervisara la administracion de los servicios que correspondan al Municipio, para cerciorarse
que sean impartidos con regularidad y permanencia. %
Proyecto Arquitectdnico
Titulo Tercero ﬂ
Generalidades
Articulo 101.- La Direccion de Desarrollo Urbano y Ecologia Municipal, determinara las caracteristicas de los é
edificios y los lugares en que estos puedan autorizarse, segun sus diferentes clases y usos.
Articulo 102.- La Direccién de Desarrollo Urbano y Ecologia Municipal, aprobara o rechazaréa los proyectos
arquitectonicos de acuerdo con sus caracteristicas generales y particulares. ]g

Capitulo I
Altura de las Edificaciones, Espacios sin Construir

FACULTAD DE ARQUITECTURA. /‘
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Articulo 110.- Ningun punto de un edificio podra estar a mayor altura, que 1.75 veces de distancia al
parametro vertical correspondiente al alineamiento opuesto de la calle.

l.- En plazas y jardines, el alineamiento opuesto se localizard a cinco metros de la guarnicion o en el limite
interior de la acera, si ésta tiene mas de cinco metros de anchura.

Il. La altura deberd contarse sobre la cota media de la guarnicién de la acera, en el tramo de calle
correspondiente al frente del predio.

En el caso de que estuviere zonificado por el Plan Municipal de Desarrollo Urbano, regiran las alturas
sefialadas en el mismo.

Articulo 113.- Los edificios deberan tener los espacios sin construir que sean necesarios para lograr una buena
iluminacion y ventilacion. En la planta baja de hoteles, oficinas y escuelas, deben dejarse como area de
dispersion minima en vestibulos, patios, plazas o pasillos, el uno por ciento de la suma de areas construidas. En
las salas de espectaculos, centros de reunion y similares, el area de dispersion sera por lo menos de veinticinco
decimetros cuadrados por concurrente, debiendo quedar adyacente a la via publica por lo menos la cuarta parte
de dicha area, pudiendo suministrar hasta las tres cuartas partes correspondientes en Vestibulos interiores. En
salas de espectaculos cuyo cupo no esté definido, asi como en los templos, para los efectos de este Articulo se
supondra que corresponde un concurrente por cada cincuenta decimetros cuadrados de sala de reunion.
Articulo 133.- Los edificios para comercios y oficinas tendran siempre escaleras que comuniquen todos los
niveles alin cuando tengan elevadores. La anchura minima de las escaleras, sera de un metro veinte centimetros
y la méxima de dos metros cuarenta centimetros; las huellas tendran un minimo de veintiocho centimetros y
los peraltes un maximo de dieciocho centimetros; las escaleras deberan constituirse con materiales
incombustibles y tener pasamanos o barandales en caso de que se requieran, con una altura de noventa
centimetros. Cada escalera no podra dar servicio a mas de mil cuatrocientos metros cuadrados de planta y sus
anchuras variaran en la forma siguiente:

hasta 700.00 m2 de contencion anchura 1.20 m
de 700.00 m2 a 1,050 m2 de contencion anchura 1.8 cm
de 1,050 m2 a 1,400 m2 de contencion anchura 2.40 m

Las instalaciones eléctricas y sanitarias de los edificios para comercios y oficinas, se haran de acuerdo con las
disposiciones legales de la materia.

Articulo 135.- La ventilacion e iluminacién de los edificios para comercio y oficinas, podran ser naturales o
artificiales; cuando sean naturales se observaran las reglas del capitulo sobre habitaciones y cuando sean
artificiales, deberan satisfacer las condiciones necesarias para que haya suficiente aireacion y visibilidad.
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Capitulo VII
Barios
Articulo 154.- Los bafios publicos, deberan tener pisos impermeables antiderrapantes, recubrimientos de muros
y techos de materiales impermeables, lisos y de facil aseo. Los angulos deberan redondearse.
Articulo 155.- La ventilacion en los edificios para bafios, serd suficiente para evitar una concentracion
inconveniente de didxido de carbono.
Articulo 156.- La iluminacion en los edificios para bafios, podra ser natural o artificial; cuando sea natural, las
ventanas tendran una superficie minima igual a un octavo de la superficie del piso del local y cuando sea
artificial se proporcionara por medio de instalaciones eléctricas adecuadas para resistir la humedad
Capitulo XIV
Estacionamientos
Articulo 214.- Estacionamiento es un lugar de propiedad publica o privada destinado para guardar vehiculos.
Articulo 216.- Los estacionamientos, deberan tener carriles separados para la entrada y la salida de los
vehiculos con una anchura minima de tres metros.
Articulo 217.- Los estacionamientos, tendran areas para el ascenso y descenso de personas, al nivel de las
aceras, a cada lado de los carriles, con una longitud minima de seis metros y una anchura de un metro ochenta
centimetros.
Articulo 219.- Las rampas de los estacionamientos tendran una pendiente méaxima de quince por ciento,
anchura minima de circulacion en rectas, de dos metros cincuenta centimetros y en curvas de tres metros
cincuenta centimetros, al eje dé la rampa.
I.- Estaran delimitadas por una guarnicion con altura de quince centimetros y una banqueta de proteccion de
treinta centimetros de anchura en rectas y de cincuenta centimetros de anchura en curvas.
I1. Las circulaciones verticales, ya sean rampas 0 montacargas, seran independientes de las areas para ascenso y
descenso de personas.
Articulo 220.- En los estacionamientos se marcaran cajones, cuyas dimensiones seran de dos por cuatro metros
0 de dos metros treinta y cinco centimetros por cinco metros cincuenta centimetros delimitados por topes
colocados a setenta y cinco centimetros y un metro veinticinco centimetros respectivamente, de los pafios de
muros o fachadas.
Articulo 221.- Las columnas y muros de los estacionamientos para vehiculos deberan tener una banqueta de
quince centimetros de altura y treinta centimetros de anchura, con los angulos redondeados.
Articulo 224.- Los estacionamientos tendran una caseta de control con area de espera para el publico.

FACULTAD DE ARQUITECTURA.
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Articulo 225.- Cuando no se construyan edificios para estacionamiento de vehiculos, sino solamente se utilice
el terreno, éste debera pavimentarse y drenarse adecuadamente, contar con entradas y salidas independientes;
tendran delimitadas las areas de circulacion, contaran con los cajones sefializados; contaran con topes para las
ruedas, bardas propias en todos sus linderos. Casetas de control y servicios sanitarios. Los cajones y topes
tendran las mismas caracteristicas que sefialan en el articulo 220.

Capitulo VIII

Excavaciones
Articulo 251.- Cuando las excavaciones tengan una profundidad superior a un metro cincuenta centimetros,
deberan efectuar nivelaciones, fijando referencias y testigos.
Articulo 252.- Al efectuar la excavacion en las colindancias un predio, deberan tomarse las precauciones
necesarias para evitar el volteo de los cimientos adyacentes, asi como para no modificar comportamiento de las
construcciones colindantes.
En excavaciones, en la zona de alta compresibilidad, profundidad superior a la del desplante de cimientos
vecinos deberd excavarse en las colindancias por zonas pequefias ademando. Se profundizara sélo la zona que
puede inmediatamente ademada y en todo caso en etapas no mayores un metro de profundidad. El ademe se
colocara a presion

Titulo Sexto

De los Responsables de las Obras
Capitulo 1
Licencias

Articulo 318.- Se requiere licencia expedida por la Direccion de Desarrollo Urbano Ecologia Municipal, para
la realizacion de obras o instalaciones publicas o privadas, en predios de propiedad publica o privada, o bien
para ocupar la via pablica.
Por ningln concepto se otorgard licencia de construccién en zonas de alto riesgo sefialadas por el Plan
Municipal de Desarrollo Urbano.
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2.3.2.-Reglamento municipal de uso del suelo para Ixmiquilpan Hgo.

Son normas a las que se sujetan los Usos del Suelo en todo el Municipio de Ixmiquilpan segun la
zonificacion del Plan Municipal de Desarrollo Urbano.

REGLAMENTD DEL USD DE SUELO PARA IXMIQUILPAN HGD.

Coeficiente de Ocupacion del Suelo (COS) y Coeficiente de Utilizacion del Suelo (CUS)

En la zonificacidn se determinan el nimero de niveles permitidos y el porcentaje del area libre en relacién con
la superficie del terreno.

El coeficiente de ocupacion del suelo (COS), se establece para obtener la superficie de desplante en planta baja,
restando del total de la superficie del predio el porcentaje de area libre que establece la zonificacion. Se calcula
con la expresion siguiente:

COS=1 - % de area libre (expresado en decimales) / superficie total del predio

La superficie de desplante es el resultado de multiplicar el COS, por la superficie total del predio.

El coeficiente de utilizacion del suelo (CUS), es la relacion aritmética existente entre la superficie total
construida en todos los niveles de la edificacion y la superficie total del terreno. Se calcula con la expresion
siguiente:

CUS= (superficie de desplante x numero de niveles permitidos) / superficie total del predio.

La superficie maxima de construccion es el resultado de multiplicar el CUS por la superficie total del predio.

Terrenos con Pendiente Natural
Para los arboles localizados dentro del area a construir, el propietario o poseedor debera sujetarse a lo dispuesto
en la Ley Ambiental del Estado de Hidalgo.

Area libre de construccion y recarga de aguas pluviales al subsuelo

El area libre de construccidn cuyo porcentaje se establece en la zonificacion, podra pavimentarse en un 30%
con materiales permeables, cuando estas areas se utilicen como andadores o huellas para el transito y/o
estacionamiento de vehiculos. El resto deberd utilizarse como area ajardinada.

El area libre que establece la zonificacion deberd mantenerse a partir de la planta baja en todo tipo de terreno.
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Area construible en espacios abiertos

En los espacios abiertos en suelo urbano como parques, plazas o jardines**, el area total construida podra ser de
hasta el 10% de la superficie del predio y el area de desplante podra ser de hasta el 5%.

En dichas areas, se permitira la instalacion de bibliotecas, centros de informacion, librerias y demas espacios
publicos destinados a la educacion, cultura, esparcimiento y recreacion.

Area construible en zonificacion denominada Areas de Valor Ambiental (AV)
En la zonificacion Areas de Valor Ambiental (AV), el area total construida podré ser de hasta el 5% de la
superficie del predio y el area de desplante podra ser de hasta el 2.5%.

Alturas de edificacion y restricciones en la colindancia posterior del predio

La altura total de la edificacion serd de acuerdo a la establecida en la zonificacion y se deberad considerar a

partir del nivel medio de banqueta.

a) Ningan punto de las edificaciones podra estar a mayor altura que dos veces su distancia minima a un plano
virtual vertical que se localice sobre el alineamiento opuesto de la calle. Para los predios que tengan frente a
plazas o jardines, el alineamiento opuesto para los fines de esta norma se localizard a 5.00 m hacia adentro
del alineamiento de la acera opuesta.

En el caso de que la altura obtenida del nimero de niveles permitidos por la zonificacion, sea mayor a dos

veces el ancho de la calle medida entre alineamientos opuestos, la edificacién deberd remeterse la distancia

necesaria para que la altura cumpla con la siguiente relacién:

Altura = 2 x (separacidn entre alineamientos opuestos + remetimiento + 1.50 m)

1.-La altura méxima de entrepiso, para uso habitacional serd de 3.60 m de piso terminado a piso terminado y

hasta de 4.50 m para otros usos. Para el caso de techos inclinados, la altura de éstos forma parte de la altura

total de la edificacion.

2.-Alturas cuando los predios tienen mas de un frente: Con dos frentes a diferentes calles sin ser esquina. Uno

de ellos da a una calle de menor seccion; la altura resultante deberd mantenerse hasta una distancia de un 1/3

del largo del predio hacia la calle de menor seccidn o remeterse para lograr la altura.

Con dos frentes en esquina.

La altura sera aquella que resulte del promedio de las secciones de las dos calles o remeterse para lograr la

altura.
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Instalaciones permitidas por encima del nimero de niveles

Las instalaciones permitidas por encima de los niveles especificados en la zonificacion podran ser proyectos de
naturacion de azoteas, celdas de acumulacion de energia solar, antenas, tanques, astas banderas, casetas de
maquinaria, lavaderos y tendederos, siempre y cuando sean compatibles con el uso del suelo permitido

La instalacion de estaciones repetidoras de telefonia celular o inalambrica, requeriran de dictamen de la
Direccion de Desarrollo Urbano del Municipio de Ixmiquilpan.

Los pretiles en las azoteas no deberan ser mayores a 1.5 metros de altura y no cuantifican como nivel adicional
en la zonificacion permitida.

Via publica y estacionamientos subterraneos

Toda vialidad tendra como minimo 8 metros de paramento a paramento. Los callejones y vialidades de tipo
cerradas que no sobrepasen los 150 m de longitud, asi como los andadores peatonales tendran un minimo de
4.00 m sin excepcidn y serdn reconocidos en los planos oficiales como via publica, previo visto bueno del H.
Ayuntamiento de Ixmiquilpan, los cuales deberan permitir el libre paso de vehiculos de emergencia y no podran
ser obstaculizadas por elemento alguno.

Estudio de impacto urbano

Previo al registro de cualquier Manifestacion, Licencia, Permiso o Autorizacion, quienes pretendan llevar a
cabo alguno de los siguientes proyectos, requerirdn el dictamen de la Direccion de Desarrollo Urbano y
Vivienda en materia de Impacto Urbano o Urbano-Ambiental:

I1. Proyectos de oficinas, comercios, servicios, industria o equipamiento con mas de 5,000 m2 de construccion.

Dotacion de Servicios Publicos en Suelo de Conservacion

En Suelo de Conservacion, el H. Ayuntamiento no estard obligado a brindar servicios urbanos en aquellas
construcciones que estan fuera de un radio de 500 metros del centro geogréfico de la localidad rural.

En estos asentamientos se debera eficientar el servicio mediante la busqueda de tecnologias alternativas, la
captacion de agua pluvial; separacion de aguas negras, tratamiento de aguas negras y reuso de aguas tratadas y
sera responsabilidad del o los propietarios la construccion de estos sistemas alternativos.
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2.3.3.-Sistema Normativo SEDESOL. %
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b) .-Ubicacion urbana %
JERARQULA URBANA ¥ MIVEL DE SERWVICIO REGIOMAL ESTATAL | INTERMEDND MEDIC BASICO | CONCENTRA
CHOM RURAL
RAMNGO DE POBLACION 1+) DE 100,001 A S0.001 A 10,001 A 5.001 A 2,500 A ]]'
500,001 H.| S00.000 H. 100,000 H.| S0.000H.| 10,000 H. 5,000 H_ g
HARITACIHOMAL ., ., . e, b,
[=]
=5
o= COMERCIO, OFICINAS ¥ SERWVICIOS . . . [ | [ |
= o
Lo}
Ll [V )
o & HDUSTRIAL i, i, . e il
o O
o
[ = ot ] MO URBAMO ( agricola. pecuario. sba. 1 (1 ) . . -. . .
o CENTRO WECIMAL . . . . .
O
= CENTRO DE BARRIO . . . .
oo
Fh]
E SUBCENTRO URBAMND . .
O
g CEMNTRO URBARNO il il e, e .
Fh]
—
LJ CORREDMDR UREBAMNO . . . | =3 é
=
=
= LOCALIZACION ESPECLAL
= L L L - L]
FUERA DEL AREA URBAMNA > > L ] L ] L ] 6
CALLE O ANDADOR PEATOMNAL e, il i, e, e, g
{
I
— CALLE LOCAL. il e, il e, b,
—
-1
— CALLE FRIMCIFAL . i . . .
=
-
= AV SECUNDARIA . i . . .
=
z AN PRINCIFAL e . " . [ | [ |
I
(FHI
o AUTOPISTA URBAMA . i .
=
(FHI
VIALIDAD RESIOMAL L] o> - - [ ]
OBSERVACIONES: @ RECOMENDASLE Hll CONDICIONADC 4 NO RECOMENDASLE
SCT= SECRETARIA DE COMUMICACIINES ¥ TRANSPORTES. D.G. DE TRANSPORTE TERRESTRE
(1 } En I3 pertfena Inmediaha o] area urtans prevista a lsrgo plazo.
[ =} En los extremos Inmedisios 51 &rea wbhana prevista & langs plazo.
LJ

FACULTAD DE ARQUITECTURA.
PRESENTA: GEOVANI ANTONIO CHAVEZ HERNANDEZ




UNIVERSIDAD MICHOACANA DE SAN NICOLAS DE HIDALGO

c) .-Seleccidn del predio
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d) .-Programa arquitectanico general
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2.6.- EDIFICIOS ANALDGOS

“Analogia significa comparacion o relacion entre varias razones o conceptos; comparar o relacionar dos
0 mé&s objetos o experiencias, apreciando y sefialando caracteristicas generales y particulares, generando
razonamientos y conductas basandose en la existencia de las semejanzas entre unos y otros. Relacion de
semejanza entre dos 0 mas cosas distintas” 32

Para efecto de disefio es necesario tener una pauta del tipo de edificacion que se pretende disefar, para
lo cual tendremos que hacer un estudio analdgico de CENTRALES DE AUTOBUSES con el objetivo de tener
una base firme y conocimiento de acerca del tema, esto con el fin de conocer sus caracteristicas y espacios que
debe contener el inmueble que se pretende disefiar, teniendo como principal alcance una expresion
arquitectonica, logrando espacios claros y definidos y no vagar en ambigiiedades de disefio.

2.B.1.-Terminal terrestre potosina. Abraham Metta, Jaime Vardn. Sam Luis Potosi, San
Luis Potosi, México.

Imagen 028: Sala de espera de la terminal
terrestre potosina. Abraham Metta, Jaime
Varén. Sam Luis potosi, San Luis Potosi, México

Fotografia tomada de:

Enciclopedia de arquitectura Plazola - vol. 2.

Imagen 028

HOZ AT, vBEg=eE0e =1 00 O=-gig=0nEER =0 BHIS NORET'O=ED 00 —eE-HHo

*? Lucena Cayuela, Nuria. EI pequefio Larousse ilustrado 2003, México, D.F., ediciones Larousse, 2003, pag. 79.
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Imagen 029 Imagen 030 Imagen 031

Imagen 029: vestibulo general, y drea de taquillas.

Imagen 030: anden de ascenso y descenso.

Imagen 031: acceso a los andenes de ascenso y descenso

Terminal terrestre potosina. Abraham Metta, Jaime Vardn. Sam Luis potosi, San Luis Potosi, México
Fotografia tomada de:

Enciclopedia de arquitectura Plazola - vol. 2.

2.6.2.-Terminal Federal de pasajeros. Ricardo G. Guzman y Elias. Tula, Hidalgo, México.

Imagen 032 Imagen 033-

Imagen 032: vestibulo general, y drea de taquillas.
Imagen 033: acceso principal.

Terminal de Autotransporte Federal de pasajeros.
Ricardo G. Guzmdn y Elias. Tula, Hidalgo, México.
Fotografia tomada de:

Enciclopedia de arquitectura Plazola - vol. 2.
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2.68.3.-Terminal de Zitdcuaro. Abraham Metta, Jaime Vardn. Michoacan, México.

Imagen 034 Imagen 035 Imagen 036

Imagen 034: fachada y acceso

Imagen 035: anden de ascenso y descenso.

Imagen 036: andenes de ascenso y descenso

Servicios de pasaje Zitdcuaro. Abraham metta, Jaime Vardn. Michoacdn, México
Fotografia tomada de:

Enciclopedia de arquitectura Plazola - vol. 2.

2.B.4.-Terminal central de Querétaro. Juan Manuel Nava Herrera, David Alegria Juaristi.

Imagen 037 . ' Imagen 038 Imagen 039

Imagen 037, 038, 039: drea exterior de la terminal central de autobuses de Querétaro.
Juan Manuel Nava Herrera, David Alegria Juaristi.

Prolongacién Luis Vega Y Monroy S-N, Querétaro, Querétaro, México.

Fotografia tomada por:

Geovani Antonio Chdvez Herndndez
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Imagen 040: Imaen 041: Imagen 042:

Imagen 040: Se muestra andenes de ascenso y descenso de usuarios

Imagen 041: se muestra interios, distribucién y acabados de interior

Imagen 042: interior de sala “b" de la terminal central de autobuses de Querétaro.
Juan Manuel Nava Herrera, David Alegria Juaristi.

Prolongacion Luis Vega Y Monroy S-N, Querétaro, Querétaro, México.

Fotografias tomadas por:

Geovani Antonio Chdvez Herndndez

CARACTERISTICAS RETOMADAS PARA

EDIFICIOS ANALOGOS CARACTERISTICAS EL DISENO DEL PROYECTO
Terminal terrestre potosina. Abraham Metta, Jaime  Sala de espera amplia, con cubiertas a base de e Circulaciones amplias.
Varon. Sam Luis Potosi, San Luis Potosi, México. tridilosa. e Rampas.

o Andenes de abordaje amplios y cubierta a base
de estructura.
o Area de taquillas y circulaciones muy amplias.

e Estacionamientos.
¢ Andenes de abordaje.
o Areas exteriores.

Terminal Federal de pasajeros. Ricardo G. Guzman y e Espacios amplios en andenes y circulaciones.
Elias. Tula, Hidalgo, México. e Acceso principal al edificio. e Cubiertas.
e Cajones para autobuses.
Terminal de Zitécugro. Al?raham Metta, Jaime Varon. o Cajones de estacionamientos para autobuses. e Cubiertas en andenes.
Michoacan, México.  Cubierta a base de estructuras en andenes. e Acceso principal.
Terminal central de Querétaro. Juan Manuel Nava o Areas exteriores. * Barandales y pasamanos
Herrera, David Alegria Juaristi. « Circulaciones para vehiculos particulares. * Sanitarios
« Servicio de taxis. e Taquillas
e Andadores amplios. e Locales comerciales
e Rampas. e Salas de espera
» Estacionamiento para autos particulares. e Ventilacion de espacios
 Area de andenes con servicio plus. e Andadores

e Areas de circulacion amplias.

. e Servicio de taxis
o Cubierta a base de estructuras en andenes.
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En esta tabla se determina la analogia entre los ejemplos antes mencionados y se retoman caracteristicas
similares para la solucion de un nuevo espacio analogo.
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ETAPA DE ANALISIS.

La arquitectura empieza,

donde la funcidn termina
SIR EDWIN LUTYENS
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3.1.-EL TERREND SELECCIONADO PARA LA TERMINAL DE AUTOBUSES DE IXMIGUILPAN, HGO.

3.1.1.-Ubicacidn del terreno.

Al ubicar una terminal de autobuses se debe partir de un estudio de localizacién, para que no se
convierta en un estorbo, el estudio comprende el tamafio de: la poblacion, ciudad, casco urbano, reservas
territoriales, y perspectivas de crecimiento urbano, limite entre el campo y la ciudad, uso de suelo, atractivo
turistico, industrial, educativo, cultural.

como lo marcan las normas de SEDESOL en una vialidad regional como es el caso de la ubicacion del terreno
en donde se pretende construir la Central Autobuses de Ixmiquilpan, Hgo.

Par la adquisicion del terreno que se adapte a las necesidades del proyecto, se recomiendan terrenos
casi planos con poca pendiente, por lo menos con dos accesos.

Todo lo anterior fue tomado en cuenta para la eleccidn del terreno y teniendo como referencia las
Normas de Equipamiento Urbano “SEDESOL” (ver marco técnico juridico Normas de Equipamiento Urbano).

Para la ubicacion del proyecto se tienen 3 propuestas de terrenos que se encuentran dentro del
municipio de Ixmiquilpan, los cuales se analizaran con respecto al sistema normativo de equipamiento urbano,
descartando uno a uno segun las caracteristicas mas recomendables para la ubicacién y construccion de este
proyecto.

1
Por lo anterior conviene situarlas en los limites de la ciudad de preferencia en una vialidad secundaria o ﬁl
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3.1.2-Eleccitn del terreno.

a) .-lerreno|

El primer terreno seleccionado esta localizado -
hacia el noroeste del Municipio de Ixmiquilpan
Hidalgo, México, en una zona en donde se encuentra
urbanizada. Anteriormente este terreno se utilizaba
como central de autobuses, en donde no existian las
normas y condiciones adecuadas con las que debe de
contar un espacio de este tipo.

La zona en la cual se ubica el terreno cuenta con
una densidad muy considerable de poblacién, es por
es0 que este aspecto pueda ser una condicionante para
la construccion de un inmueble de este tipo, ya que este
generara mayor conflicto vial y ruido, cuenta con una
buena infraestructura, pero lo que se refiere a sus
vialidades que es el principal punto, no son adecuadas
para este tipo de circulacién ya que se congestionarian
en las horas pico.

COLINDANCI

A\

CONSTRUIDA CONSTRUIDA

DESVENTAJAS

No es compatible el uso del suelo.

Se encuentra entre drea urbanizada.

No cuenta con las vialidades adecuadas al fipo de
edificacion.

Terreno es iregular.

Caracteristicas

Frentes: 4

Pendiente: 7%

Vialidad: cuenta con todas las vialidades
secundarias

Tipo de suelo: es de tepetate lo cual hace
un tipo de suelo resistente.
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b) .-Terreno 2

El segundo terreno se encuentra localizado hacia el norte del municipio, se puede observar que el sitio
es realmente muy amplio, apto para las caracteristicas del proyecto a realizarse.

El croquis se puede observar que el terreno se encuentra algunos arbustos y arboles, que a simple vista hace
parecer que el terreno se encuentra apto para realizar una edificacion de este tipo.

Por otra parte el terreno cuenta con colindancia hacia el lado Este, al Oeste cuenta con vialidades
secundarias al Norte se encuentra la vialidad principal, y al sur estd colindando una barranca, en cuanto
accesibilidad el terreno me parece muy interesante, ya que al proyectar se facilitara dar una alternativa de
vialidad adecuada.

Esta propuesta es muy interesante y factible para poder realizar el proyecto ya que se encuentra en una
zona de poco crecimiento urbano.

\

__AV. INSURGENTES
193.38

\

Caracteristicas
Frentes: 3
Pendiente: 5%
Vialidad: cuenta con una
principal y una secundaria
Tipo de suelo: compatible
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c) .-Terreno 3 = == — = =
En el croquis se puede observar [as ~ = " ool .

caracteristicas con las que se cuenta el terreno, ¥ & ‘

realmente es un terreno aceptable, ya que se puede ver & L

que no cuenta con una pendiente muy prolongada, es - 3 ” )
casi_completamente plano, no cuenta con t(?do§ los &« | — | —|

servicios de infraestructura, solo con energia eléctrica. . §

En lo que se refiere en la parte este y sur se encuentra | I &% P

con la vialidad principal carretera a México y al Oste
con area habitacional.

colindando con area Verde y del lado Norte encuentra /g/
@

DESVENTAJAS .
e Elterreno se Caracteristicas |
encuentra orientado Frentes: 1 B \/ -
hacia este. Pendiente: 3%
e Compatible el uso del Vialidad: cuenta solo con una| ¢
suelo. principal [
. Unicamente cuenta Tipo de suelo: es de tepetate - d
con servicio de taxi. lo cual hace un fipo de suelo T37.4
e Solocuantaconuna resistente. Favorable para la \/\\///
vialidad y es de alta construccién
velocidad
ESPECIFICACIONES MINIMAS PARA ELECCION DE PREDID
CARACTERISTICAS FISICAS MINIMAS REQUERIMIENTOS DE INFRAESTRUCTURA Y SERVICIDS
PROPUESTAS LISO DE SUELD VIALIDAD RECOMENDABLES - - - -
frente frentes Pendiente del Agua Drenaje y/a Energia Alumbrado Telsh Paviment | Transpor
150 mts. deZa3 2% a % potable alcantarillado | eléctrica piiblico glefono acitn te pablico
Teppeg g | Ubsadoenzona | Calle g0 |y 7% 5 § § 5 5 5 §
urbana local
TERRENDy | (bicedoenzona | Vialidad o 3 5% § § § § § § §
no urbana regional
TeRRENg | Ubicedoenzona | Vialidad | op 0 | 3% No o § o No § No
no urbana regional

El terreno 1: se encuentra en zona urbana y con vialidades secundarias por lo que no es apto para la

construccion del proyecto.
El terreno 3 solo tiene un frente y no cuenta con la mayoria de los servicios basicos, por lo tanto no se

encuentra apto para el proyecto.
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d) Terreno elegido:

De acuerdo a las caracteristicas antes mencionadas el terreno con mejores ventajas para la ejecucion del
proyecto es el terreno 2, ya que cuenta con caracteristicas y disposiciones adecuadas que facilitaran, el
funcionamiento y distribucion de los espacios, ya que se encuentra localizado hacia el norte y donde el
crecimiento urbano no esta previsto por el Programa de Desarrollo Urbano de Ixmiquilpan Hidalgo, México. Y
que en el Sistema Normativo de SEDESOL, en cuanto a ubicacion se refiere lo marca como favorable.

Por otra parte la eleccion del terreno es la correcta; porque cuenta con vialidades adecuadas que facilitan
la accesibilidad al terreno, con 3 frentes los cuales una es la avenida principal y las otras dos son vialidades
poco congestionales y con buena circulacion para el tipo de transito con el que contara el proyecto, cuenta con
instalaciones, tanto eléctricas como con iluminacion publica entre otras servicios.

,,A‘\/,-JN,SUEJ;GENIESP&HEME‘——— ———————

= —193.38
49’567 - 957
: —
Frentes: 2
Pendiente: 5%
Vialidad: cuenta con una \
principal y una secundaria //
AREA: 38416.07 M2 g /\Qi}
PERIMETRO: 837.65 MTS &/
VENTAJAS /
e Uso de suelo compatible
e  Propiedad privada. h )
e Tipo de suelo de tepetate. . 7
e  Se comunica con una vialidad primaria Q
. Cuenta con transporte publico.
. 5 /

Cuenta con todos los servicios de
infraestructura (agua potable, energia
eléctrica, servicios de pavimentacion, teléfono,
drenaje, recoleccion de basura y alumbrado
publico.
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3.1.3.-Localizacidn del terreno.

El terreno esta propuesto para la ejecucién de la Central de Autobuses para la Cd, de Ixmiquilpan
Hidalgo, México, el terreno fue elegido por que actualmente alberga la central de autobuses provisional, de
esta manera se eligio el terreno con el fin de no tener problemas de indole urbano y con los vecinos.

W

,,A,\/‘JN,SURGENIES -— i
193.38— P%N*ENTE 7777777
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3.1.4.-Estudio fotografico.

El estudio fotografico es un analisis que nos permite conocer detalles del terreno en el que se
desarrollaran el disefio y construccion del proyecto,

A

Chdvez Herndndez

couNDg’UA

Imagen 044: fotografia 2

Fotografia tomada por: Geovani Antonio
Chdvez Herndndez

Imagen 045: fotografia 3 Imagen 046 fotografia 4 Imagen 047: fotografia 5
Fotografia tomada por: Geovani Antonio
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, , Fotografia tomada por:
Chdévez Herndndez

Geovani Fotografia tomada por:
Antonio Chdvez Herndndez

Geovani
Antonio Chdvez Herndndez
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3.1.9.-Servicios con los que cuenta el terreno.
Los servicios de infraestructura con los que cuenta el terreno son indispensables para el disefio y
funcionamiento del proyecto.
a) .-Servicio de agua potable.

El servicio de agua potable es eficiente en la colonia, y se encuentra a una profundidad de 70, 80 cm
aproximadamente,

para el caso de riego de areas ajardinadas se cuente con camales que pasan cerca del
terreno y son utilizados para el riego de parcelas que se encuentran colindando con el terreno

NTE
77%,
1

REGISTRO DE AGUA POTABLE

smEEEEEEEEEE LINEA DE AGUA POTABLE.
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b) .-Servicio de alcantarillado.

En cuanto a la red de alcantarillado se encuentra a una profundidad de 1.5 a 2.0 mts. Aproximadamente
de profundidad, este dato sera de utilidad ya que es necesario conocer la profundidad y hacia donde se
encuentra la pendiente

‘% AV. INSURGENTES PONIENTE
‘_ -

Pendiente

Pendiente
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c) .-Servicio de electricidad.

El terreno cuenta con una infraestructura eléctrica adecuada, cuenta con lineas de trifasica bifésica y
monofasica, actualmente el terreno cuenta con un poste de energia eléctrica con suministro de luz monoféasico

LINEA ELECTRICA.

_— — — — — POSTE DE LUZ CON LINEA TRIFASICA.

e — POSTE DE LUZ CON LINEA BIFASICA.

- —— L —

- —— ——~ ——— ——— POSTE DE LUZ CON LINEA MONOFASICA.
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3.1.6.-Contexto urbano del terreno “Microentorno™

Micro entorno: Analizando los alrededores mas proximos al terreno, nos encontramos en un area poco

urbanizable, y con vialidades adecuadas, presenta una vialidad regional y calles amplias. para la Central de
Autobuses de Ixmiquilpan Hgo.

El contexto edificado se define como una arquitectura sin legado arquitectonico caracteristico, ya que
en esta area se realiza la autoconstruccion por denominarle, asi que no contratan a un asesor técnico con
conocimientos de disefio y construccion, existen algunas casas con techos planos y muros de block con
acabados propios de la regién o rusticos.

-

S
.m

|, Fotografia 048- 049: se
muestra el tipo de -
edificaciones (048), y el |
drea poco urbanizada (049)
Fotografia tomada por.
Geovani  Antonio Chdvez
Herndndez

-
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3.2.- ESTUDIO FUNCIONAL PARA LA TERMINAL DE AUTOBUSES DE IXMIQUILPAN HGO.

3.2.1.- Funcionalidad del proyecto

La arquitectura contemporanea y ninguna de las corrientes, se deslinda del quehacer social y de la
cultura de cada grupo humano, siendo la pauta que marcan todos los arquitectos para el disefio y construccion
de cualquier edificacion.

El marco funcional es un estudio en donde se profundiza la relacion de arquitectura—sociedad
llevandola a un resultado del bien comun, para esto es necesario analizar las actividades, las necesidades, los
espacios necesarios contenidos en el proyecto, las areas y zonas con las que se integran el disefio, y los
distintos diagramas que se utilizaran para integrar un proyecto funcional, para esto se desarrollara a
continuacién los aspectos antes mencionados.

Para poder lograr el objetivo del estudio funcional aplicable a un proyecto, es necesario efectuar un
analisis detallado del usuario, de sus actividades, de las necesidades y de los espacios que se generan, siendo la
pauta para la aplicacion del marco funcional a un proyecto.

La funcionalidad de una central se basa mas que nada en los usuarios asi como el personal que labora
dentro del inmueble para esto es necesario analizar las actividades que desarrollaran cada uno de estos
miembros y hacer un listado, para posteriormente originar espacios en donde se realicen dichas actividades.

Posteriormente se realiza un analisis de espacios y organizandolos conforme a las actividades, dado
como resultado diagramas de funcionamiento generales, por zonas y de circulaciones.

La funcionalidad del proyecto dependera del buen analisis de los aspectos antes mencionados ya que
son muy importantes para satisfacer las necesidades principalmente del usuario y del personal que labora,
dando una respuesta de confort.
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Facultad de Arquitectura

Universidad Michoacana

3.2.2.-Programan de necesidades.

El programa de necesidades surge de las actividades en relacion con las necesidades dando como
resultado un espacio que después de analizarlo nos dara como consecuencia el programa arquitecténico

Circula

Transborda

Realiza algunas compras
Sale de la terminal

Se dirige a su destino

ACTIVIDAD ESPACIO
Pasajero de llegada

Llega en el vehiculo Plataforma
Desciende del vehiculo Anden

Pasa por la puerta y llega al
vestibulo general

Combi, microbus
Locales comerciales
Puerta plaza

Pasajero de salida
Llega a la terminal
Circula

Se informa

Compra su boleto
Espera

Realiza algunas compras
Pasa al anden

Se forma

Aborda el autobus

Plaza de acceso
Pdrtico o vestibulo general

Caseta de informes mostrador de
boletaje

Sala de espera

Locales comerciales

Pasa por puerta

Anden

Vehiculo
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ACTIVIDAD

ESPACIO

chofer

Llega a la central a pie o en vehiculo
Circula

Ingresa a la central

circula

Se reporta

Deja sus pertenencias

Se asea

Le dan su orden de trabajo
Espera salida

Realiza oracion

Realiza necesidades fisiologicas
Aborda su unidad

La salida es el mismo proceso

Plaza, estacionamiento
Pasillo andador

Puerta de servicio y control
Vestibulo de distribucién
Oficina concesionaria
Casilleros

Barios

Control de rutas

Sala de espera

Oratorio o capilla
Sanitarios

Anden de abordaje

unidad

Llegada

Ingresa a la central
Circula

Descarga

Se estaciona

Se prepara para un nuevo recorrido
Se revisa la unidad
Espera su turno

Inicia un nuevo recorrido
Circula

Sale de la terminal

Acceso a la central

Caseta de control de trafico
Carriles

Anden de llegada
estacionamiento de autobuses
patio de maniobras

taller de mantenimiento
estacionamiento de espera
anden de abordaje

carriles

caseta de control

Facu
Unive

Itad de Arquitectura
ersidad Michoacana
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3.2.3.-El programa de actividades.

A continuacion se lista las actividades de cada una de las personas que utilizan los servicios o laboran

en una central de autobuses.

Pasajero de salida
Llega en:
Taxi, camion, auto particular, a pie.
Desciende del vehiculo en:

Estacionamiento, acera, o andador.
Circula en el exterior por:

Acera, andador, pértico.
Ingresa a la central por la puerta de acceso
Circula en el interior por el vestibulo general
Pasa a informes preguntando por:

Turismo, lineas o ubicacion de servicio
En la taquilla compra su boleto
Entra a concesiones
Come o toma alguna bebida en local o en
restaurante
Utiliza el servicio de paqueteria
Realiza necesidades fisiologicas
Usa el servicio de:
Teléfono, internet
Ingresa a la puerta de control de pasajeros
Pasa por el marco de seguridad
Entra a la sala de espera
Espera la hora de abordaje
Circula por los andenes
Busca su unidad de abordaje

Se forma en la fila de abordaje

Registra su equipaje

Entrega el boleto a la persona de recepcion de
boletos

Aborda el autobus

Pasajero de llegada

Llega a la terminal por:
Autobus foraneo
Autobus suburbano
Desciende del autobus
Recoge el equipaje del maletero
Busca el area de salida
Sale del andén de ascenso y descenso
Pasa por:
Puerta de control
Marco de seguridad
Llega a sala de bienvenida o vestibulo general
Pasa a sanitarios para necesidades fisiologicas
Circula por el vestibulo general
Utiliza servicios de:
Teléfono
Paqueteria
Concesiones
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Informes
Turismo
Internet
Compre boleto de taxi
Sale de la central por la puerta de salida
Circula por:
Anden, acera, portico
Aborda:
Taxi, automovil particular, camion.

Empleado administrativo

Llega a la central por:

Taxi, camion, auto particular, a pie.
Desciende del vehiculo

Circula por:
Acera, anden, vestibulo de servicio
Ingresa a la central por puerta de servicio
Marca en el reloj checador su registro
Pasa a lockers para dejar objetos personales
Pasa a su area de trabajo.
Realiza necesidades fisiologicas
Come, descansa
Su salida es similar a su ingreso.

Empleados de taquillas y lineas
de autobuses

Llega a la central por:
Taxi, camion, a pie.

Desciende del vehiculo

Circula por:

Acera, anden, vestibulo de servicio

Ingresa a la central por puerta de servicio
Registra su llegada

Pasa a lockers para dejar objetos personales
Pasa a su area de trabajo.

Realiza necesidades fisiologicas

Come, descansa

Su salida es similar a su ingreso.

Personal de vigilancia

Llega a la central por:

Taxi, camion, auto particular, a pie.
Desciende del vehiculo
Circula por:

Acera, anden, vestibulo de servicio
Ingresa a la central por puerta de servicio
Registra su llegada
Pasa a vestidores para ponerse su uniforme
Pasa a la jefatura de vigilancia
Recibe ordenes
Ocupa su lugar de trabajo
Realiza necesidades fisiologicas
Come, descansa
Su salida es similar a su ingreso
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Maletero

Llega a la central por:

Taxi, camion, a pie

Desciende del vehiculo

Pasa a control

Se dirige a los casilleros

Deja sus pertenencias

Se pone su uniforme

Se dirige a su puesto de trabajo
Realiza sus actividades
Realiza necesidades fisiologicas
Se retira similar

Empleo de concesiones

Llega a la central por:

Taxi, camion, auto particular, a pie.

Desciende del vehiculo
Circula por:

Acera, anden, vestibulo general
Ingresa a la central

Llega a su local

Guarda sus objetos personales
Se pone ropa de trabajo
Almacena articulos

Vende sus productos

Realiza necesidades fisiologicas
Come, descansa

Su salida es similar a su ingreso

Operador de autobus foraneo

Llega a la central por:
Auto particular o a pie.
Estaciona su vehiculo
Desciende
Circula por
Acera, anden, vestibulo de operadores
Marca su llegada en control de personal
Pasa a lockers para dejar sus objetos personales
Se dirige a vestidores para desvestirse, asearse y
ponerse su uniforme de trabajo
Pasa a cubiculo de la linea que controla las
corridas para que le asigne su tarjeta de ruta.
Come o toma algun alimento
Realiza sus necesidades fisioldgicas
Espera
Realiza oracion
Aborda el autobus
Desciende del autobus
Descansa, duerme
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3.2.4.-Programa arquitectdnico. ‘%
Acceso Autobuses suburbanos: llegadas, salidas y cajones de X
Plaza al frente estacionamiento A
Estacionamiento Patio de maniobras a
Vehiculos privados Caseta de control de transito, con sanitario 1
Paraderos: taxis, autobuses combis, microbuses Autobuses suburbanos g
Andadores Despachador
Pérticos Sala de espera ﬁ
Jardines Autobuses foraneos t
Administracion Taquillas %
Recepcién Oficina del despachador
Sala de espera Sala de espera g
Privado del gerente con sanitario Operador de autobuses
Privado de subgerente con sanitario Control
Area secretarial Sala de espera y lectura
Archivo Dormitorio
Cafeteria Servicio medico %
Sala de juntas Cocineta
Cubiculos de foraneas Sanitarios, bafios y vestidores %[
Cubiculos de lineas suburbanas Servicios para el personal 3
Cubiculo de la S.C.T. Acceso principal é
Jefe de mantenimiento Control, reloj checador ]%)
Cuarto de radio, télex, fax-modem Avrea de espera y lokers
Servicios sanitarios para hombres y mujeres Servicios generales 6
Cuarto de aseo Cuarto de maquinas
Edificio Subestacidn eléctrica g
Vestibulo general Cisterna
Informes de horarios y turismo Plante de emergencia é
Restaurante Cuarto de basura
Concesiones (locales comerciales) Cuarto de mantenimiento ﬁ
Servicios sanitarios para hombres y mujeres Sanitarios bafios y vestidores 2
Cuarto de aseo Mantenimiento de la unidad
Ascenso y descenso de pasajeros Oficina del jefe de taller
Puerta de embarque Taller de mantenimiento y servicio n
Andenes Abastecimiento de combustible
Autobuses foraneos: llegados, salidas y cajones de Bodega de refacciones, herramienta, y equipo. ]E[
estacionamiento o
r3
s [ | x
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3.2.9.-Diagrama de relaciones.

Los diagramas de relaciones son intentos de disefio en ellos se hacen posibles tentativas de disefio, que
nos serviran para el acomodo de las areas con las que contara el proyecto, estos diagramas no son posibles sin
el aspecto anterior, ya que en el programa arquitectonico se especifican los espacios con los que va a contar el
proyecto.

Estas intenciones de disefio se hacen con el objetivo de organizar los espacio de forma adecuada y de
no omitir ningln area que conformara el disefio de la Central de Ixmiquilpan Hidalgo, los diagramas de
funcionamiento que surgen del analisis de las actividades necesidades y el programa arquitecténico son:
diagrama general de central de autobuses, diagrama de administracion general, diagrama de restaurante y
cocina, diagrama de paqueteria y envios, diagrama de recepcion y servicios al pasajero, diagrama de zona de
autobuses, diagrama de taller de mantenimiento, diagrama de concesionarias, diagrama de zona de servicios,
estos diagramas son los que determinad las zonas del proyecto.
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a) .-Diagrama funcional de la central de autobuses.

Acceso de autobuses J Salida de autobuses J

Caseta de
control

i
Patio de maniobras

J Avrea de unidades en espera de
Mantenimiento: Cubiculo del jefe de ! corrida (hangar)
mantenimiento; lavado y engrasado Cajones y andén de

ascenso y descenso

J
[
Marco de seguridad o puerta de
Cuarto de radio control de entrada de pasajeros a Vestibulo de
-toilette a”c.jen llegada o salida
-archivo J de pasajeros
Sala de espera J\
. / Taquilla
Taquilla | — I N g
— Vestibulo principal ‘

Transporte suburbano. Oficinas; gerente; subgerente; T— J Transporte foraneo. Oficinas; cubiculo de servicio
contador; sala de juntas; archivo; sanitario hombres

| | foraneo con area secretarial y archivo; servicio

y mujeres ) —— médico; dormitorio; sala de estar; sanitarios bafios y
_/  Concesiones \ vestidores; cubiculo de SCT
[

|— Anden de carga y descarga Pértico J L—— Sanitarios generalesde Hy M J

7

. . .. | . .
Estacionamiento de servicio | | | Estacionamiento J
. J Plaza de acceso peatonal J

;
| | |

, .
ACCESO . |
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b) .-Diagrama de administracidn general.

Sala de Gerente Informacién Sanitarias
juntas
J | J J
Subgerente Zona secretarial Sala de espera Dependencias
oficiales
J | J . J
Contador L Recursos Control de Cubiculo de la
humanos empleados SCT
/ y, J
Archivo |
Vestibulo
general

J

% Estacionamiento J

17
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c) .-Diagrama de pagqueteria y envios.

Patio de maniobras y Control Bafios
estacionamiento
J J
Andenes de Clasificacion de Almacény
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J |

Recepcidn de
paqueteria y
envidos

Vestibulo
Acceso I

]
2
g
¢
?
:
i
¥
:
&
¢
&
!
:
g

FACULTAD DE ARQUITECTURA.
PRESENTA: GEOVANI ANTONIO CHAVEZ HERNANDEZ




UNIVERSIDAD MICHOACANA DE SAN NICOLAS DE HIDALGO

d) .-Diagrama de recepcidn y servicios al pasajero.

| Caseta Acceso Yy salida de autobuses |

P Entrega Entrega P

? equipaje equipaje ‘:‘

i i

O | Andenes Vestibulo o | Vestibulo o — Andenes 0

d pasillo de pasillo de
e llegadas 22 clase J llegadas 12 clase d
e
[ m - o

a Sanltarlos_J Sanitarios m

n — a

! ’.‘
o i

b — Andenes J7 Sala de espera 2%lase J Sala de espera 1%clase J— Andenes ﬂf 0

r ' ' ' | ' b

S . | | r
S Taquillas T— Taquillas a

\ y, J S

Vestibulo general

Informacién turistica

Guarda equipaje J

v,
Concesionarios

Plaza de acceso

1

Restaurante Jf

J

Estacionamiento de servicio J ﬁ

FACULTAD DE ARQUITECTURA.
PRESENTA: GEOVANI ANTONIO CHAVEZ HERNANDEZ

Estacionamiento

[

Patio
de
mani
obras

82




UNIVERSIDAD MICHOACANA DE SAN NICOLAS DE HIDALGO

e) .-Diagrama de zona de autobuses.

Servicios

(cuarto de
Talleres de .

. magquinas)
mantenimiento
) Paqueteriay
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f) .-Diagrama de taller de mantenimiento.

Acceso y salida
de unidades

Oficina de
control dle Caseta de
persona control
i J
Oficinas
administrativas

J

Sanitarios, bafios, y

vestidores ) Patio de
maniobras
) Taller
Almacén de de
herramientas reparaci
ony N——

Lavado y engrasado manteni

) miento Estacionamiento
de unidades
) o reparadas
Sistema eléctrico I P

) N
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s (2) Marcando tipo, cantidades y dimensiones (5) Establecidos los conceptos luminicos se tendran que especificar los tipos de luminarias (incandecente, vap: (8) Para el caso de uso de ecotécnias tendrd que anotarse en especificaciones (energia solar, produccion de gas metano y fertiizantes, tratamiento de aguas negras, etc) ]g
Incluyendo % m2 de circulaciones (6) Gas combustible, diesel o gasolina, oxigeno a presin o vacio, etc. (9) Instalaciones para T.V., internet, etc., indicar tipo Q
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(1) Locales y componentes de local (4) Enelrenglon de especificaciones de funcionamiento, marcar el sistema (ventlacion mecanica, refrigeracion (7) Especificar el sistema (agua potable, riego, contra incendio, etc.)
. (2) Marcando tipo, cantidades y dimensiones (5) Establecidos los conceptos luminicos se tendrdn que especificar los tipos de luminarias (incandecente, vapr (8) Para el caso de uso de ecotécnias tendrd que anotarse en especificaciones (energia solar, produccion de gas metano y fertizantes, tratamiento de aguas negras, etc)
Incluyendo % m2 de circulaciones (6) Gas comhustiole, diesel o gasolina, oxigeno a presion o vacho, efc. (9) nstalaciones para T.V., internet, etc., indicar tipo
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O . TIPO EDFICADO NATURAL
No. PROGRAMA ARQUITECTONICO TIPO: TRANSPORTE SUPERFICIE TERRENO: 38416.7 m2.
ENTO MEXICANO CONTEMPORANED
5 . >
CENTRAL DEAUTOBUSES ZONA: [XMIQUIPAN HDALGO TOPOGRAFIA: REGULAR ﬁ
a
5 REQUERIMIENTOS FUNCIONALES REQUERIMIENTOS AMBIENTALES REQUERIIBNTOS TECNCOS REQUERIMIENTOS ESPACIALES 1
< — - — -
§ ) Orentacitn Ventilacion Juminacion hsta\aC|unes eléctricas, gépecmes e Sitenas convencionaes Caracterisicas de
0 Capacidad . ) 4) intercomunicacion Instalaci
0 | acalo sreaiera Ligas Voo y oo Privacidad Origina preferente Teone e | ones materiales y acabados
gl Actividades pples. euipo(z) | personas S:;:( - ventanas Natur Namrall Natural Artficial tercomuricacion |Oras Fuerza Agua Drenaje s ()| espec finales
Q m o |eruzad - - il —r es (9
0 Diecta | idirecta Fis Flotan ) Visual Audit Ruio Humos, Olores porvwenﬁosy a Cenitf Later | Lumina | Gene[Acen Ln‘ea nterc |Sonido| (6) ofas Trifasi| Fria |Calien o Kariarid ©) Asos | Muros Pafon t
tes va gases asoleamiento al | a |ria(5)] ral | to |priv.| om |,etc. | (]t es o
Servicios generales b
Cuarto de maguinas ~ [checar el varias varias | mobiliario pesado
acabado
funcionamiento de la 2 5| 4 . . . . . N . . . . . . . . concrefo variado falso
central pafon
Subestacion eléctrica |checar el Pantede | varias | trinsformadores
funcionamiento de la | emergenci 2 0| 4 . . . N . . . . . . concreto :C;r:: falso
subetacion a pafon
Cisterna checar el varias varias cisterna
funcionamiento de { 2 . . . N . . . . . . . . concreto acaado
bonbeo e variado |falso
hidroneumaticos pafon %
Plante de emergencia ferla en caso 6| varias | planta electrica
. acabado
de apagon n eléctrica 2 5] 4 . . . . . N . . . . . . . concrefo variado falso
pafon
Cuarto de basura ~~ [recolesciony varias varias depositos de
alnecenariento de basura | 2 5|30 0|0 N L 00 0 0 0 concreto :C;::?: faiso 1
basura pafon 9
Cuarto de colocacion de Cuartode | varias . . . . . . . . acabatlo
mantenimiento utencilos de maguinas 1 413 N concreto variado falso ]ﬁ
matenimineto pafon
Sanitarios bafiosy ~ [asearse, vestirse, varias varias excusados, 6
vestidores necesidades lavahos, . sl 3 . . N . . . . . . . oseta acahado
fisiologicas de migitorios variado [falso g
mecanicos pafon
Mantenimiento de la |revision mecanicade | taller patio de equipo de .
unidad la unidad manioberas limpieza . variabe . . . . . . . asalo
Oficina del jefe de ~ [atencion de pesonal | varias escritorio silas acabado |falso
taller de taller ! HE . . 0 fse variado |pafon
Taller de mantenimiento y varias varias herremienta
mantenimientoy  |servicio de las refaccionesy | 5 variable . . . . . . . . . . . concreto U
servicio unidades equipo
Gasolineri Abestecimiento de patiode | varios bombes de
combustible maniobras gasiina, 2 variable . . . . . . . . concreto
sefializacion
Bodega de elmacenamiento de taler | Oficinadel | anaqueles, ]g,
iones, herrami Jefe de taller mesas 1 ol 4 . . . . . . concrelo acabado
herramienta, y equipo variado  [falso
pafon
(1) Locales y componentes de local (4) En el renglon de especificaciones de funcionamiento, marcar el sistema (ventiacion mecénica, refrigeracion (7) Especificar el sistema (agua potable, riego, contra incendio, etc.) Q
lotas (2) Marcando tipo, cantidades y dimensiones (5) Establecidos los conceptos luminicos se tendran que especificar los tipos de luminarias (incandecente, vap (8) Para el caso de uso de ecotécnias tendra que anotarse en especificaciones (energfa solar, produccion de gas metano y fertiizantes, tratamiento de aguas negras, etc) M
Incluyendo % m2 de circulaciones (6) Gas combustible, diesel o gasolina, oxigeno a presion o vacio, etc. (9) Instalaciones para T.V., internet, etc., indicar tipo é
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3.2.B.-Estudio de areas.

El estudio de areas es un aspecto en el que se hace referencia a las medias de los diferentes
espacios con los que contara el inmueble

Un& Qeirsaniin a6 eegingsagr:

Du purs N as L parsana
A nAguads

Imagen 050: Andlisis de las dimensiones del usuario
Fotografia tomada por:
Enciclopedia de arquitectura Plazola - vol. 2.

&

R AR 120 - 240 -
Una Unar Dos persanng Fila asis porsonas
pPorsona persona

con maleleg

Imagen 051: andlisis de las dimensiones del usuario en perfil
Fotografia tomada por:
Enciclopedia de arquitectura Plazola - vol. 2.
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Imagen 052: dimensiones de
autobuses con dos ejes

Imagen de:

Enciclopedia de arquitectura
Plazola - vol. 2.

Imagen 053: dimensiones de
autobuses de tres ejes

Imagen de:

Enciclopedia de arquitectura
Plazola - vol. 2.

- 13.20 N
Imagen 053:
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Acera

3.50 Carril da salina —y

Imagen 054: Imagen 055:

18.50 Imagen 054, 055, 056: disposicion de andenes para

[ salidas en relacién a los dngulos
NBC
ado 1 :
[ ]

Fotografia tomada por:
Enciclopedia de arquitectura Plazola - vol. 2.
Imagen 056:
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Acera

Camida '
| an

2.20 n.70
— 200 *3c
Imagen 057: ) Imagen 058:
Detalls cajén
t T
|
i
4,70 Aliura minama al “echo Imagen 057: disposicién a 45° de andenes de salida
Imagen 058: detalle de cajén de andén de salida
Imagen 059: detalle de andén en corte, se muestran las
alturas recomendables
. Imagen de:
Enciclopedia de arquitectura Plazola - vol. 2.
Andér [tre | {Circuaciin | | | ‘
. ﬁ
1.20 de volade Voor8l —
. . 240 -3 4p —1.80

Andén con barandilla en el limite
Imagen 059:
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a) .-Estudio antropométrico.

El objetivo especifico de la ergonomia se refiere a la consideracion de los seres humanos en el disefio
de los objetos, de los medios de trabajo y de los entornos producidos por el mismo hombre que se vienen
usando en las diferentes actividades vitales, con el fin de acrecentar la eficacia funcional para que la gente
pueda utilizarlos y mantener o acrecentar los valores deseados en el proceso (salud, seguridad, satisfaccion,
calidad de vida).

Los estudios experimentales de datos antropométricos (medidas corporales) son utilizados para
facilidad de uso, para ayudar a fabricar productos mas faciles de entender, mas seguros de manejar y mejor
adaptados al cuerpo humanao, refiriéndose con esto al disefio de inmuebles.

La antropometria juega un papel muy importante en el disefio de inmuebles dedicados al ser humano,
es por esto que se tomen en cuenta todas y cada una de las medidas antropométricas, para tener un buen
disefio, siendo las méas importantes las personas con capacidades especiales ya que a estos en la mayoria de los
disefios no se les da la importancia que realmente tienen dentro de este mismo.

l BOS

Imagen 060: en esta imagen se
muestran  un  patrdn  de las
medidas antropométricas
(medidas corporales), de la mujer
que ayudaran al diseno de cada
espacio que se tomard en cuenta
en el proyecto.

Imagen 060:
Imagen 061: muestran las medidas
antropométricas (medidas
corporales), que ayudaran al
H_ diseno de cada espacio que se
{ v tomard en cuenta en el proyecto.
K
I
- Imagen 061:
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b) .-Estudio antropométrico para personas con capacidades diferentes.

Imagen 063: en la imagen se ejemplifica la pendiente adecuada para las
rampas, siendo un elemento importante en el diseno del proyecto.
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3.3.- ETAPA DE DISEND

3.d.1.- Concepto arquitectanico.

“El punto de partida del proceso de disefio, en él se busca la expresion de la met&fora y una identidad
en un cuerpo poco convencional. Se insiste en el valor escultorico de las formas arquitectonicas, enfatizando la
envolvente del edificio, con el objetivo de conseguir una arquitectura totalmente libre, se abandona cualquier
forma preconcebida y se recurre a un proceso fenomenologico relacionado con la naturaleza. El objeto
arquitectdnico cobra vida y asi surge el movimiento, el dinamismo, el cambio.

La conceptualizacion es una asimilacion de ideas acerca de la solucién adecuada para el proyecto de
una terminal de autobuses para el municipio de Ixmiquilpan Hidalgo, México, este conjunto de ideas se
les denominan conceptos, que marcan la pauta para determinar el criterio de disefio de dicho proyecto.

Una idea generalizada del proyecto que se pretende desarrollar.

Una idea acerca de la forma, que surge al analizar el problema.

Una imagen mental surgida de la situacion existente en el proyecto.

Una estrategia para pasar de las necesidades del proyecto a la solucion expresada en el edificio.
Primeras ideas acerca de la distribucion y morfologia del edificio.

Los conceptos arquitecténicos pueden estar orientados al proceso o al producto, ocurrir en cualquier
etapa del proceso de disefio, resolverse a cualquier escala, ser generados por varias fuentes, tener naturaleza
jerarquica, plantear froblemas intrinsecos y mostrar pluralidad de nimero y de interés en cualquier edificio
tomado por sf solo.”**

La conceptualizacion del proyecto esté basada a:
La funcion (agrupamiento y zonificacion de la actividad).
El espacio (volumen que requieren las actividades).
La geometria (circulacion, forma e imagen).

* T. White, Edward. Manual de conceptos de formas arquitecténicas, México, trillas, 1979, pag. 13.
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d.d.2.-Tendencia arquitectanica.

La arquitectura no es sélo construccion, se compone de memoria, de sonido, del movimiento de las
personas, de luz del crecimiento de vegetacion o el curso de agua.... La arquitectura es operar técnica e
intelectualmente desde el conocimiento arquitectonico para reflexionar y obrar sobre él.

El concepto principal de la terminal de autobuses estd basado en la tendencia de Enrrique Norten y la
geometria, generando una forma como respuesta a espacios destinados a este tipo de actividades,
caracterizando a estos tipos de edificaciones como espacios transitorios, siendo su prioridad principal y un
buen funcionamiento y acomodo de cada una de las areas con las que va a contar la edificacion, tomando en
cuenta la ubicacion de los accesos y vialidades con los que cuenta el terreno en donde se va a construir el
inmueble.

Enrique Norten

“El creciente influjo de la arquitectura como un producto comercial, asi como la especulacion del suelo,
agobiaba el desarrollo de nuevas tendencias de disefio, anclando el espectro imaginativo en la tradicion, pero
dejando de lado el hilo conductor de una reinterpretacion “arquitectonicamente novedosa y necesaria” en el
pais.

Estas condiciones terminaron por darle paso a esta nueva generacion de arquitectos (y Norten a la
cabeza) de voz quieta y transparencia espacial, en contraposicion al violento posmodernismo -que a ningun
lugar ha llevado- y del high-tech, engrandecido por el mercado norteamericano y la industria del acero.

Manuel Larrosa definié la arquitectura posmoderna como “la huida hacia la mera apariencia”.
Enrique Norten es uno de los arquitectos que ahora huyen de esa apariencia y establecen el discurso del
disefiador y humanista, por encima del megalomano “creador”. De hecho, considera que el arquitecto
“no es artista”, sino el profesional responsable de un diseio integral derivado de necesidades concretas y
cotidianas.

Con él se ha roto el prisma simple del racionalismo o el amaneramiento del tardomoderno; se relaja la
arquitectura y cambia el rigor espacial por el ambiente; se suavizan la luz y el color; se diluyen los muros en
pantallas y retrocede el funcionalismo como sujeto inquisidor de las formas.
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Este es uno de los puntos mas importantes por los que se decidié tomar esta tendencia:

Asumio el compromiso de la tecnologia en el arte y la recuperacién de la convivencia entre el hombre y
el medio ambiente. No buscan el preciosismo, sino la eficacia del lenguaje espacial y el uso de alternativas
formales en las estructuras y en la cinética urbana.

La arquitectura de Enrique Norten, ha sido catalogada dentro de la tendencia de la Alta Tecnologia por
el leguaje y forma proyectados a través de los materiales y el disefio del espacio en cada una de sus obras.
Dichas obras se caracterizan por hacer uso de tecnologia de punta en cuanto a las cuestiones estructurales,
siendo la Escuela nacional de Teatro, del Centro Nacional de las Artes de la Ciudad de México, se considera un
triunfo de la ingenieria que sita a México en un sistema de intercambio internacional por la tecnologia
empleada en el trabajo de los materiales.

Los materiales que predominan en la mayoria de sus obras, son lo que le dan el caracter de arquitectura
de Alta Tecnologia, y que distinguen a Enrique Norten en nuestro pais, y éstos son: cubiertas de lamina
acanalada metalica, cables de acero, elementos tubulares de acero, vigas metalicas, diversos tipos de cristales,
entre otros. EI manejo que Norten hace de estos materiales, asi como el manejo del espacio dan como resultado,
edificios con una geometria cristalina, con elementos cuya funcion estructural salta a la vista y que ademas se
expresan como elementos poseedores de un lenguaje arquitectdnico, aunado a su funcion estructural.”*

il

[

-

Imagen 064: EDIFICIO PARQUE ESPANA 47 - Imagen 065: EDIFICIO PARQUE ESPANA 47 - Imagen 066: CASA RR - México D.F.,

México D.F., 2000. En esta figura se muestra, México D.F.,, 2000. en esta figura se 1996. En esta figura se muestra, la

la eficacia del lenguaje espacial. muestra, la alta tecnologia y la funcidn alta tecnologia y el uso de diversos

Imagen de: estructural a la vista, asi como una tipos de cristal.

http://pixelurbano.blogspot.com/2007/09/e geometria cristalina . Imagen de:

nrique-norten-ten-arquitectos.html Imagen de: http://pixelurbano.blogspot.com/20
http://pixelurbano.blogspot.com/2007/09/ 07/09 /enrique-norten-ten-
enrique-norten-ten-arquitectos.htmi arquitectos.html

** http://pixelurbano.blogspot.com/2014/09/enrique-norten-ten-arquitectos.html
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3.3.3.-Estudio de |a forma.

El concepto formal es una respuesta de acuerdo a las actividades a desarrollar en el inmueble, siendo un
andlisis de lo que se desea construir, reflejando los aspectos del trabajo desarrollo del trabajo en recursos
arquitectonicos como son: la jerarquia, su color, su textura, simétrica o asimétrica, movimiento o es estatico,
su proporcion, su escala; su emplazamiento, su analogia, su contexto, siendo estos los conceptos de disefio de
cualquier edificacion.

El estudio de la forma es un proceso morfoldgico: la génesis de la forma. No se trata de que tengas una
forma porque si, sencillamente la forma deviene por el desarrollo de las actividades y de las ideas principales
de solucién, de la Terminal de Autobuses de Ixmiquilpan, Hidalgo, México.

El estudio de la forma o para llegar a concebir una forma de disefio no es mas que la asimilacion y
abstraccion de ideas encaminadas a la solucion del proyecto de la Terminal de Autobuses para el Municipio
de Ixmiquilpan Hidalgo México, llegando a un cardcter morfologico en relacién del funcionamiento, de
espacio y geometria, aunado a distintos recursos arquitectonicos.

SERVICIOS 1 SERVICIOS 2 SERVICIOS 3

CIRCULACION Cixe UL ©1ON
SALA DE SALA DE SALA DE SALA DE ALA DE SALA
ESPERA ESPERA - ESPERA = ESPERA - SPERA IREULACION ESPERA

TAQUILLAS TAJUIL LAS TAQUILLAS

ANDENES ANDENES ANDENES

La forma del proyecto surgira de edificaciones antes analizadas y de
diversas construcciones analogas.

En los diferentes analisis se encontraron caracteristicas similares muy
identificables; en forma y funcién como se muestra en el diagrama 1.

Sin embargo para el disefio de la Terminal de Autobuses de
Ixmiquilpan, Hidalgo, México, se retoman las principales caracteristicas de
estas analogias, y se encaminan a la solucién de una forma diferente, sin
perder los principios basicos de funcidn en estas construcciones. Teniendo la
siguiente forma como se muestra en la fig. 4
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3.3.4.-Estudio técnico.

La creacion de nuevos materiales y sistemas constructivos para edificaciones de cualquier indole, ha sido
y serd permanente, siempre para lograr un producto que proporcione mayor confort al usuario, mejor apariencia,
durabilidad y sobre todo, a menor costo.

Cualquier aportacién o novedad que se salga de los lineamientos de la normatividad vigente, requiere
investigacion y experimentacion, por lo que algunos comentarios y notas integradas al texto 6 figuras de este
capitulo admiten criticas, sugestiones y modificaciones.

Se hard una propuesta de sistema constructivo de cimentacion, ya que para determinar el sistema
utilizado, es necesario realizar un estudio de mecéanica de suelo, con el fin de saber con certeza la capacidad del
terreno y los limites de resistencia del mismo.

a) .-distema constructivo propuesto.

Acero en contratrabe
Redondo de 1}", con con4 varillas del #5

Cimentacion: Sy e 2

Se propondré un sistema de cimentacion de cuerpos aislados, el . oo G
cual se hara a partir de una plantilla de cimentacion de concreto 0 [ 7o o dados
pobre, la cual solo se justifica para limpieza en el proceso de la T[] (34) y estribos de
obra, se construirdn zapatas de concreto armado de fc: 250 [, ity
kg/cm2, armada con aceros comerciales de resistencia de 4200 1.05 - pcero en zapatas con
kglcm? 1.50 Ead 15 on en amos
El concreto utilizado ser4 concreto fc= 250 kg/cm2 en —r— el
cimentacion revenimiento de 10 cm agregado maximo 3/4" con anchoy con ganchos de
vibrado, curado, y se haran pruebas de laboratorio. 0.40 0%; H T IO ﬂ te acero.
Contratrabes: ek ek

Elementos estructurales construidos a base de T H-0.45—— 0.60 —1-0.45 -

Concreto de fc: 250 kg/cm2 y armadas con aceros comerciales 1.50

con una resistencia de 4200 kg/cm2, estos elementos serviran 1.60

para unir zapatas aisladas.
El concreto utilizado sera concreto f'c= 250 kg/cm2 en cimentacion . . ,
.. , . " . Imagen 067: (cimentacion) en la figura se muestran partes
revenimiento de 10 cm agregado maximo 3/4" con vibrado, curado, gisefio de construccion de zapatas aisladas.
y se haran pruebas de laboratorio.
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COIumnaS: COLUMNA DE ACERO

Una col_u,mna es un elemento axial sometido a DE 15 1/2" X 15 1/2 CON

compresion, lo bastante delgado respecto a Su  REDONDO DE 112", UN ESPESOR DE 3/4".
i i 143 CON ESPARRAGO Y

longitud, para que abajo la accion de una carga i e ANCLAJE

gradualmente creciente se rompa por flexion lateral  pe coLumna bE » |

0 pandeo ante una carga mucho menos que la ACERO. CONTRATRABE

necesaria para romperlo por aplastamiento. IR

Las columnas utilizadas seran de acero estructural y *

se anclaran a cimentacion (dados) a base de placas y »

esparragos enterrados dentro de la cimentacién como REFUERZODE PLACADE 3/4
se muestra en el diagrama. Se construiran columnas 5 aca pe 1/2 -

a base de tubos de acero estructural con

s . A N

caracteristicas especiales para sostener techumbres a DADO

base de tubos estructurales.

TUBO MECANICO DE 6" Imagen 068: (estructura) en la figura se muestran partes y

TEJIDO DE TUBO .= ..
CEDULA 40 \  MECANICO DE 3" diseno de construccion de columnas a base de acero.
I CEDULA 40 A CADA
I METRO
CONTRATRABE
REDONDO DE 1 1/2",
CON ESPARRAGO Y H r_ﬂ H
;LEJEC%CL?J K’AﬁiAD/*ENCLAJE Las columnas a base de tubos de acero estructural con
ACERO. caracteristicas especiales se utilizaran para sostener
PLACA DE 3/4 .
cubiertas a base de estructura.

REFUERZO DE

COLUMNA A BASE DE

PLACADE 1/2 " DADO

Imagen 069: (estructura) en la figura se muestran partes y
disefo de construccion de columnas a base de cuatro tubos,
tejidos con tubos de menor dimension.
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Muros:
Muros de diafragma:

Son muros contenidos dentro de trabes y
columnas de un marco estructural, al que
proporcionan rigidez, ante la accion de cargas
laterales, pueden ser de mamposteria T T
confinada, reforzada interiormente, no B _— 1 I

reforzada, 6 de piedras naturales, y con un L ! L e
espesor no menor de 10 cm. [ T T T TR T T T 1] [ T T [ | [ T T [ 1
La unidn entre el marco y el muro diafragma T T T T T T T 1 I T R R

debera garantizar la estabilidad de este, bajo e e e o e ]
la accion de fuerzas perpendiculares al plano KM| e e 'Ql : H |'.< At | | | | | | | | [ [ | | H | | | | [ H
del muro. Ademas, las columnas del marco I 1 e O P I

7 T Kq
deberéan ser capaces de resistir, cada una, en T 1
una longitud igual a una cuarta parte de su ;IHH|I|HHI||H|I|IHH|I< ‘||I|H|I|IH4|||H|I|IHH
altura libre, una fuerza cortante igual 6 mayor — 2T T B e e s D e i s B B B
a la mitad de la carga lateral que actua sobre Imagen 070: (muro de diafragma) estos muros estdn contenidos y solo se pueden
el tablero. realizar, cuando el sistema de construccion es columna-trabe, como se muestra en la

figura anterior

Los muros diafragma son los que se construiran en combinacion con un marco rigido formado con
columnas cuadradas de acero, trabes principales y secundarias tipo IPR, (columna — trabe).

HnZ 00T BET——E0= i 08 O=g0=BER =0 848D BORET'OED 08 —EE=HH0H]
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Muros confinados: (3115
dala an prefiles
= 200 mm

Caaslilfos en

Entre los sistemas constructivos que también se utilizaran wi protilas

serd el de muros confinados que a continuacion se describen: -5 lg"
Son muros reforzados con dalas y castillos que cumplen con f E
requisitos geométricos y de refuerzo, definidos en la seccion i

5.1.1 a 5.1.4 de las Normas Técnicas Complementarias para
Disefio y Construccion de Estructuras de Mamposteria
(NTCM).

Existirdn elementos de refuerzo (dalas y castillos), en el
perimetro de todo hueco, cuya dimension exceda de la cuarta

parte de la dimensién del muro en la misma direccion. dala en todo
exrams da niuro

¥ @ una dislancia parime o e
e e o 3m atriras
51.1.0) cashllos eninle ssooon R
ey rrmEs 050101 4}

refuarzo en 4l

REQUiSitOS para mampOSteria (muros) confinada: Imagen 071: (muros confinados) estos muros son los
muros mds comunes en la construccion y estos estdn
Casfilios v Jdakos confinados mediante dalas y castillos.

Rl g +11 {mw

Loy T i) e ceaties
dirreen BN T Abertlira ques
NEsfuikc e peaereo
] i

Imagen 072: (muros confinados) en esta imagen se
muestra las dalas, castillos y refuerzos que se utilizan en
= este sistema de construccion.

Segchiroer |Gy B CAe i ks 0 Sepchiraer i O e I:.HI:HIEE..
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Losas:
Entre los sistemas constructivos que se proponen para las
cubiertas y losas tenemos una descripcién a continuacion

CONECTORES: PERNOS DE

CONCRETO mm X !
LONGITUD CON CABEZA

LOSACERO

Losa de lamina acanalada “losacero”:

Es una lamina tipo estructural, con un perfil trapezoidal, que
permite mayores claros entre apoyos. Su gran ligereza resulta
ventajosa ya que se requieren estructuras mas ligeras para
soportarla

La “losacero seccion 36/15” tiene un peralte de de 3.81 cm (1 TRABE METALICA "IPR"
1/2). Que se complemente con una capa de concreto armado con

un espesor que dependera del claro y la carga sobre la losa.*

Imagen 073: (losas) este sistema constructivo se
LISAL utiliza en principalmente en techumbres, en la
figura anterior se muestran los componentes de
este sistema.

: Ancho Efeetivo 36" (3.4 om) :

S A 63%em) B (f524em
N W an Wan Wan Wan Wan U Ty
10 1 )

et B
ratndn #n T

Imagen 075: (losacero) en esta figura se muestran
dimensiones de la lamina acanalada, estas
. dimensiones que se muestran en la figura estdn en
Imagen 074: (Io;ocgro) en es‘rg f|gurq se muestran Iqs partes y cmy pulgadas.
elementos de sujecion de este tipo de sistema constructivo.

3 Arq. Pérez Alama, Vicente. Materiales y procedimientos de construccion “losas, azoteas y cubiertas”, México, Trillas, 2000, pags. 98,99.
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Armadura espacial (Tridilosa)

Entre los sistemas constructivos propuesto como cubiertas para grandes claros se tienen los sistemas
estructurales, este aspecto es probablemente mas importante del proceso de disefio es la seleccion del sistema
estructural , o sea la etapa que se le denomina estructuracion, la bondad del resultado final del disefio depende
de una gran medida del acierto que se haya tenido en adoptar la estructuracion que sea mas adecuada para
soportar las acciones a las que va estar sujeta la estructura y para este caso la que mejor se adapte a las
funciones que debe cumplir la edificacion a los procedimientos de construccion convenientes para la situacion
particular.

Las armaduras espaciales resultan muy eficientes para cubiertas con claros grandes en dos direcciones
ya que funcionan como placas de gran momento de inercia

DESPIESE DE LA TRIDILOSA

s . PLANTA MATERIALES PARA REALIZAR ALZADO
Cuerda inferior ___| ESTRUCTURA RIDIMENSIONAL Cuerda Superi i
perior
. DE MODULOS DE 1 X 1m. - 1,2 Cuerda Supefior
Copletor @ N ) : S
o} of of ‘
. Cuerda a base de perfil de seccion canal
Diagonal _— Diagonal Diagonal
! S Dlagonal a base de perfll de seccién circular
Cuerda Superior — Vastago 5 Copletor
Ve MO N || ‘I cuadrado 1 N _CuerdaJ T—Tuercisy
\f/ . Copletor = inferior ah tornlllc S
h Vasta o cuadrado Tornillo y tuerca Brazo en cruz con
Tuercas y tornillos] 9 y cuatro puntos de Unién entre Braﬂo en X
. . apoyo Vastago y ~——como
Brazo con elemento de
soldadura apoyo

Imagen 07é:(iridilosa) en esta figura se muestran
elementos que conforman el armado de
armaduras espaciales.

FACULTAD DE ARQUITECTURA.
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b) -Materiales propuestos. .
Elementos basicos de la estructura. _giw E 5
5 1

Los perfiles en forma de 'C' y de 'Z' constituyen los elementos portantes
de la estructura colocados cada 60, 61 0 62.5 cm. Los perfilesen 'U'se  ° P ._,._»,‘"J_
utilizan para realizar uniones rigidas y sirven de cerramiento de la =
estructura portante e incluso de refuerzo. Para las uniones de vigas, [
cerchas y demas elementos constructivos se utilizan angulos y piezas a -, A
medida que se unen a la estructura mediante tornilleria de alta ‘Jﬁ
resistencia. o
PERFILERIA UTILIZADA
A-C de 90’ 140’150, 175, 200, 250, 300 I(;c‘lgen 077: Los perfiles en forma de 'C'y
B- U de 93, 143, 153, 178, 203, 253, 303
C- Z de 150, 175, 200, 250, 300

Cristal esmerilado obscuro y transparente

Este tipo de material se colocara como muro en el area
administrativa (cristal obscuro). Se colocara cristal transparente en toda
la canceleria por lo que se pretende con el empleo de este material es
que obtenga transparencia el proyecto lo cual permitird que se pueda
iluminar la mayor parte del dia con luz natural.

Imagen 078: imagen que muestra el fipo
de imagen que se puede generar con la
utilizacién de este material

FACULTAD DE ARQUITECTURA.
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Plafones:

Como complemento ideal a toda obra son los plafones
reticulares USG con suspensién DONN. Hechos con la tecnologia
mas avanzada a nivel mundial.

PLAFONES: Alta calidad, apariencia inigualable, diversas
texturas, resistencia a la humedad y gran absorcion de ruido.
SUSPENSION: Son perfiles metalicos de lamina galvanizada y
esmaltada para realizar una instalacion facil, rapida y resistente.

Disefios modulares que crean una estructura de soporte a
los plafones con la cualidad de resistencia sismica.

Imagen079: en la figura se muestra el plafén
suspendido formado con placas de materiales

“Los techos de placas, son techos formados con placas de ™=
materiales diversos, suspendidos de los forjados mediante
entramados metélicos y utilizados generalmente en interiores de
edificios con aglomeraciones de publico, como es el caso de
espectaculos, sala de exposiciones o de lectura, grandes almacenes
y edificios destinados a oficinas. Son techos ligeros con juntas
inferiores que permiten una modulacion con respecto al tamafio de
las placas; al estar suspendidos del forjado queda una camara
intermedia para el paso de las instalaciones, la distribucion de las
luminarias, los difusores de aire acondicionado y otros elementos,
de acuerdo con la modulacion de las placas, ya que al ser un techo
ligero, no puede soporta cargas. Por lo tanto, las l&mparas 0  Imagen 080:(Piafén) en esta figura se muestran la

elementos colgados deben ir fijados directamente al forjado.”* colocacion del plafon o techo falso suspendido,
asi como su recubrimiento también llamado
acabado aislante.
Imagen de:
Atrium de la construccion, elementos
constructivos, “falsos techos” tomo lll pdg., 47

% Gispert, Carlos. Biblioteca Atrium de la Construccion, Elementos Constructivos, vol. III, “falsos techos”, Espafia, Océano, pag.47
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Panel w

El Panel W es una estructura tridimensional de alambre de acero electro soldado, provista de un alma
de espuma de poliuretano, poliestireno expandido o tubos de carton parafinado, que permite la aplicacion de
mortero de cemento y arena por ambas caras, dando como resultado construcciones monoliticas muy resistentes
y de larga vida, estructural.

A fin de responder a las diversas necesidades de construccion, Panel W cuenta con la linea méas
completa de paneles estructurales y divisorios, asi como los accesorios que este sistema, requiere.
Panel W se ha convertido en el transcurso de los afios en una solucidn indispensable para los constructores. Por
su capacidad estructural, rapidez en el proceso de instalacion y la ligereza de sus materiales, es un producto que
se adapta a cualquier requerimiento constructivo y por su facilidad de modulacion se acondiciona sin ningun
problema a cualquier tamafio o forma.

Adicionalmente las construcciones con Panel W proporcionan gran confort, gracias al aislamiento
térmico y acustico de sus materiales.

Los paneles, una vez instalados en la obra, se recubren por ambas caras con un mortero de cemento-
arena, hasta lograr el espesor deseado.

El Panel W Divisorio, sirve para construir muros tapon y detalles arquitecténicos en interiores, los
cuales no tienen la capacidad para soportar, ningun tipo de cargas.

Es una estructura tridimensional de alambre de acero pulido de alta resistencia, que lleva al centro un
alma de poliestireno expandido.

Los paneles, una vez instalados en la obra, se recubren por ambas caras con un mortero de cemento -arena, hasta
lograr el espesor deseado. — =

ESPECIFICACIONES DE LOS MATERIALES
Alambre de acero pulido de bajo carbono calibre 14, fy = 5000
kg/cm2
Poliéster expandido, densidad 10-12 kg/m3 R = 4.0 °F x pie hr/ BTU
X pulgada.

Imagen 081: panel W
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CAPITULD IV PROYECTD

La arquitectura es un hecho artistico,
un fendmeno emocional sin relacidn
con los problemas de la construccian,
la construccidn es para sostener

la arquitectura es para emocionar.
LE CORBUSIER
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4.1.- PROYECTO ARGUITECTONICA.

4 1- Subindice de planos arquitectanicos.

e Plano topografico PA 1-12.
o Plano planta baja PA 2-12.
o Plano planta alta PA 3-12.
e Plano plano de techos PA 4-12.
o [ortes arquitectanicos PA 5-12.
e Ffachadas PA B-12.
e Planos area de adman. PAT-12.

e Plano planta de conjunto arquitectanico PA 8-12.

e Plano de conjunto arquitectanico PA 5-12.
e Perspectivas interiores PA1D-12.
o Perspectivas exteriores PA1I-12.
o Perspectivas exteriores PA1Z-12
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iAVISO IMPORTANTE!

De acuerdo a lo establecido en el inciso “a” del
ACUERDO DE LICENCIA DE USO NO EXCLUSIVA el presente
documento es una version reducida del original, que debido
al volumen del archivo requirié ser adaptado; en caso de
requerir la version completa de este documento, favor de
ponerse en contacto con el personal del Repositorio
Institucional de Tesis Digitales, al correo
dgbrepositorio@umich.mx, al teléfono 443 2 99 41 50 o
acudir al segundo piso del edificio de documentaciéon y
archivo ubicado al poniente de Ciudad Universitaria en
Morelia Mich.




