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RESUMEN

Se describe en el siguiente trabajo el proceso de investigacién para la creacion de la Central de autobuses Tancitaro
Michoacan, la tesis muestra todos los procesos de investigacion que se llevaron a cabo para poder realizar de mejor
manera el proyecto, en el cual se plantearon objetivos muy definidos a la hora de su elaboracion, uno de ellos es que este
espacio fortalecera la economia del municipio, ya que habra mas posibilidades de salir a diferentes sitios por medio del

transporte publico.

La central de autobuses en Tanccitaro Michoacan le proporcionara al municipio un desarrollo en cuanto a infraestructura
y servicio mas amplio a la comunidad.

Palabras clave: Servicios, infraestructura, espacio, desarrollo y crecimiento

ABSTRACT

The research process for the creation of the Central Bus Tancitaro Michoacan described in the following work, the thesis
shows all processes research was carried out to perform better the project, in which goals were raised well defined at the
time of processing, one of them is that this space will strengthen the town's economy, and there will be more possibilities

go to different places by public transport.

The bus station in Michoacan Tanccitaro will give the municipality a development in terms of infrastructure and wider

service to the community. Keywords: services, infrastructure, space development and growth
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INTRODUCCION

Si bien todas las personas necesitamos un medio de transporte ya sean coches particulares, taxis, metro, aviones,
autobuses etc. En la localidad de Tancitaro Michoacan se realizO una propuesta arquitecténica para la nueva
Central de Autobuses para la satisfaccion de toda la comunidad. Una central de autobuses es una instalacion en la
que se turnan las salidas de autobuses a diferentes sitios, los cuales se colocan en darsenas en las que apean y
suben pasajeros. Las estaciones de autobus pueden pertenecer al transporte privado o publico. Algunas de estas

terminales también incluyen otros servicios comerciales para servir a los pasajeros como restaurantes y tiendas. *

La localidad juega un papel muy importante en cuanto al tema del transporte publico ya que hay gran cantidad de
personas que utilizan este método para viajar ya sea en ciudades, pueblos, ranchos, etc. El método de transporte
publico tiene diferentes caracteristicas dependiendo de la regién donde se encuentre. Por ejemplo en ciudades
grandes se recurre mucho a transporte subterrdneo conocido como metro, o bien el auto llamado taxi, asi como
diferentes tipos de microbuses, en regiones mas pequefias el principal transporte publico es el autobus ya que este
te puede llevar a diversos sitios 0 bien cambiar de ciudad o municipio, con costos no muy elevados que se acoplan
a la ciudadania del sitio. En toda comunidad por pequefia o grande que esta sea, la sociedad demanda de un
espacio propio donde localizar una central de autobuses. El Municipio de Tancitaro Michoacan es uno de los 113
municipios en que se divide el estado mexicano de Michoacan de Ocampo, localizado en el occidente del estado, su
cabecera es el pueblo de Tancitaro. No sabemos con precision y detalles de la distribucidn primitiva del pueblo, pero

algo muy referente a esta localidad es el nombrado Pico de Tancitaro que es la montafia mas grande del Estado.

! http://es.slideshare.net/ROMBICO/diseo-arquitectnico-de-la-terminal-de-transporte-interurbano-final?related=1[10/09/14]

11



UMSNH
FACULTAD DE ARQUITECTURA

PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

En la regiébn de Tancitaro Michoacan primeramente se construy0 una pequefia central de autobuses la cual no
contaba con muchas unidades y el transporte solo se dirigia a las pequefias rancherias del municipio, con el
crecimiento de la poblacion se necesitaba de mas transporte, fue entonces que se construye otra central que hasta
hoy en dia es la que se encuentra en servicio, la cual dirige destinos a algunas ciudades como Uruapan y los reyes,
no obstante el pueblo sigue creciendo al igual que la poblacion y la central no es suficiente para abastecer las

necesidades del pueblo del ahora.

La central de autobuses que hoy en dia se encuentra en Tancitaro Michoacan es muy pequefa y no hay suficiente
espacio para nuevas unidades de autobuses, si se toma en cuenta el crecimiento de la poblacion el transporte no da
el suficiente abasto para toda la comunidad. La central ya mencionada no cuenta con los sistemas de seguridad
necesarios, los espacios de servicios comerciales son pocos y muy reducidos, las areas comunes que tiene esta
como sala de espera y bafios no son agradables y son espacios reducidos, la mayor parte del piso es terraceria algo
no muy adecuado para las personas ya que en la época de lluvias este suelo se convierte en lodo, ademas esta
central no cuenta con espacio suficiente para agrandar el lugar y mejorar el espacio por lo que se requiere de una

propuesta para una central nueva.
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Practicamente esta central de autobuses es una galera la cual no tiene un disefio, ni un buen desarrollo
arquitectonico, ademas la ubicacion de esta provoca un conflicto vial ya que se encuentra en una zona céntrica en

una de las calles principales.

FOTO 1 tomada: Eduardo Antonio Diaz Viveros 10/09/2014, Acceso de
la central en Tancitaro

Conflicto vial que se origina a las afueras de la central de autobuses
principalmente fines de semana
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JUSTIFICACION

Debido al crecimiento demografico y que muchas personas tienen muy bajos recursos para viajar en transporte
particular se requiere de un modo de transporte mas economico y eficiente. En la regiéon de Tancitaro Michoacan se
cuenta con unidades de transporte foraneo que transitan a diferentes partes de la region, Los Reyes, Uruapan,
Periban, Apatzingan, Buena Vista y ciertas rancherias del municipio, por lo que se requieren mas unidades de
autobuses ya que las personas que utilizan este medio de transporte son cada dia mas, pero el lugar en donde se
encuentran ahora no es lo suficientemente grande para el alojamiento de mas unidades de transporte (autobuses),
ademas de que este espacio no se puede agrandar debido a que colinda con casas habitacion y locales

comerciales.

En cierto punto la poblacién necesita de mas transporte sin embargo, ademas de lo ya mencionado este lugar se
encuentra ubicado en una zona céntrica donde colinda con negocios y casas habitacién, sin contar la problematica
de trafico que se origina cuando una unidad sale de la central de autobuses. La justificacion mas influyente para la
elaboracion del proyecto de una nueva central de autobuses es el incremento de poblacion y la central que ya se
tiene no abastece las necesidades de las personas que en la localidad habitan, por lo que se requiere de una
propuesta nueva y eficiente que satisfaga a la poblacién del lugar, tomando en cuenta que cada vez hay mas
personas en la region.
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FOTO 2 tomada: Eduardo Antonio Diaz Viveros FOTO 3 tomada: Eduardo Antonio Diaz Viveros
10/09/2014, Acceso de la central en Tancitaro 10/09/2014, Patio de maniobras de la central en
Tancitaro.
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OBJETIVOS

GENERAL - Crear una propuesta de proyecto arquitectonico para una Central de Autobuses con una extension

mas amplia y con espacios mas confortables y estéticos en cuanto a disefio.

ESPECIFICOS - Proponer nuevos espacios tales como locales de comercio para implementar trabajo a la
poblacién de la region.

- Disefiar patios de maniobras mas amplios y con disefio agradable para el pasajero.

ALCANCES

Con la creacion de una nueva central de autobuses se veran beneficiadas las personas de la poblacién, el municipio
en si, y la probabilidad de que sea aceptado es favorable ya que ellos mismos lo piden. Esta propuesta de proyecto
se vera reflejada en cuanto al desarrollo y crecimiento del municipio.

. Proyecto urbano con relacion a la localizacion y conjunto en si.
Conceptualizacién
. Proyecto arquitectonico.

- Planos de instalaciones
- Planos estructurales

- Acabados
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METODOLOGIA

El concepto hace referencia al plan de investigacion que permite cumplir ciertos objetivos en el marco de una
ciencia. Cabe resaltar que la metodologia también puede ser aplicada en el ambito artistico, cuando se lleva a cabo
una observacioén rigurosa. Por lo tanto, puede entenderse a la metodologia como el conjunto de procedimientos que

determinan una investigacion de tipo cientifico o marcan el rumbo de una exposicion doctrinal.?

Esto nos sirvié para el planteamiento y buen desarrollo de manera completa para la central de autobuses que se
propuso, sera como una memoria del disefio que nos otorgard una solucién a un problema espacial, nos ayudo a

cumplir nuestros objetivos y esquemas junto con las acciones que tomaremos para lograrlos.

INTRODUCCION

En este apartado se conocié todo lo relacionado al tema central de autobuses, donde se llevara a cabo el proyecto
y las expectativas que se tienen sobre este. También se di6 a conocer el lugar en este caso la comunidad donde se
propuso el proyecto, asi como caracteristicas que tiene, donde se ubica, como es etc. Esto nos sirvié para poder
iniciar con nuestra investigacion mas afondo, y tener informacion para poder atacar los problemas que conllevara

esta.

2 http://www.upsin.edu.mx/mec/digital/metod_invest.pdf
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Capitulo 1.- MARCO SOCIO-CULTURAL

Aqui se planted6 todo lo relacionado con el tema describiendo al espacio donde se llevara a cabo el proyecto, asi

como también conocer los antecedentes historicos del lugar. Esto nos sirvi6 en el proyecto de la central de
autobuses para saber la cantidad de personas que utiliza este medio de transporte, tomando en cuenta el

crecimiento de la poblacion.

Capitulo 2.- MARCO FISICO GEOGRAFICO

En este apartado se conocieron todas las limitantes climatolégicas del lugar donde se llevara a cabo el proyecto,

para determinar como es que se disefiarq, en las condiciones que este se establecera para que sea una
infraestructura acogedora y agradable para las personas que haran uso de dichas instalaciones, todo lo ya
mencionado con el propésito de que nuestro proyecto este distribuido arquitectdbnicamente de una manera

confortable.

Capitulo 3.- MARCO LEGAL

En este capitulo se habl6 sobre los reglamentos y normativas que se necesitaran para que nuestro proyecto se

pueda desarrollar y en su momento construir, esto nos sirvid para disefiar en base los datos que se obtendran de

estas normatividades asi se facilitara el disefio del proyecto arquitectonico.

Capitulo 4.- MARCO URBANO

Todas las especificaciones que tenga el lugar donde se llevara a cabo el proyecto, todo lo que relacione al terreno,
la ubicacion asi como todo lo que se encuentra en el entorno de este, los servicios con los que cuenta con la

finalidad de saber a detalle las caracteristicas del lugar donde se construira el proyecto. Las vialidades y accesos

18
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que tendra nuestro terreno par que en la central de autobuses tenga una buena accesibilidad ya que en un proyecto

de estas magnitudes se contempla mucho el transito vial.

Capitulo 5.- MARCO TECNICO

En una propuesta se plante6 el tipo de materiales que se pretenden utilizar para llevar a cabo el proyecto asi como

los métodos de construccidn que se requerirdn para la colocacion de dichos materiales, esto para darle al proyecto
una estética y disefio tanto en el exterior como en el interior, si bien en una central de autobuses proponer

materiales que le puedan brindar un disefio agradable para la expectativa del usuario.

Capitulo 6.- MARCO FUNCIONAL

Se realizaron organigramas, diagramas andlisis de actividades que se realizan en un proyecto de caracteristicas

iguales a las del proyecto en pie, con una finalidad de implementar espacios agradables al usuario asi como las
necesidades que este requerira para transitarlos de una manera funcional. También se conoceran diferentes tipos

de mobiliario con sus respectivos espacios para hacer un acomodo de estos lo mas adecuado posible.

Capitulo 7.- MARCO FORMAL

En el capitulo final se plante6 todas las ideas que se tienen para comenzar a desarrollar el proyecto, partiendo de
una idea principal llamada concepto y basandose en esta para determinar la forma que conllevara nuestro proyecto,
con la finalidad de que las primeras imagenes en nuestra mente sirvan de apoyo para nuestro disefio. A manera de

croquis se presentaran nuestras primeras ideas y de ahi partir para o que sera nuestro proyecto arquitectonico.
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CAPITULO I MARCO SOCIOCULTURAL
INTRODUCCION

En este capitulo conocimos todo lo relacionado con el tema describiendo lugar donde se llevara a cabo el proyecto,
asi como también se conoce los antecedentes historicos del lugar y del tema de nuestro proyecto, en este caso la
central de autobuses. Esto nos sirvio en el proyecto de la central de autobuses para saber un porcentaje aproximado

de personas que utiliza este medio de transporte, tomando en cuenta el crecimiento de la poblacién.

También sera la herramienta que nos permita obtener los datos del crecimiento demogréfico, para asi mismo

contemplar el tipo de central que se desarrollara, tomando en cuenta que sera un proyecto contemplado a futuro.

1.1 ANTECEDENTES DEL TEMA

1.1 .1 DEFINICION DE CENTRAL DE AUTOBUSES

Una central de autobuses es una instalacion en la que se turnan las salidas de autobuses a diferentes sitios, en los
cuales se apean y suben pasajeros. Las estaciones de autobus pueden pertenecer al transporte privado o publico.
Algunas de estas terminales también incluyen otros servicios comerciales para servir a los pasajeros como

restaurantes y tiendas.?

Terminal de transporte es el punto final e inicial de recorridos largos, son instalaciones donde se almacena y da

mantenimiento a las unidades de autobuses, al mismo tiempo brinda diferentes servicios a los usuarios. El

3 http://es.slideshare.net/ROMBICO/diseo-arquitectnico-de-la-terminal-de-transporte-interurbano-final?related=1[10/09/14]
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transporte es el modo de trasladar personas por medio de vehiculos automotores, a través de caminos que

conducen a un lugar determinado.*

Espacio Terminal De Autobuses los automoviles, autobuses y camiones deben de tener un lugar de
almacenamiento tanto en el origen como el destino de sus rutas de viaje, deben de tener un lugar para parar

temporalmente por negocios o placer, en la ruta.’

La central de autobuses es un lugar donde las personas utilizan como punto de acceso este sitio para poder
trasladarse a diferentes lugares, abordando unidades terrestres llamadas autobuses para facilitar el traslado hacia

las localidades requeridas por las personas.

1.1.2 ANTECEDENTES DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS.

El invento mas trascendente del medio terrestre fue la rueda segun los historiadores se cree que comenzo a
emplearse en Egipto hace mas de seis mil afios. A los egipcios debe acreditarseles la construccion de los primeros
carros, con el tiempo los fueron perfeccionando por lo que en busca de la comodidad se llevé a la invencion del
carro de cuatro ruedas llamado carruca que aparecio primero en Roma. El transporte terrestre se vino desarrollando
muy despacio uno de los grandes protagonistas en el siglo xx es el automovil pero tras la segunda guerra mundial
tras la necesidad de consumo de masas se produce un gran auge en este servicio por lo que se hace necesario la
invencion del autobus. En los dltimos 50 afios en los grandes ndcleos urbanos se ha procedido a la implantacién de

servicios de transporte.®

* http://es.slideshare.net/ROMBICO/diseo-arquitectnico-de-la-terminal-de-transporte-interurbano-final?related=1[04/10/14]
> Arthur B. Gallion y Simén Eisner, Urbanismo Planificacion y Disefio, CIA. Editorial Continental S.A. de C.V, México, 1984 p.335

6 http://es.slideshare.net/ROMBICO/diseo-arquitectnico-de-la-terminal-de-transporte-interurbano-final?related=1[02/10/14]
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En 1821, Griffiths construye el primer automovil para transportar viajeros y al afio siguiente empiezan a funcionar en

Inglaterra diferentes servicios al piblico de automéviles, como los de Londres a Windsor.’

El autobds como medio de transporte publico, tiene sus origenes en la ciudad francesa de Nantes en 1826, mas
especificamente en la figura de Stanislav Baudry, un propietario de bafios publicos. La idea detrds de este medio de
transporte surgié a partir de la necesidad que el empresario sentia de facilitar el acceso de los clientes a sus
instalaciones. A partir de la desaparicion del ferrocarril, el crecimiento econémico y poblacional aumenté las
actividades y la evolucion de los medios de transporte que incrementaron mas la utilizacion de los buses como
forma de desplazamiento. Por un tiempo los buses se establecieron en el mercado de Masaya hoy mercado de
artesanias, después los buses empiezan a estacionarse en un terreno ubicado en el este del mercado municipal

donde hasta la fecha funciona la terminal que fue ubicada de manera improvisada y esta en situaciones precarias. °

En 1830, en Nueva Jersey, Carter creo un carruaje diferente a todos los que hasta entonces se habian construido, y
empleo madera de roble en la caja y en las ruedas del vehiculo; como resultado tuvo un medio de transporte mucho

mas ligero y resistente que los conocidos. °

Los servicios publicos de automdviles tomaron mayor auge en Inglaterra. Dietz, en 1834 establecié uno entre Paris y
Versalles. El siguiente paso fue la creacion de lineas de transporte entre ciudades distintas, que eran recorridas por

diligencias.™®

’ Alfredo Plazola Cisneros, Enciclopedia de Arquitectura Plazola Volumen 2, nueva edicion 05, Editorial Plazola, Noriega, México, 1995, pp. 13-15.
® http://es.slideshare.net/ROMBICO/diseo-arquitectnico-de-la-terminal-de-transporte-interurbano-final?related=1[02/10/14]

° Ibidem pp 13-15.

' Ibidem pp 13-15.
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1.1.3 ANTECENDENTES EN MEXICO:

Los antecedentes mas remotos de las terminales y los paraderos que hoy existen de los distintos medios de
transporte en México, tienen su origen en los techiloyan; Estas estaciones o paraderos como actualmente se llaman,
estaban situados a lo largo del camino y ahi se alojaban los painani (mensajeros a pie). Los aztecas estaban bien
organizados en el aspecto comercial; habian construido numerosos caminos para mantener activo el comercio;
edificaron una especie de galeras donde estaban los Pochtecas o mercaderes; habian sefialado el rumbo de sus

caravanas y sitios. **

En el periodo de la conquista se introdujo en la Nueva Espafia el uso de la mula y el caballo. En el afio de 1531,
Fray Sebastian de Aparicio, introdujo por primera vez las carretas tiradas por bueyes; pero debido al mal estado de
los caminos no se generalizo el uso de ellas. De 1821 a 1852 los transportes y comunicaciones no fueron objeto de
ninguna atencion. En 1853 se construy6 el Ministerio de Fomento con el fin de construir cominos. En 1891 se creg el
Ministerio Especial de Comunicaciones y Obras Publicas. En esta época se dio mayor importancia a los ferrocarriles
que a las carreteras. El 12 de Julio de 1895 se dej6é a cargo de los estados la conservacion de los caminos

antiguos.*?

En 1935 el gobierno crea la Comision Nacional de Caminos, la cual inicia sus labores con el estudio de lo que seria
la primera carretera en el pais, asi en esa época, el gobierno concesion6 a los particulares las primeras rutas. El
surgimiento de las lineas de transporte exigieron la construccién de estaciones; se escogieron lugares situados en lo

centro mismos de las ciudades y poblaciones servidas, calles céntricas, hubo mayor moviendo comercial;

" Ibidem pp 13-15
2 Ibidem pp 13-15
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improvisaron oficinas en estaciones o terminales; muchas de ellas sin las instalaciones mas elementales de higiene
y servicios para los pasajeros. El gobierno de Jalisco fue el primero que intento dar solucién practica a este
problema. En 1953, concibié la idea de construir en un lugar conveniente de Guadalajara una Terminal central de
transporte de pasajeros, dotada de servicios que se consideraban necesarios para la época. El proyecto se
encaminaba a solucionar los problemas de congestionamiento de transito de vehiculos en el centro de la ciudad,

causado por los autobuses de servicio foraneo. *3

El 14 de enero de 1967 por acuerdo de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes, fue ordenada la
construccion de terminales centrales de autobuses de 41 poblaciones, capitales de estados y otras ciudades
importantes. El auto transporte Publico Federal (ATPF) ocupa una posicion sobresaliente entre los diversos modos
de transporte. Actualmente se ha avanzado bastante en cuanto a terminales se refiere. Hasta 1992, México contaba
con un total de 122 terminales centrales. En los ultimos afios con este modo se ha movilizado en promedio, el 96%

de los pasajeros transportados por los servicios publicos en el territorio nacional que se traslada por via terrestre.

En la actualidad vemos que las centrales mas modernas utilizan procedimientos constructivos mas estéticos e
innovadores basandose en estructuras o cubiertas de grandes dimensiones dandole un disefio estético e innovador

a la infraestructura.

B Ibidem pp 13-15

™ Ibidem p.16
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1.2 ESTADISTICAS DE POBLACION

1.2.1 DENSIDAD DE POBLACION

En el municipio de Tancitaro en 1990, la poblacion representaba el 0.592% del total del Estado; para 1995, se tiene
una poblacion de 23,430 habitantes, su tasa de crecimiento es del 2.28% anual y la densidad de poblacion es de 33
hab. /km2. El nimero de mujeres es mayor al de los hombres. Para el afio 1994 se dieron 1,281 nacimientos y 99
defunciones. Actualmente para el municipio sus principales actividades econdmicas son la agricultura,
primordialmente el cultivo de Aguacate, seguida por la ganaderia y los servicios. Su poblacion de acuerdo al Xll
Censo de Poblacion y Vivienda 2000 es de 25,670 habitantes en el municipio y 5,162 en la cabecera. En el afio
2010 el Censo de Poblacién y Vivienda registré una poblacién municipal de 29,414 habitante, de los cuales 6,747 se

encuentran en la cabecera municipal.*®

En la cabecera municipal de Tancitaro; la cual se localiza a 170 km. de la capital del Estado. Su poblacion de
acuerdo con el Censo de Poblacion y Vivienda 2010, es de 6,747 habitantes.*® De acuerdo a la poblacién de toda la
localidad observamos que del afio 2000 al 2010 hay un incremento de poblacion de 4,500 personas

aproximadamente equivalente a un 13 %.

> PROGRAMA DE DESARROLLO URBANO DE CENTRO DE POBLACION DE TANCfTARO, MICHOACAN 2013-2015, p.21
16 .
Ibidem
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1.2.2 DISTRIBUCION DE LA POBLACION POR GRUPOS DE EDAD

La distribucion poblacional municipal se encuentra distribuida de la siguiente manera, donde se observa la mayor

concentracién poblacional entre los 6 a 11 afios y predominio del nimero de hombres, sobre el de las mujeres.’

Poblacion total por municipio, edad desplegada y grupos quinquenales de edad, y su distribucion segiin sexo

Distribucion segun sexo

Grupos quinquenales de edad Poblacion total TR Mujeres

TOTAL 29,410 14,727 14,683
0-2 afios 2,107 1,102 1,005
3 - 5 afios 2,097 1,088 1,009
6 - 11 afos 4,186 2,125 2,061
12 - 14 afios 2,072 1,072 1,000
15 - 17 afios 2,022 1,027 995
18 - 24 afos 4,112 2018 2,094
18 -130 afios 16,856 8277 8579
60 - 130 afos 2,478 1256 1222
No especificado 70 36 34

Fig.2 Tabla de distribucién de la poblacion por grupos de edad, Fuente: programa de desarrollo
urbano de centro de poblacién de tancitaro, Michoacan 2013-2015, p.59

En la localidad el 45% de la poblacion utiliza el transporte publico para el traslado de un lugar a otro,

mayoritariamente las personas de las rancherias tienden a utilizar este medio de transporte.*®

Y Ibidem p.22
8 Ibidem p.23

27



UMSNH
FACULTAD DE ARQUITECTURA

1.3 DATOS ECONOMICOS SOCIALES Y CULTURALES DE LA POBLACION
1.3.1.POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA

De conformidad con los datos que se presentan el desempleo aparentemente no es un problema grave, aunque es
perceptible que el ingreso es bajo y oscila en promedio entre uno a cinco salarios minimos. Las encuestas
ciudadanas reportan una mediana migracion a los Estados Unidos de Norte América mas como producto de la

costumbre y herencia de los padres a los hijos que como una fuerte necesidad de empleo, pero si de mejores

salarios.™
Caracteristicas Economicas del Municipio de Tancitaro
Sector de Actividad Economica (Poblacion Ocupada = 10,004hab) Poblacion (hab) Porcentaje (%)
Sector Primario 6,290 62.87%
Sector Secundario 927 9.27%
Sector Comercio 1,298 12.97%
Sector Servicios 1,429 14.27%
No especificado 61 0.61%
Poblacién ocupada que no recibe ingreso por trabajo 7,019 70.16%
Poblacién ocupada que si recibe ingreso por trabajo 2,907 29.06%
No especificado 78 0.78%
Poblacién ocupada que recibe menos de un salario minimo mensual 1,833 18.32%
Poblacién ocupada que recibe 1 y hasta 2 salarios minimos mensuales 1,212 12.12%
Poblacién ocupada que recibe 2 o mas salarios minimos mensuales 6,262 62.59%
No especificado 697 6.97%
Fig. 3 Tabla de caracteristicas econdmicas en Tancitaro Michoacan, Fuente:
programa de desarrollo urbano de centro de poblacién de tancitaro,
Michoacén 2013-2015, p.59
" Ibidem
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CONCLUCIONES

El proyecto a realizarse esta proyectado a futuro en un tiempo aproximado para treinta afios, tomando en cuenta el
crecimiento de la poblacion se establece que para esa fecha el crecimiento demografico alcanzaria un incremento
del 30 % equivalente a un total de 42,000 personas aproximadamente.

10 afnos - L sonas
= 25,670 * 29,414 ‘
habitant habitant d
es es -
p
30 nas.
anos : |

Fig.04 Grafica datos de poblacién en la region de Tancitaro

Con los datos ya obtenidos sabemos para la cantidad de personas que se proyectara nuestra central de autobuses,
tomando en cuenta las normativas de SEDESOL, esta nos dice que en un rango de poblacion de 10,001 a 50,000
habitantes nuestro proyecto tendria una jerarquia urbana y nivel de servicio medio.*

Como ya se tomo en cuenta nuestra infraestructura proyectada a futuro entra en ese rango de poblacion por lo cual
teniendo como base las normas SEDESOL nuestro proyecto queda definido como una central tipo medio.

%% Normas de SEDESOL, Subsistema Comunicacién y Transporte, Sistema Normativo de Equipamiento Urbano, Publico, Pag.81
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1.4 CASOS ANALOGOS

Los casos analogos sera una herramienta que nos sirvié de apoyo en la cuestidon de disefio de nuestro proyecto ya
que existen gran cantidad de infraestructuras en el mundo con las cuales podemos retomar algunas ideas de

diferentes proyectos con el fin de que el nuestro sea una propuesta satisfactoria
1.4.1 CENTRAL DE AUTOBUSES URUAPAN MICHOACAN

Cuenta con una superficie de 45,000m2, tiene un amplio acceso peatonal dividido en tres zonas donde se encuentra
la zona de taxis asi como llegada de las personas, cuenta con 38 carriles para autobuses, tiene diversas cafeterias-
loncherias tanto en el interior como el exterior, bafios publicos hombres y mujeres, una amplia sala dividida en dos

para la mayor comodidad del pasajero, tiene diversos espacios de comercio libreria, dulceria, panaderia etc.?

Fig.05 central autobuses Uruapan, perspectiva, . N
Fig.06 central autobuses Uruapan, perspectiva, Fuente:

Fuente: Http//www.uruapanvirtual.com, [12/09/14] Http//www.uruapanvirtual.com, [12/09/14]

! Http//www.uruapanvirtual.com, [12/09/14]
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1.4.2 CENTRAL DE AUTOBUSES MORELIA MICHOACAN

Esta ubicada en Periférico Paseo de la Republica No 5555, el principal elemento a llamar la atencion es la estructura
que soporta el techo dandole una imagen estética y elegante, cuenta con una grande sala de espera en su interior
dividida en dos, para los pasajeros que llegan como para los que se van, con diferentes zonas comerciales donde
encontramos loncherias, libreria, apartamento de taxis, con dos zonas de modulos de bafios en ambos extremos. La
planta principal consta en una forma de L donde se distribuyen todos los espacios ya mencionados, el vestibulo es

amplio para la comodidad y transito del pasajero.??

e e | e s
Fig.7 Imagen 3 central de autobuses Morelia Fig.8 Imagen 4 central de autobuses Morelia Fig. 9Imagen 5 central de autobuses Morelia
Michoacan, fachada principal, Fuente: Michoacén, perspectiva aérea, Michoacdn, area autobuses,
Http//www.lajornadamichoacan.com.my, Http//www.lajornadamichoacan.com.mx[12/09, Http//www.lajornadamichoacan.com.mx,
[12/09/14] 14] [12/09/14]

Z

“ www.lajornadamichoacan.com.mx12/09/14]
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1.4.3 CENTRAL DE AUTOBUSES QUERETARO

Esta ubicada en la prolongacion Luis Vega y Monroy 800, se considera una de las mas grandes del pais en cuanto a

extension y como terminal de naves comunes representa un gran avance en la infraestructura del Auto Transporte

de Pasajeros. La peculiaridad de esta central es la planta en forma de U en la cual en el lado interno se encuentran

todos los servicios necesarios y en el lado exterior de dicha planta se ubican todos los autobuses destinados a

diferentes sitios como si envolvieran la planta en forma de U.?

Fig.10 Imagen 6 central de autobuses Querétaro,  Fig.11 Imagen 7 central de autobuses Querétaro,

area autobuses, Http// www.skyscraperlife.com,  perspectiva aérea, Http//www.skyscraperlife.com,

[12/09/14] [12/09/14]

> http//www.skyscraperlife.com, [12/09/14]

Fig.12 Imagen 8 central de autobuses
Querétaro, fachada principal,
Http//www.skyscraperlife.com, [12/09/14]
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1.4.4 CENTRAL DE AUTOBESES MAZATLAN SINALOA

Esta se encuentra en la calle José Angel Espinoza, lo atractivo de esta central es la edificacion que se encuentra en
la entrada principal que se parece mucho al coliseo romano, en donde se encuentran oficinas administrativas es el
nucleo principal donde se desprenden de este dos naves a sus costados donde se realizan las actividades del
pasajero asi como en las afueras la llegada y salida de los diferentes autobuses. #*

Fig.13 Imagen 09 Central de autobuses Mazatlan Fig.14 Imagen 10 Central de autobuses Mazatldn Fig.15 Imagen 11 Central de autobuses Mazatldn
Sinaloa, fachada principal, Sinaloa, perspectiva, Sinaloa, perspectiva aérea,
Http//www.lineadirectaportal.com, [12/09/14] Http//www.lineadirectaportal.com[12/09/14] Http//www.lineadirectaportal.com, [12/09/14]

** http//www.lineadirectaportal.com, [12/09/14]
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1.4.5 ESTACION DE AUTOBUSES DE BAEZA ESPANA.

Tiene un area de 1800m2, se conforma como una gran marquesina que se pliega y que acoge a los viajeros en su
interior. Se proyectan espacios acotados pero visualmente abiertos que doten de un caracter urbano a la
intervencién. La fachada constituye como elemento mas opaco y conformador de ciudad frente al alzado sur que
recoge las circulaciones y se abre hacia el futuro espacio libre, bajo la gran marquesina se sitian ocho darsenas

para la llegada de autobuses y el espacio de espera cubierto.®

PLANTA

Fig.16 Imagen 12 Estacion de autobuses Baeza, Fig.17 Imagen 13 Estacién de autobuses Baeza,

Fig.18 Imagen 14 Estacién de autobuses Baeza,

perspectiva, . . .
http://www.archdaily.mx/[12/09/14] perspectiva, http://www.archdaily.mx/[12/09/14 planta http://www.archdaily.mx/[12/09/14]

% http://www.archdaily.mx/12/09/14]
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1.4.6 CENTRAL DE AUTOBUSES CULIACAN SINALOA

La base principal de esta central consta de una planta en forma de V o boomerang donde los autobuses se colocan
en la parte exterior rodeando esta planta, por el otro lado se realizan todas las actividades administrativas y las
mismas que el pasajero tiende a realizar, cuenta con su propio estacionamiento para el usuario que ingresara a las

instalaciones, toda la edificacién tiene un mismo patron ya que en cuanto a disefio es algo simple pero a la vez

estético.®

Fig. 19 Imagen 15 central de autobuses Culiacan, Fig.20 Imagen 16 central de autobuses Culiacan, Fig.21 Imagen 17 central de autobuses Culiacan,

perspectiva aérea 1, perspectiva, Http//www.venamimundo.com, perspectiva acrea 2f
Http//www.venamimundo.com, 12/09/14] [12/09/14] Http//www.venamimundo.com, [12/09/14]

*® http//www.venamimundo.com, [12/09/14]
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1.4.7 TERMINAL DE BUSES LOS LAGOS VALDIVIA

Tiene un area de 504 m2, se tomaron detalles del repertorio moderno. A esa idea inicial se suma una definicion
material que asocia el edificio con las pequefias casas de madera que lo rodean. A estas ideas iniciales se sumaron
los requerimientos y contingencias propias de un proyecto de arquitectura de uso publico, en este caso entregado a
la comuna por una empresa privada. El proyecto responde de forma distinta a las necesidades del interior y del
exterior: adentro se muestra la habitual configuracion de estructura de acero sobre los andenes, hacia afuera el

proyecto responde a las dindmicas de la ciudad, con fachadas conformadas y extendidas.?’

Fig. 22 Imagen 18 terminal de buses los lagos, Fig.23 Imagen 19 terminal de buses los lagos, Fig.24 Imagen 20 terminal de buses los lagos,
perspectiva 1, http://www.archdaily.mx/[12/09/14]  perspectiva 2, http://www.archdaily.mx/[12/09/14] Planta, http://www.archdaily.mx/[12/09/14]

7 http://www.archdaily.mx/[12/09/14]
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CONCLUCIONES

Este capitulo nos mostré los datos de poblacién que se tienen en la localidad donde se desarrollara el proyecto,
estos datos son de utilidad ya que gracias a ellos podremos saber el tipo de infraestructura que se realizara y la

capacidad de esta, tomando en cuenta el crecimiento que ha tenido el pueblo en los Ultimos afios.

En este apartado también se dio a conocer casos analogos de centrales de autobuses que se localizan en
diferentes partes del mundo las cuales nos sirvieron para ver como estan distribuidas estas, el material con el que
fueron construidas, las diferentes funcionalidades que tienen, lo cual retomamos para darnos una idea de cémo

disefiar nuestro proyecto arquitectonico para que este funcione de la mejor manera posible.
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CAPITULO Il MARCO FiSICO GEOGRAFICO

INTRODUCCION: En el siguiente capitulo se conocen todas las limitantes climatologicas del lugar donde se llevara
a cabo el proyecto, para determinar como es que se disefid, en las condiciones que este se establecio para que sea
una infraestructura acogedora y agradable para las personas que haran uso de dichas instalaciones, todo lo ya
mencionado con el propdsito de que nuestro proyecto este distribuido arquitectbnicamente de una manera

confortable.

2.1.- LOCALIZACION A NIVEL ESTADO Y A NIVEL CIUDAD

2.1.1- UBICACION GEOGRAFICA =

£aTADO DE Jak 80D

El municipio de Tancitaro se encuentra ubicado en la zona
occidental del estado de Michoacan y en una de las zonas més
elevadas del Eje Neo volcanico Transversal, sus coordenadas
extremas son 19° 09' - 19° 32' de latitud norte y 102° 11' - 102°

31' de longitud oeste.?®

TANCITARO

Fig.25, Mapa 01, Ubicacién geografica tancitaro Michoacan, fuente:
programa de desarrollo urbano de centro de poblacién de tancitaro,
Michoacan 2013-2015, p.17

*® PROGRAMA DE DESARROLLO URBANO DE CENTRO DE POBLACION DE TANCITARO, MICHOACAN 2013-2015, p.17
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La cabecera municipal de Tancitaro se encuentra ubicada en las coordenadas 19°20°13” latitud norte, y 102°22°14”
longitud oeste a una altura de 2,189.5 metros sobre el nivel del mar. El area de estudio fue determinada sobre la

base de la ubicacién geografica y cubre una superficie de 1,161.10has. Tancitaro se localiza dentro de la region
Purépecha del Estado de Michoacan.?
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Fig.26 Mapa 02, Regidon Purépecha del Estado de
Michoacén, fuente: programa de desarrollo urbano de
centro de poblacién de tancitaro, Michoacan 2013-
2015, p.18

Fig.27 Mapa 03, Micro localizacidon de la cabecera municipal de la
region de Tancitaro, fuente: programa de desarrollo urbano de
centro de poblacién de tancitaro, Michoacan 2013-2015, p.18

29Ibidemp.18
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2.2 — CLIMATOLIGIA

2.2.1- TEMPERATURA

Dentro de la zona de estudio tenemos en las partes mas altas, ubicadas al norte un clima frig, localizado en el Pico
de Tancitaro. Posteriormente mas hacia el sureste se ubica una franja de clima templado hiumedo. Y afectando en la
mayor parte de la zona de estudio hasta los 2,500 m.s.n.m., encontramos un clima templado subhimedo C (w2) (w)
con lluvias en verano, siendo aqui donde se ubican Tancitaro, Apo y Condémbaro. Finalmente al sureste y en la
zona de menor area, donde se ubica Pareo, se presenta un clima semicalido subhimedo. Aproximadamente entre
2,500 y 3,000 m.s.n.m. se localiza un tipo semifrio humedo con abundantes lluvias en verano, C (m)(w),
distinguiéndose del anteriormente descrito en que el porcentaje de precipitacion invernal es menor de cinco mm. Por
arriba de la cota altitudinal de los 3,000 m.s.n.m. se presenta un clima semifrio himedo con abundantes lluvias en
verano, C (E) (m) (w).*

2.2.2- PRECIPITACION PLUVIAL

Hacia el norte sobre el Pico de Tancitaro tenemos una precipitacion de 1,300 .mm. Posteriormente al ir
descendiendo en la zona donde se ubica Apo del Rosario tenemos un registro de 1,200 mm., siendo la del mes mas
seco menor a 40 mm. Entre esta area y la correspondiente a la cabecera municipal se ubica una franja con registro
de 1,100 mm. Finalmente en la zona que afecta directamente la cabecera municipal de Tancitaro y la localidad de

Pareo tiene un registro de 1,000 mm.*

% 1bidem p.45
! Ibidem p.46
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2.2.3- HIDROGRAFIA

Las caracteristicas hidrologicas se definen por la existencia de corrientes y arroyos efimeros o intermitentes en su
mayoria (escurrimientos que se presentan cuando hay lluvia Unicamente), y por arroyos perennes (escurrimientos
durante todo el afio). El &rea de estudio forma parte de la cuenca del rio Balsas a través de las subcuencas del rio
Tapalcatepec y Cupatitzio. Los afluentes al rio Tepalcatepec al oeste son: Apo, Choritiro; al sur y poniente del &rea
existen un sinnimero de rios intermitentes que drenan hacia el Cupatitzio y que son los siguientes: Piedra Azul, Las
Tinajas, Tancitaro, La Gringa, El Fresnito, Rancho Nuevo, Tiscato, Las Amapolas, La Culebra, Charapondiro entre
otros. La region no esta considerada como propicia para la presencia de manantiales y solamente se localizan dos
de ellos de caracteristicas no termales; barranca Charapondiro (del Agua) que suministra agua potable a las
poblaciones de ziriméndiro y Tancitaro y el de La Zafra que suministra agua potable al pueblo de Apo.*?

2.2.4- VIENTOS DOMINANTES

Hay vientos dominantes del oeste y sur en primavera y verano; del norte en otofio y del noroeste al sureste en
invierno. La temperatura minima promedio mensual es de 15.1° y se presenta en los meses de diciembre; la maxima

se encuentra cercada a los 25° y se presenta en el mes de mayo.*

2 Ibidem p.43
* Ibidem p.46
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CONCLUCIONES

La informacion contemplada en este capitulo nos mostré que el lugar donde se llevara a cabo el proyecto es una
zona fria ya que se encuentra en una cuenca de montafas, esto nos sirvid para saber como disefiar nuestro
proyecto, en cuanto a las instalaciones que se van utilizar, el tipo de estructura ademas del acomodo de los

espacios tomando en cuenta las altas temperaturas que en la zona se originan.

Ademas de esto se conocio6 la cantidad de lluvia que se origina en el lugar basandonos en la precipitacion pluvial de
la zona, la cual nos sirvié para la estructura que conformara nuestro proyecto , para una captacion de las aguas, y
en cuanto a disefio saber el tipo de cubierta que este requerira. Otro punto importante que se analizd son los vientos
dominantes los cuales influirAn en nuestro proyecto, dado que se tiene que plantear el tipo de estructura que sera el

sostén de nuestra edificacion, sin dejar a un lado el disefio.
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CAPITULO Il MARCO LEGAL

INTRODUCCION: En el siguiente se habl6é sobre los reglamentos y normativas que nos sirvieron para sustentar
nuestro proyecto al momento de comenzar a desarrollarlo, ademas basandonos en estas normas podremos partir de
un punto de referencia para poder disefar el proyecto arquitectonico, facilitAndonos asi el desarrollo del mismo. En
nuestro proyecto que es una central de autobuses, conoceremos la magnitud que tendra esta tomando en cuenta la

poblacién del lugar sustentado con lo que sefialan los reglamentos.

3.1 REGLAMENTO DE CONSTRUCCION DE URUAPAN MICHOACAN

Se tomo en cuenta el reglamento de construccion de la ciudad de Uruapan Michoacan ya que en la region de
Tancitaro no se tiene un reglamento establecido, ademés los métodos constructivos utilizados en Uruapan son muy

peculiares a los del municipio de Tancitaro, por tal motivo se planteé retomar este reglamento de construccion.

A continuacién se presentan los criterios considerados para la elaboracion del proyecto, tomando en cuenta lo que

marcan los reglamentos de construccion.

ARTICULO 22.- Cajon de Estacionamiento: Es el espacio requerido para que se almacene un vehiculo dentro de un
lote o predio, el nimero de cajones de estacionamiento lo establecera la Direccion en funcion de las normas
aplicables, en las Certificaciones y/o licencias de uso o cualquier otro documento oficial que expida a este

respecto.>*

** Articulo 22, capitulo IV Reglamento de construccién de Uruapan Michoacan p.10
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ARTICULO 37.- En ningun caso las obras, reparaciones u ocupacion de la via publica deben ser obstaculo para el
libre desplazamiento de personas capacidades diferentes, de acuerdo a las especificaciones que establezcan las

Normas y demas disposiciones aplicables.*

ARTICULO 65.- Es licito permitir que el frente de un edificio se construya remetido respecto al alineamiento oficial,
con el fin de construir partes salientes por razones de estética o conveniencia privada, en estos casos la linea
dominante exterior del edificio debe ser paralela al alineamiento oficial, pero sera facultad de la Direccién en los

casos donde el modo de edificacion se defina como cerrado.®®

ARTICULO 71.- Esta prohibido construir voladizos o balcones mas alla del limite de los predios, sélo se permitiran

sobre la via publica con las condiciones siguientes:*’

I. Que esté por encima de 2.5 metros de alto sobre la banqueta;

II. Que su ancho sobre la banqueta, no exceda 1 metro; y,

Ill. Deberan sujetarse a las restricciones que emanen de los dispositivos de lineas de transmisién de electricidad.

ARTICULO 185.- A todos los predios comprendidos en la zona urbana de la ciudad tendran la obligacion de tener

banquetas al frente de los mismos sin excepcién:®®

I. El ancho de las banquetas sera el que resulte del alineamiento otorgado por la Direccion;

* Ibidem p.12
*® Ibidem p.14
* Ibidem p.15
% Ibidem p.32
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Il. Seran de concreto simple o armado segun el caso y no deberan ser menores de un espesor de 15 cm, previa
compactacion del terreno. Con acabado rugoso antiderrapante, se prohibe el uso de materiales ceramicos

(industriales o artesanales) como acabado final para evitar accidentes.

ARTICULO 200.- Las edificaciones deben contar con espacios y facilidades para el almacenamiento, separacion y

recoleccion de los residuos sélidos, segun lo dispuesto en las Normas y/o Normas Oficiales Mexicanas.>*

ARTICULO 209.- Las edificaciones deben contar con las previsiones constructivas contraincendios y los dispositivos
electromecanicos contraincendios necesarios para prevenir y combatir los incendios, y prevenir accidentes durante

la etapa de construccion y una vez terminada.*

ARTICULO 298.- Las instalaciones eléctricas, hidraulicas, sanitarias, dispositivos electromecéanicos contra incendio,
mecanicas, de aire acondicionado, de gas, de vapor, de aire caliente telefénicas, de comunicacion, las especiales y
demas, deberan proyectarse, ejecutarse y conservarse en condiciones que garanticen su eficiencia y proporcionen
la seguridad necesaria a los trabajadores, a los usuarios y al inmueble, de conformidad con lo que establecen las
disposiciones aplicables para cada caso. Durante su ejecucion, se deberda cumplir con las disposiciones contenidas
en el Reglamento de Medidas Preventivas de Accidentes de Trabajo de la Secretaria del Trabajo y Prevision Social.
En las instalaciones, se deberan emplear Unicamente materiales y productos que satisfagan las normas

correspondientes.**

* Ibidem p.33
“ Ibidem p.34
* Ibidem p.40
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ARTICULO 309.- Las fachadas y los paramentos de cada construccion que sean visibles desde la via publica,
deberan tener los acabados apropiados cuyas caracteristicas de forma, color y textura, sean armonicas entre si y
conserven y mejoren el paisaje urbano de las vias publicas en que se encuentren ubicadas. Los demas elementos
de ornato que se usen en las fachadas y paramentos se deberan ajustar a lo dispuesto en este titulo. Los anuncios
gue se coloquen en las fachadas y los paramentos de las construcciones, se sujetaran ademas a las disposiciones

del Reglamento de Anuncios del Municipio.*?

ARTICULO 315.- Los elementos ornamentales o decorativos que se incorporen a una construccion y que no formen
partes integrantes de la misma, deberan ser considerados en el disefio estructural. Los elementos aislados, tales
como fuentes, esculturas, arcos, columnas, monumentos y otros similares, deberan proyectarse y construirse de
conformidad con lo dispuesto en este Reglamento.*®

ARTICULO 317.- Cuando se tenga una zona de ascenso y descenso de pasajeros o un estacionamiento, debera
existir una ruta para el acceso a personas con capacidades diferentes e instalarse un area de desembarque en la

entrada.**

ARTICULO 318.- Los accesos y la ruta de circulacion para personas en sillas de ruedas deberan de estar
pavimentadas.*

* Ibidem p.41
* Ibidem p.42
* Ibidem p.42
* Ibidem p.42
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ARTICULO 320.- El tamafio de los cajones accesibles de estacionamiento seran de 3.80 m de ancho por 5.00 m de
largo, como minimo. Los espacios designados especialmente para las personas con capacidades diferentes,

deberan ser los espacios mas cercanos a la entrada.*®

ARTICULO 322.- El nimero de cajones de estacionamiento requeridos para personas con capacidades diferentes,
debera considerarse un cajon de estacionamiento como minimo por cada 25 cajones normales o fraccion a partir de
doce, y deberan ser identificados por un letrero y deberan tener el simbolo internacional de accesibilidad y con texto

indicando su uso.*

ARTICULO 323.- Las rampas para sillas de ruedas, no deberan de exceder del 6 % de pendiente y deberan de ser
de superficie antiderrapante. El ancho de las rampas no podran ser menores de 1.2 m libres, es decir al interior de
los pasamanos. Cada rampa debera tener una plataforma nivelada como descansos para cambios de Direccién o
transicion entre una rampa o espacio y otra, estos descansos deberan de ser de al menos 1.2 m de ancho y largo y
no ser obstruidos por el giro de abatimiento de puertas, entradas u otros elementos. La longitud maxima de una
rampa entre descansos no deberd exceder de 9.6 m. Las rampas circulares no son aceptadas, excepto con la
aprobacion de la Direccion en casos especiales, cuidadosamente estudiados y reduciendo la pendiente de la
rampa.*®

*® Ibidem p.42
* Ibidem p.42
*® Ibidem p.42
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ARTICULO 328.- Todas las puertas de entrada o de salida, deberan cumplir con lo siguiente:*°

I. Las puertas hacia las areas de uso publico o privado para que puedan ser usadas por alguna persona con
capacidades diferentes, deberan de ser de un ancho libre minimo de 0.9 m. Todas las puertas abatibles, corredizas

u otras deberan de tener una abertura minima libre de 0.9 m, medido a 90 grados;*°

II. Cuando las puertas sean en pares o dobles, al menos una de ellas debera de tener una abertura minima libre de
0.9 m.;

Ill. Todas las puertas deberan tener del lado de la cerradura y solamente del lado abatible de la puerta (del lado
donde uno jala la puerta y no del lado donde se empuja), un espacio nivelado de piso de 0.6 m 0 mas;

IV. Las puertas que cuenten con equipos especiales, incluyendo sensores de presencia superior y lateral, para
apertura y/o cierre, deberan ajustarse para que la puerta se cierre y/o abra en un tiempo de no menos de 6

segundos;

V. El sardinel incluyendo su empaque, en puertas exteriores no deberdn de ser mayores de 1.25 cm de altura con

ambos lados biselados.
VI. Donde exista una puerta de entrada giratoria, debera existir otra puerta abatible accesible, adyacente a ésta; vy,

VII. Todas las puertas en edificios que sean usados predominantemente por personas de la tercera edad, deberan

cumplir también con todas las indicaciones de esta seccion.

* Ibidem p.42

48



UMSNH
FACULTAD DE ARQUITECTURA

ARTICULO 389.- Las edificaciones de recreacion, comunicaciones y transportes deben tener sistemas de
iluminacion de emergencia con encendido automatico, para iluminar pasillos, salidas, vestibulos, sanitarios, salas y
locales de concurrentes, y letreros indicadores de salidas de emergencia con los niveles de iluminacion establecidos

en las Normas y las Normas Oficiales Mexicanas.>*

ARTICULO 403.- Toda edificacion debe contar con un sistema estructural que permita el flujo adecuado de las
fuerzas que generan las distintas acciones de disefio, para que dichas fuerzas puedan ser transmitidas de manera
continua y eficiente hasta la cimentacion. Debe contar ademas con una cimentacion que garantice la correcta

transmision de dichas fuerzas al subsuelo.>?

ARTICULO 407.- En el disefio de toda estructura deben tomarse en cuenta los efectos de las cargas muertas, de las
cargas vivas, del sismo y del viento, cuando este Ultimo sea significativo. Las intensidades de estas acciones que
deban considerarse en el disefio y la forma en que deben calcularse sus efectos se especifican en las Normas
correspondientes. Cuando sean significativos, deben tomarse en cuenta los efectos producidos por otras acciones,
como los empujes de tierras y liquidos, los cambios de temperatura, las contracciones de los materiales, los
hundimientos de los apoyos y las solicitaciones originadas por el funcionamiento de maquinaria y equipo que no

estén tomadas en cuenta en las cargas especificadas en las Normas correspondientes.>

Y Ibidem p.47
>2 Ibidem p.49
> Ibidem p.49
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3.2 NORMATIVIDADES DEL PROGRAMA DE DESARROLLO URBANO DE TANCITARO MICHOACAN
3.2.1 NORMATIVIDAD COMPLEMENTARIA PARA ACCIONES DE EDIFICACION>*

[1 Toda accién urbana debera permitir el acceso de los servicios publicos de seguridad y prevencién, bomberos,

policia, basura, ambulancia; por medio de calles, pasajes o distancia entre paramentos no menores a 6.00 m.

[ Las restricciones a la construccion, frontales y en colindancia, estaran determinadas ademas, por servidumbres o

zonas de proteccidn, usos, asoleamiento, o superficies arboladas.
[1 Desde el punto de vista del volumen y emplazamiento de las acciones urbanas de edificacion, se deberéa prever:
3.2.2 NORMATIVIDAD DE SEDESOL

SEDESOL es un sistema normativo conformado por seis volimenes en los que se establecen los linemientos y los
criterios de equipamineto que conforme a sus atribuciones, tradicionalmente han aplicado aplican o preveen aplicar
las dependencias de la administracion publica federal con base a los estudios realizados. SEDESOL define las
centrales de autobuses como inmueble en el que se realiza la prestacion del servicio publico de autotransporte
federal entre distintas localidades, en se efectla la salida y llegada de autobuses para el ascenso y descenso de

pasajeros, y se ofrecen servicios complementarios para cubrir las necesidades del publico usuario. >

>* PROGRAMA DE DESARROLLO URBANO DE CENTRO DE POBLACION DE TANCfTARO, MICHOACAN 2013-2015, p.72
> Normas de SEDESOL, Subsistema Comunicacion y Transporte, Sistema Normativo de Equipamiento Urbano, Publico, P.76
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3.2.3 SISTEMA NORMATIVO DE EQUIPAMIENTO SEDESOL

En base a los datos obtenidos se sabe que nuestra central sera disefiada para un cupo de 42,000 habitantes por lo

gue se tomaran en cuenta las siguientes normatividades.

L
JERARQUIA URBANA Y NIVEL DE SERVICIO REGIONAL | ESTATAL | INTERMEDIO MEDIO BASICO | CONCENTRA-
P, CION RURAL
RANGO DE POELACION {+) DE 100,001 A 50,001 A 10,001 A 5,001 A 2,500 A
500,001 H.| 500,000 H.| 100,000 H. 50,000 H.| 10,000 H. 5,000 H.
LOCALIDADES RECEPTORAS . . . . |
LOCALIDADES DEPENDIENTES *

RADIO DE SERVICIO REGIONAL RECOMENDABLE

35 KILOMETROS ( o 45 minutos )

LOCALIZACION

RADIO DE SERVICIO URBANC RECOMENDABLE

EL CENTRO DE POBLACION ( la ciudad )

Fig.28 Cuadro de localizacién y Dotacion Regional y Urbana
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CONCLUCIONES

La informacion mostrada en el capitulo anterior nos mostré las normas y reglamentos que se tienen que seguir para
llevar a cabo nuestro proyecto y en su momento se pueda construir. Esto nos ayudé mas que nada para saber si los
espacios propuestos son viables o no, asi como las dimensiones minimas que deben de tener estos y las zonas que
se recomienda su distribucion. Cabe mencionar que las normas nos arrojaron un programa arquitectonico detallado,

en base a las necesidades del usuario lo cual nos ayudé para incrementar mas nuestro programa.

Ademas de lo ya mencionado los reglamentos nos mostraron como se debe ejecutar nuestro proyecto si en
determinado caso se construyera, tomando en cuenta dimensiones minimas de cada espacio, los lugares

recomendados donde se puede construir segun al tipo de lugar y del proyecto a ejecutarse.

Todo esto nos facilitd la manera de proyectar y disefiar nuestra edificacion, ademas de que las normas y
reglamentos nos sirven como una arma para defender nuestro proyecto a la hora de llevar acabo la obra si asi se

requiere.
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CAPITULO IV MARCO URBANO

INTRODUCCION: En este capitulo hablamos de las caracteristicas que tiene el lugar donde se llevo a cabo el
proyecto, todo lo que relacione al terreno, la ubicacion asi como todo lo que se encuentra en el entorno de este, los
servicios con los que cuenta con la finalidad de saber a detalle las caracteristicas del lugar donde se construira
nuestra central de autobuses. Las vialidades y accesos que tendrd nuestro terreno.

4.1 TRAZA URBANA DE TANCITARO MICHOACAN

Su traza urbana es eminentemente ortogonal, aunque ya por la cercania al norte con el Pico de Tancitaro esta traza
se empieza a perder al igual que a la salida a Santa Catarina al sur de la localidad, en cuanto a estructura urbana
esta divida en cuatro sectores sin denominacién especifica y determinados por el cruce de las calles Francisco |I.
Madero de oriente a poniente y Lazaro Cardenas de norte a sur y numerados en el sentido de las manecillas del
reloj del 1 al 4 iniciando en el Sector Noreste. Actualmente el INEGI reconoce y registra, en la localidad de

Tancitaro, seis colonias, las cuales son las siguientes:>®
1. Col. Centro 2. Col. La Asuncion 3. Col. San Miguel 4. Col. Magisterial 5. Col. 18 de marzo 6. Col. Guadalupe

En la localidad no existe la figura de barrio y, aparte de las colonias, existe un pequefio fraccionamiento al oriente,
llamado Hermanos Aguirre. La tenencia del suelo en la cabecera municipal esta determinada por la propiedad

privada y en la periferia por pequefia propiedad.”’

** PROGRAMA DE DESARROLLO URBANO DE CENTRO DE POBLACION DE TANCfTARO, MICHOACAN 2013-2015, p.52
57 .
Ibidem
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Fig.28 traza urbana de Tancitaro Michoacdan
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4.2 EQUIPAMIENTO URBANO

El municipio de Tancitaro cuenta aun con gran cantidad de elementos de valor patrimonial principalmente
fisondmico entre los que encontramos el antiguo edificio de la iglesia de San Francisco de Asis, el cual requiere de
trabajos de mantenimiento, asi mismo en la zona correspondiente al centro histérico principalmente al interior del
perimetro definido por las calles de Progreso, Libertad, F. Silva y Galeana, existe una gran cantidad de propiedades
antiguas que conservan la tipologia original de la localidad incluyendo los portales del centro de Tancitaro que
requieren de un catalogacion para su reglamentacion y proteccion, esto sin dejar al resto de localidad en general,
que tiene gran cantidad de casas antiguas dispersas, asi como una buena cantidad de trojes que varian en su
antigiiedad entre 50 y 100 afios.*®

También cuenta con una unidad deportiva en la que se encuentran dos canchas de fut-bol en las cuales una se
adapta a campo para beisbol, también se integra un auditorio adaptable tanto para basquetbol como voleibol, esta
unidad cuenta con estacionamiento particular. En cuanto a unidades médicas el municipio contempla un hospital
general pero no con suficientes servicios e instalaciones por lo que las personas tienden a salir a la ciudad de

Uruapan para una mayor atencion médica.

En el municipio se localiza un mercado municipal ademas de que existe un tianguis sobre ruedas donde las
personas compran los productos para sus necesidades, también hay comercios ambulantes los cuales estan a la

disposicion del cliente practicamente toda la semana. *°

*% Ibidem p.52
> Ibidem
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Fig. 29 Equipamiento urbano
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La vivienda en la cabecera municipal en su mayoria presenta buenas condiciones de manteniendo en buena parte
con tipologia de la meseta Purépecha, principalmente hacia la zona centro y en la periferia se registran viviendas en
condiciones mas precarias sobre todo a la salida a Santa Catarina al igual que al norte a la salida a Ziriméndiro y a
la salida a Apo, siendo esta zona donde se ubican algunos asentamientos irregulares.®°

La localidad cuenta con un cementerio, el cual se encuentra en la cabecera municipal ya que esta a disposicion de

las rancherias cercanas de esta region.

Vivienda en Tancitaro (@mbito de aplicacion)

Condémbaro

Concepto Tancitaro Apo

Fig.29 Cuadro de vivienda en Tancitaro, fuente: datos del Censo de Poblacién y Vivienda 2010, INEGI. Cuadernos por localidad.

** PROGRAMA DE DESARROLLO URBANO DE CENTRO DE POBLACION DE TANCITARO, MICHOACAN 2013-2015, p.50

Total de viviendas 1,766 535 332 651
Viviendas particulares 1,762 528 332 651
Ocupantes en viviendas particulares 6,737 1,717 1,335 1,981
Promedio de ocupantes por vivienda 4.5 4.15 4.64 3.95
Con piso de material diferente de tierra 1,274 359 208 402
Viviendas con un dormitorio 551 156 133 180
Vlw_endas con 3 o0 mas cuartos (no incluye 1,032 303 154 398
cocina exclusiva)

Viviendas con dos cuartos incluyendo la cocina 357 97 113 87
Viviendas con un solo cuarto 96 13 18 12
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4.3 INFRAESTRUCTURA

Las vialidades se han construido principalmente de concreto hidraulico, de asfaltico, y empedrado con tierra; de
acuerdo a la informacion obtenida y analizada del levantamiento de campo, se tiene que un 61.34% del area urbana

de la cabecera municipal tiene pavimento de concreto hidraulico, el 7.87% empedrado, el 12.29% asfalto y un
18.50% es de terraceria.®*

Terraceria

Tipos de pavimentos y porcentajes existentes, por localidad.

Poblacié Porcentaje | Empedrado | Porcentaje | Adoquin | Porcentaje | Asfalto | Porcentaje | Concreto | Porcentaje
obfacion ml % ml % ml % ml % ml %
Tancitaro 442403 18.50% 1,682.16 787% 0.00 0.00% | 253953 1229% | 1467142 61.34%

Fig.30 Cuadro de tipos de pavimentos y porcentajes existentes por localidad, fuente: programa de desarrollo urbano de centro de
poblacién de tancitaro, Michoacan 2013-2015, p.59

El 61.34% del sistema vial en la localidad se encuentra cubierto con pavimento de concreto hidraulico, concreto
asfaltico y empedrados.®?

! Ibidem p.58
® Ibidem
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4.3.1 AGUA POTABLE

Actualmente el servicio de agua potable en la localidad se encuentra cubriendo el 97.6% por medio de un sistema
de alimentacion por gravedad, la tuberia de la red en su mayor parte es de 4” y se tiene la necesidad de ampliarla
hacia el suroeste. Se cuenta con un tanque de almacenamiento de 675 m3 al noroeste de la localidad de donde sale
una linea principal de 6” y el agua que lo abastece proviene de los manantiales del Pico de Tancitaro que
proporcionan un aforo de 16 Its./seg., equivalentes a 504.576 m3 anuales. La cabecera municipal cuenta con dos

depositos de agua potable, con capacidad de 750m3.%
4.3.2 DRENAJE SANITARIO

Se cuenta con un sistema de drenaje sanitario que en mayoria es de 12”, el area cubierta es del 95.26% vy
actualmente se estan realizando ampliaciones y la construccion de los colectores principales para la captacion de
aguas pluviales con un diametro de 18” en la calle Guerrero y Libertad al igual que en la calle de Verduzco, ambos
descargando por la calle de Salazar a barrancas de arroyos intermitentes, lo anterior pensando en lograr la
separacién de aguas residuales y pluviales. Se plantea la construccion de la planta de tratamiento de aguas
residuales en la zona suroeste de la localidad en la salida a Sta. Catarina, misma que se propone con una
capacidad de 10,000 a 12,275 Its. /seg.®*

® Ibidem p.60
* Ibidem

59



UMSNH
FACULTAD DE ARQUITECTURA

4.3.3 ELECTRIFICACION Y ALUMBRADO PUBLICO

El area cubierta de electrificacion es del 99% vy la linea de alimentacion viene de la Subestacion Pradera del
municipio de Apatzingan con una linea de 155,000 volts de capacidad que llega a la Unica Subestacion del Municipio
de Tancitaro, ubicada en Condémbaro de donde se alimentan entre otras localidades Tancitaro, Pareo,
Condémbaro y Apo. La capacidad de la subestacion de Condémbaro es de 9.37 MVA, cuenta con cuatro circuitos
alimentadores de 13,200V, con una utilizacion del 60% de su capacidad, no se tiene previsto ningun tipo de
ampliacion en su capacidad dentro de los proximos afos. El alumbrado publico era a base de lamparas de vapor de

sodio sobre postes de concreto, su cobertura era insuficiente, ademas de la visible falta de mantenimiento y
reposicion de lamparas sin funcionar era una constante en la red.®

La cobertura de la infraestructura en las localidades de Tancitaro se conforma de la siguiente manera:

DOT TIP0 DCdlldad

Poblacion | Viviendas particuales habitadas | Electricidad (viv) | Porcentaje % | Agua Potable (viv) | Porcentaje % | Drenaje (viv) | Porcentaje %

Tancitaro 1,498 1,484 99.07% 1,462 97 60% 1421 95.26%

Fig.31 Cuadro de viviendas particulares habitadas que cuentan con infraestructura, fuente: programa de desarrollo urbano de centro de
poblacién de tancitaro, Michoacan 2013-2015, p.60

® Ibidem p.61

60



UMSNH

FACULTAD DE ARQUITECTURA

Servicio

Infraestructura y Servicios Urbanos por Localidad

Tancitaro

Pareo

Apo

Condémbaro

Agua Potable 97 60% 98.00% 96.62% 90.63%
Drenaje 99.26% 96.61% 81.64% 42 36%
Alumbrado Publico 99 .00% 93.00% 90.00% 91.00%
Electrificacion 99 .07% 98.00% 97 58% 97.22%
Pavimentacion 61.07% 19.30% 94 55% 37.87%
Recoleccion de Basura Con senvicio Con senvicio Con servicio Con servicio
Mercado Hay No Hay No hay No hay
Rastro Hay No hay No hay No hay
Pantedn Hay Hay Hay Hay
Cloracion de Agua Con senvicio Sin servicio Sin servicio Sin servicio
Seguridad Publica Con servicio Con senvicio Con servicio Con senvicio
Parques Y Jardines | Plaza Civica y una Plaza-Jardin| Plaza Central Plaza Central No Hay
Edificios Publicos Hay No hay No hay No hay
Planta deTratamiento No Hay No hay No hay No hay
Vigilancia Hay Hay Hay Hay
Transito Municipal Hay No hay No hay No hay

Fig.32 Cuadro de infraestructura y servicios urbanos por localidad, fuente: programa de desarrollo urbano de

centro de poblacién de tancitaro, Michoacan 2013-2015, p.61
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4.4 USO Y TENENCIA DE USO DE SUELO

Dentro de la cabecera municipal los usos que se tienen primordialmente es habitacional unifamiliar y en segundo
término es el comercial barrial y agroindustrial, este Ultimo representado por una gran cantidad de empacadoras de
aguacate dentro de la zona urbana, lo que genera incompatibilidad de usos y problemas viales debido a que circulan
gran cantidad de transportes de carga por la zona urbana. Hacia la periferia e incluso limitando el total del area

urbana se localiza el uso agricola representado por la existencia de huertas de aguacate.®®

% Ibidem p. 54
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4.5 TERRENO

4.5.1 LOCALIZACION

El terreno propuesto para el proyecto lo proporcioné el ayuntamiento de Tancitaro Michoacan, el cual esta marcado
en el plan de desarrollo urbano en la expansién que se pretende en un futuro para el municipio, el terreno esta
ubicado en la AV. Lazaro Céardenas y la calle Encinos.

Fig.33 Mapa.4 localizacidon y seleccidn del predio fuente: programa de desarrollo urbano de centro de
poblacion de tancitaro, Michoacan 2013-2015/ google heart [18/10/14]
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4.5.2 TOPOGRAFIA

AV LAZARD CARDEMAS

CORTE

El terreno donde se realizara nuestro
proyecto tiene una topografia con un
desnivel de 0.50 a 850 m. Con un
porcentaje del 5% aproximado Lo cual
es una pendiente pequefia si
tenemos en cuenta la longitud del
terreno el cual alcanza una distancia

de 265 m. Por lo que nuestro desnivel
se pierde en el trayecto. El terreno no
tiene zonas rocosas es un suelo firme
con algunos arbustos.
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4.5.3 SERVICIOS

LUZ: El alumbrado en el terreno no es un problema ya que
en la avenida principal se encuentra la red eléctrica donde
se ubican cuatro postes de luz

— Fig.35 Foto.03, Tomada: Eduardo Fig.36 Foto.04, Tomada: Eduardo
Fig.34 Localizacion de servicios en el terreno, Diaz Viveros, Vista de postes de luz Diaz Viveros, Vista de postes de
fuente: Google maps. luz

DRENAIJE: En el terreno se encuentran
alcantarillas o desagiies de drenaje, por lo
gue no seria un problema al momento de
desalojar las aguas negras

Fig.37 Foto.05 Tomada: Eduardo Diaz Fig.38 Foto.06 Tomada: Eduardo

Viveros, Alcantarillas de drenaje Diaz Viveros, Alcantarillas de
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CONCLUCIONES

En este capitulo analizamos las caracteristicas del terreno como lo es su topografia, la cual nos sirvié6 al momento
de disefiar nuestro proyecto arquitecténico tomando en cuenta la pendiente que tiene el lugar y para lo cual nos

serviria, qué impacto tendra en nuestra infraestructura y que espacios se pueden proponer en tales condiciones.

También se habl6 sobre los servicios que cuenta el terreno, dato que nos ayudara a saber en qué nos afectaran o
no al momento de disefiar, ya que estos nos serviran en nuestra edificacion para uso del mismo. Tomando en
cuenta las normas de SEDESOL nuestro terreno cumple con los servicios que esta norma nos marca, por lo cual

podemos decir que se puede construir y que nuestro terreno es factible para nuestra central de autobuses.
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CAPITULO VI MARCO FUNCIONAL

INTRODUCCION: Se conocen los usuarios que haran uso de los espacios arquitecténicos de nuestra central de
autobuses, todo esto debido a las necesidades de los mismos asi como las actividades que estos realizaran en su
respectivo espacio. Con una finalidad de implementar lugares agradables al usuario, asi como el mobiliario que
estos requeriran  para transitarlos de una manera funcional, haciendo uso de un estudio de &reas. También se
plantean diagramas para ver la funcionabilidad de cada espacio y tener una idea de cOmo estos se conectaran entre

si para facilitar la distribucion y plasmarlos de una manera funcional en el proyecto.

Para los siguientes programas se realizaron encuestas y entrevistas a usuarios de la central de autobuses de
Morelia Michoacan y la central de autobuses de Uruapan Michoacan, donde se platicé sobre las actividades que
ellos realizaban en el lugar asi como también las necesidades que ellos tienen al momento de estar en el lugar.
También se retomaron las normas de SEDESOL las cuales incluyen ya un programa arquitectonico el cual nos sirvié

de apoyo al momento de elaborar el nuestro.

En base a la informacién obtenida se realizaron programas de necesidades y programa arquitectdénico asi como se

determind el usuario que ocupa cada espacio en la edificacion.
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6.1 EL USUARIO

AREA ADMINISTRATIVA

Recepcionista
Visitante

Secretaria

Contador

Director

Jefe de mantenimiento

Concesionista

AREA DE ANDEN AUTOBUSES
- Pasajero
- Chofer
- Recepcionista de boletos

AREA ADMINISTRATIVA DE
RUTAS(LINEA)
- Recepcionista/ vendedor de
boletos
- Secretaria

- Director de rutas

AREA DE SERVICIOS
Guardia de seguridad
Intendente

Jardinero

Cocinero

Taxista

Doctor
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6.2 PROGRAMA DE ACTIVIDADADES Y NECESIDADES

6.2.1 PROGRAMA DE ACTIVIADADES

Es el enlistamiento de las actividades que deben llevar a cabo un grupo de personas para solucionar un problema
planteado a una necesidad social. Estos programas de actividades deben estar elaborados siguiendo paso a paso
las acciones que cada persona que interviene va a llevar a cabo o a realizar, dentro del proyecto satisfactor y en

ellos se debe respetar al maximo el orden o secuencia de su ejecucion.®’
6.2.2 PROGRAMA DE NECESIDADES

Es el enlistamiento del mobiliario y equipo que necesita cada una de las personas que integran el organigrama para

poder llevar a cabo las acciones propias de los cargos enlistados en el programa de actividades. °®

AREA ANDEN AUTOBUSES

AREA USUARIO ACTIVIDAD MOBILIARIO Y/O | ESPACIO
EQUIPO ARQUITECTONICO
ANDEN Pasajero Llegada al establecimiento (auto | Automdvil, Estacionamiento area de
AUTOBUSES particular, estacionamiento) | autobus, taxi taxis, parada de
(taxi, area de taxis) (autobus, autobuses
parada de autobuses) ,
Acceso al establecimiento Butaca, silla, sillén | Sala de espera

* Esteva Loyola, Angel. Anélisis de edificios y otras construcciones. Instituto Politécnico Nacional. México, DF. P. 127
% Ibidem p.130
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comprar boletos de viaje Boleto Cubiculo de venta
boletos

Guardar equipaje Guarda equipaje, | Paqueteria
equipaje

hacer necesidades fisiologicas, | Escusado, Sanitarios
mingitorio, lavabo,
cestos de basura

comer restaurante Mesa, silla, losa Restaurante

Ascenso y descenso de | Unidad de Anden de autobuses
autobuses, autobuses,
Comprar boleto taxi Boleto Taquilla boleto taxi
Chofer Llegada al establecimiento (auto | Automovil Estacionamiento
particular,
Ascenso y descenso de | Unidad de Anden de autobuses
autobuses, autobuses
Chequeo médico Medicamentos Consultorio medico
Manejo de unidad de autobuses | Unidad de Anden de autobuses
autobuses
hacer necesidades fisiologicas, | Escusado, Sanitarios
mingitorio, lavabo,
cestos
Comer cocineta. Mesa, silla, barra, | Cocineta

losa

ANDEN
AUTOBUSES

Recepcionista
de boletos

Llegada al establecimiento (auto
particular, estacionamiento)
(taxi, area de taxis) (autobus,
parada de autobuses),

Automovil,
autobus, taxi

Estacionamiento area de
taxis, parada de
autobuses
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hacer necesidades fisiol6gicas Escusado, Sanitarios
mingitorio, lavabo,
cestos de basura

comer cocineta, Mesa, silla, barra, | Cocineta

losa

Recibir boletos de viaje.

Carrito de lunch,
boletos

Anden de autobuses

AREA ADMINISTRACION

AREA USUARIO ACTIVIDAD MOBILIARIO ESPACIO
Y/OEQUIPO ARQUITECTONICO
ADMINISTRACION | Recepcionista | Llegada al establecimiento (auto | Automavil, Estacionamiento area

particular, estacionamiento)

autobus, taxi

de taxis, parada de

lavabo, cestos de
basura

(taxi, area de taxis) (autobus, autobuses

parada de autobuses)

Atiende llamadas, Escritorio, silla, Recepcion
teléfono,
computadora

proporciona informacién Escritorio, silla, Recepcion
teléfono,
computadora

hacer necesidades fisioldgicas, | Escusado, Sanitarios
mingitorio,
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Comer cocineta. Mesa, silla, Cocineta
barra, losa
ADMINISTRACION | Visitante Llegada al establecimiento (auto = Automovil, Estacionamiento area
particular, estacionamiento) | autobus, taxi de taxis, parada de
(taxi, area de taxis) (autobus, autobuses
parada de autobuses)
Pregunta informacion Silla, sillon Recepcion
realiza tramites, Silla, sillén Recepcion
hacer necesidades fisiologicas, | Escusado, Sanitarios
mingitorio,
lavabo, cestos de
basura
Comer restaurante. Mesa, silla, losa | Restaurante.
Secretaria Llegada al establecimiento (auto | Automdvil, Estacionamiento area

particular, estacionamiento)
(taxi, area de taxis) (autobus,
parada de autobuses

autobus, taxi

de taxis, parada de
autobuses

Recibe llamadas, atiende | Escritorio, silla, Cubiculo secretaria
personas, teléfono,
computadora
hacer necesidades fisioldgicas, | Escusado, Sanitarios
mingitorio,

lavabo, cestos de
basura
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comer cocineta Mesa, silla, Cocineta
barra, losa
ADMINISTRACION | Contador Llegada al establecimiento (auto | Automovil, Estacionamiento area

particular, estacionamiento) | autobus, taxi de taxis, parada de
(taxi, area de taxis) , autobuses
Lleva el control financiero, @ Escritorio, silla, Privado contador
realiza pagos, teléfono,
computadora
hacer necesidades fisioldgicas | Escusado, Sanitarios
mingitorio,
lavabo, cestos de
basura
comer cocineta Mesa, silla, Cocineta
barra, losa

Gerente/director

establecimiento
particular,

Llegada al
(auto
estacionamiento)

Automovil

Estacionamiento
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Recibe llamadas

Escritorio, silla,

Privado director

lleva el control del | teléfono,

establecimiento computadora

trabaja en su computadora

hacer necesidades fisioldgicas | Escusado, Sanitarios
mingitorio, lavabo,
cestos de basura

comer cocineta Mesa, silla, barra, | Cocineta

losa

ADMINISTRACION

Concesionista

Llegada al establecimiento
(auto particular,
estacionamiento) (taxi, area de
taxis) (autobus, parada de
autobuses

Automovil,
autobus, taxi

Estacionamiento area
de taxis, parada de
autobuses

Otorga informacién, acomoda

Escritorio, silla,

Cubiculo concesiones

los espacios de concesiones 'y | teléfono,

en su defecto la renta de estos | computadora

hacer necesidades fisiolégicas | Escusado, Sanitarios
mingitorio, lavabo,
cestos de basura

comer cocineta Mesa, silla, barra, | Cocineta
losa

AREA ADMINISTRACION
DE RUTAS
AREA USUARIO ACTIVIDAD MOBILIARIO ESPACIO

Y/O EQUIPO ARQUITECTONICO
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ADMINISTRACION
AREA DE RUTAS

Recepcionista

Llegada al establecimiento
(auto particular,
estacionamiento) (taxi, area
de taxis) (autobus, parada
de autobuses

Automovil,
autobus, taxi

Estacionamiento area
de taxis, parada de
autobuses

Atiende llamadas, | Escritorio, silla, | Cubiculo venta de
proporciona informacion, | teléfono, boletos
vende boletos, computadora,
boletos
hacer necesidades | Escusado, Sanitarios
fisioldgicas, mingitorio,
lavabo, cestos
de basura
Comer Mesa, silla, | Cocineta
barra, losa
Visitante/pasajero | Llegada al establecimiento | Automovil, Estacionamiento area

(auto particular,
estacionamiento) (taxi, area
de taxis) (autobus, parada
de autobuses)

autobus, taxi

de taxis, parada de
autobuses

Acceso al establecimiento Silla, butaca, Sala de espera
sillon

Pregunta informacion, | Boleto Cubiculo venta de

compra boletos de viaje boletos

hacer necesidades | Escusado, Sanitarios

fisiologicas, mingitorio,

lavabo, cestos
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ADMINISTRACION
AREA DE RUTAS

Secretaria

Director de rutas

comer restaurante

Llegada al establecimiento
(auto particular,
estacionamiento) (taxi, area
de taxis) (autobus, parada
de autobuses

Recibe Illamadas, atiende
personas

hacer necesidades
fisiologicas,

comer cocineta

Llegada al establecimiento
(auto particular,
estacionamiento) (taxi, area
de taxis)

Control de salidas y llegada
de autobuses

de basura

Mesa, silla,
barra, losa

Automovil,
autobus, taxi

Escritorio, silla,
teléfono,
computadora

Escusado,
mingitorio,
lavabo, cestos
de basura
Mesa, silla,
barra, losa

Automovil,
autobus, taxi

Escritorio, sillas,
computadora

Cocineta

Estacionamiento area
de taxis, parada de
autobuses

Cubiculo secretaria

Sanitarios

Cocineta

Estacionamiento area
de taxis, parada de
autobuses

Oficina de rutas
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Hacer necesidades | Escusado, Sanitarios
fisiol6gicas mingitorio,
lavabo, cestos
de basura
comer cocineta Mesa, silla, Cocineta
barra, losa
AREA SERVICIOS
AREA USUARIO ACTIVIDAD MOBILIARIO Y/O | ESPACIO
EQUIPO ARQUITECTONICO
Jefe de Llegada al establecimiento | Automovil, Estacionamiento area
mantenimiento (auto particular, | autobus, taxi de taxis, parada de
estacionamiento) (taxi, area autobuses
de taxis)
Revisa , mantenimiento de | Escritorio ,silla Cuarto de
equipo teléfono mantenimiento
computadora
archivero, mesa
de trabajo
hacer necesidades | Escusado, Sanitarios
fisiol6gicas mingitorio,
lavabo, cestos de
basura
comer cocineta Mesa, silla, barra, | Cocineta
losa
SERVICIOS Guardia de Llegada al establecimiento | Automovil, Estacionamiento area
seguridad (auto particular, | autobus, taxi de taxis, parada de

estacionamiento) (taxi, area
de taxis)

autobuses
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Leva el control de acceso

Silla, teléfono

Caseta de vigilancia

escritorio
hacer necesidades | Escusado, Sanitarios
fisiol6gicas mingitorio,

lavabo, cestos de

basura
comer Mesa, silla, barra, | Cocineta

losa cocineta

Intendente Llegada al establecimiento | Automovil, Estacionamiento area
(auto particular, | autobus, taxi de taxis, parada de
estacionamiento) (taxi, area autobuses
de taxis)

Limpia espacios Sacudidor, Todo el establecimiento
Trapea barre recoge basura, | trapeador,
escoba
Guarda accesorios de | Sacudidor, Cto. servicio
limpieza trapeador,
escoba
hacer necesidades | Escusado, Sanitarios
fisiol6gicas mingitorio,
lavabo, cestos de
basura
comer Mesa, silla, barra, | Cocineta
losa cocineta
SERVICIOS Jardinero Llegada al establecimiento | Automovil, Estacionamiento area

(auto particular,
estacionamiento) (taxi, area
de taxis)

autobus, taxi

de taxis, parada de
autobuses
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Taxista

Vendedor boletos

taxi

Corta el césped, riega

Guarda accesorios de riego y

cortado de césped

hacer necesidades

fisiologicas,

comer cocineta

Llegada al establecimiento

(area de taxis),
Conducir taxis

Hacer necesidades

fisiologicas

Llegada al establecimiento

(auto patrticular,

estacionamiento) (taxi, area
de taxis) (autobus, parada de

autobuses
Vende boletos taxi

Hacer necesidades
fisiol6gicas

Manguera,
podadora, tijeras,
aspersores
Manguera,
podadora, tijeras,
aspersores
Escusado,
mingitorio,
lavabo, cestos de
basura

Mesa, silla, barra,
losa

Vehiculo(taxi)

Vehiculo(taxi)

Escusado,
mingitorio,
lavabo, cestos de
basura
Automovil,
autobus, taxi

Escritorio, barra
de atencion,
boletos, silla
Escusado,
mingitorio,
lavabo, cestos de

Jardin

Cto. servicio

Sanitarios

Cocineta

Paradero de taxistas

Paradero de taxistas

Sanitarios

Estacionamiento area
de taxis, parada de
autobuses

Taquilla boletos taxi

Sanitarios
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basura

comer

Mesa, silla, barra,
losa

Cocineta

Doctor

Llegada al establecimiento
(auto particular,
estacionamiento) (taxi, area
de taxis)

Automovil, taxi

Estacionamiento area
de taxis, parada de
autobuses

Realiza chequeo médico a
los choferes de autobuses.

Instrumentos de
revision médica

Consultorio médico

Hacer necesidades Escusado, Sanitarios
fisiol6gicas mingitorio,

lavabo, cestos de

basura
comer Mesa, silla, barra, | Cocineta

losa
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6.3 PROGRAMA ARQUITECTONICO

Es el enlistamiento detallado de los espacios arquitectonicos necesarios para instalar el mobiliario y equipo

determinado en el programa de necesidades, en donde las personas que integran el organigrama pueden realizar

todas las actividades establecidas en el programa de actividades.®® Es aquel que te establece que espacios se van

a requerir para tu proyecto a realizar, también con él se puede dividir por zonas.

AREA DE ACCESO DE PERSONAS AREA ANDEN DE AUTOBUSES

Plaza.
Areas Verdes.
Estacionamiento:

Publico en General.

Personal Administrativo.

Circulaciones.

Andadores.

Acceso y Salida de Vehiculos.
Carril de circulacion.

Casetas de control de trancito

* Ibidem p.136

Estacionamiento

Anden de Embarco y desembarco.

Area de espera, p/salida y llegada
Cajones de estacionamiento.
Patio de Maniobras.

Carriles de Acceso y Salida.
Caseta de Control de Transito.

Cubiculo de Policia (Seguridad).

AREA ADMINISTRATIVA

Recepcion

Sala de Espera
Area secretarial.
Area de Café
Contabilidad.
Control de Empleados.
Archivo.

Sala de Juntas.
Director General.
Sanitarios Hombres.
Sanitarios Mujeres.
Cuarto de Aseo.

Acceso de Empleados.
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AREA PUBLICA. AREA DE RUTAS
Acceso. Recepcion.
Vestibulo de Distribucion. Cubiculo venta de boletos

Venta de boletos (Taquillas).
Sala de Espera.
Concesiones:

Locales Comerciales.

Cafeteria.

Cajeros.

Teléfono.

Paqueteria.

Boletos (Taxis).
Sanitarios para Hombres.
Sanitarios para Mujeres.
Andenes.

AREA DE SERVICIOS

Sanitarios.

Area de casilleros.
Bodega General.
Cuarto de Aseo.
Cuarto de Maquinas.
Subestacion Eléctrica.
Cisterna.

Cuarto de Basura
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6.4 DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO

Es el modelo grafico de las partes que integran el programa arquitecténico de cualquier tipo de edificio, en el cual

aparecen las ligas directas e indirectas entre los diversos espacios arquitecténicos que lo forman.”

6.4.1 DIAGRAMA GENERAL

7 |bidem p.137

Area de servicio

|
o T e Patio de maniobras | e | Acceso de
ontrol de salida ] Autobuses (caseta)
Andenes de Embarque y
Desembarque
Acceso y Salida a Zron d ‘E —
Andenes 'I—,Tspera‘ —I Area de espera
Control Venta de boletos Area de
Cafeteria .
(Taqulllas) Choferes
|- Area Admmlstratlva
Area
Administrativa Sala de Espera
Sanitarios Locales Comerciales
| Acceso Prmc1pal |
Plaza
e Estacionamiento R
Directa Directa
Salida de Acceso de
Vehiculos Vehiculos
) . 83
Fig.39 Diagrama general
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6.4.2 DIAGRAMA ZONA PUBLICA

|— Andenes l—l

Acceso y Salida a Acceso y Salida a
Cafeters Andenes Andlenes
Taquilla Area de rutas
—
Area Vestibulo
.. . = 1 Sala de Espera
Administrativa
Y Vestibulo
Sanitarios Vestibulo
Paqueteria y Taxis
Locales
Area de cajeros Comerciales
v teléfonos Acceso principal Acceso Principal

Fig.40 Diagrama zona publica
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6.4.3 DIAGRAMA ZONA ADMINISTRATIVA

=

Area de cocinal

1

Acceso

Vestibulo |___I™

[ Recepcion

Archivo -
_I_ Area de oficinas
Cuarto de aseo I
I] y Sala de Espera
Acceso y Vestibulo
Salida dea J
personal
Sala de Direccion
Juntas. Gral.

Fig. 41 Diagrama zona administrativa
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6.5 ESTUDIO DE AREAS

Se trata del andlisis detallado de los muebles, incluyendo abatimiento y demas. Para el programa arquitecténico de
cada una de las zonas, se realiza un estudio detallado de los muebles. De este modo se obtiene el area que ocupa




UMSNH

FACULTAD DE ARQUITECTURA

AREA ADMINISTRATIVA
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CAPITULO VIl MARCO FORMAL

En el capitulo final se plantearan todas las ideas que se tienen para comenzar a desarrollar el proyecto, partiendo de
una idea principal llamada concepto y basandose en esta para determinar la forma que conllevara nuestro proyecto,
con la finalidad de que las primeras imagenes en nuestra mente sirvan de apoyo para nuestro disefio. El concepto

base es la herramienta mas importante que tendremos para el desarrollo de cualquier proyecto.

7.1 CONCEPTUALIZACION
Concepto: Idea, objeto que concibe el espiritu

Concepto arquitecténico: Idea de solucién de un espacio-forma’?

7.2 CONCEPTUALIZACION EN EL PROYECTO

Cabe mencionar que para mi proyecto no se utilizé un concepto en cuanto a la forma, si no fue un aspecto en
relacionado a lo funcional. El proyecto se elaboré en base a la constitucion del aguacate, ya que este fruto es muy
peculiar y el producto mas importante en la regiébn de Tancitaro Michoacan, lugar donde se ubicara nuestra
infraestructura.

Asi que nuestro concepto en el proyecto fue la constitucién del aguacate, al hablar de constitucion damos a
entender que se retoman sus componentes los cuales son el hueso, la pulpa y la cascara como en la mayoria de los
casos en los frutos.

72 . Y . s . . .y . . e . . . ;.
Guadarrama Luis Rene, disefio arquitectonico y composicion ,primera edicién, editorial Pearson educacién, México 2012, p.17
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Hablando de la constitucién de este fruto sabemos que el hueso es el elemento con el cual se mantiene en buen
estado nuestro producto, esto lo quisimos caracterizar con una de las zonas de nuestra central de autobuses, un
lugar que seria el nidcleo de nuestra infraestructura. Practicamente el proyecto se basa en las tres capas del
aguacate las cuales se ven reflejadas en las tres zonas principales de nuestro proyecto, zona administrativa, zona
de movilidad para el usuario ( todas las actividades que este realiza durante su estancia en lugar), y zona de

andenes ( actividades que realizan las unidades de transporte).

Las tres zonas estan conceptualizadas cada una con una caracteristica y funcion diferentes, pero que trabajando en

conjunto tienden a funcionar de una manera en comun dando al usuario las necesidades que este requiere para

convertir el lugar en un solo modulo con una finalidad en si.

Fig. 42 Croquis de las tres zonas contempladas para Fig. 43 Croquis de las tres capas del aguacate en 97
el proyecto concepto al proyecto.
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CONCLUCIONES

Retomar ideas principales de sitios, cosas, frutas, paisajes para lograr una buena conceptualizacién y asi llegar a un
disefio agradable pero también funcional es lo que hace a un buen proyecto. Esto es lo que nos ensefid este
capitulo, saber que para realizar un disefio no basta con solo imaginarlo si no que este tenga un significado en si,
una razon por la cual se construyé de esa manera x que el de esa forma y por que con esos materiales. Se tiene

que realizar un estudio antes para asi poder tener una buena justificacion de su disefio en general.

Para un buen disefio es indispensable la imaginacion pero también un buen estudio del por qué su forma quedara

de tal manera.
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iAVISO IMPORTANTE!

De acuerdo a lo establecido en el inciso “a” del
ACUERDO DE LICENCIA DE USO NO EXCLUSIVA el presente
documento es una version reducida del original, que debido
al volumen del archivo requirié ser adaptado; en caso de
requerir la version completa de este documento, favor de
ponerse en contacto con el personal del Repositorio
Institucional de Tesis Digitales, al correo
dgbrepositorio@umich.mx, al teléfono 443 2 99 41 50 o
acudir al segundo piso del edificio de documentaciéon y
archivo ubicado al poniente de Ciudad Universitaria en
Morelia Mich.






