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RESUMEN.

a presente tesis fue realizada para proyectar una Central de Autobuses en
LZacapu, Michoacan, debido a que esta ciudad es visitada cotidianamente

principalmente por necesidades como trabajo, estudio y de placer; una de
sus principales formas de transportarse es por medios publicos, autobuses.

Actualmente cuenta con cuatro espacios destinados a proporcionar
salidas a diferentes localidades, dichos espacios no cumplen las necesidades
gue ya requiere dicha ciudad, ya que se encuentran separadas esto afecta el
traslado a los usuarios y provoca un caos en sus principales vialidades por su
ubicacién, con respecto al servicio que se brinda en estas centrales, se puede
decir que es de mala calidad ya que no cuentan con los espacios suficientes;
aunado a las y deterioradas instalaciones por falta de mantenimiento y una mejor
organizacion. Es por ello que aqui se muestra una propuesta arquitecténica de
la reubicacion de las centrales existentes concentrandolas en un solo edificio con
la finalidad de dar una solucion a dicho problema que aqueja no solo a los
habitantes de la ciudad, es decir, a todos los usuarios en general.

Para concebir lo anteriormente mencionado, se realizé un analisis previo
al proyecto en el cual en base a el Plan de Desarrollo Urbano de Zacapu,
Michoacan y el departamento de Obras Publicas mismo que sugiri6 este
proyecto, se eligié el terreno que cumple con los requerimientos del municipio
con respecto al crecimiento de la mancha urbana y con los requisitos
establecidos por la normatividad que rige el género del transporte publico.

A través del recorrido de los aspectos histéricos, estadisticos,
economicos, culturales, fisicos, geograficos y urbanos; ademas de la realizacion
de estudios analogos y comparativos con la normatividad surge el programa
arquitectonico que regira el desarrollo del proyecto con previa conceptualizacion
y zonificacién del lugar, verificando finalmente el estudio de los sistemas
constructivos y materiales a implementar en el mismo, teniendo como resultado

el proyecto ejecutivo y su estudio econdmico.

Palabras Clave: Transporte, Central, Autobuses, Zacapu, Michoacén.
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ABSTRACT.

his thesis was made to project a bus station in Zacapu, Michoacan, because
Tthis city is visited mainly daily necessities like work, study and of pleasure;

one of the main ways of getting around is by public transport, buses.
Currently has four spaces to provide outputs to different locations, these spaces
do not meet the needs and requires that city, since they are separated this
affects the transfer to users and causes chaos in its main thoroughfares for its
location, regarding the service provided in this station you can say that is of poor
guality because they do not have enough spaces; coupled with the facilities and
deteriorated for lack of maintenance and better organization. That is why here an
architectural proposal for the relocation of concentrating existing plants in one
building in order to provide a solution to this problem that afflicts not only the
inhabitants of the city, ie all users is displayed in general.

To conceive the above, a preliminary analysis to project that based on the
Urban Development Plan of Zacapu, Michoacan and the Department of Public
Works himself who suggested this project, the land that meets the requirements
was chosen was performed municipality with respect to the growth of urban
sprawl and the requirements established by the regulations governing gender of
public transport.

Through the course of historical, statistical, economic, cultural, physical,
geographical and urban aspects; besides performing analog and comparative
studies with regulations the architectural program that will govern the
development of the project with previous conceptualization and zoning of the site,
finally verifying the study of construction and materials to implement the same
systems, having emerged as a result the executive project and its economic

study.

Keywords: Transport, Central, Buses, Zacapu, Michoacan.
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INTRODUCCION.

éxico se encuentra posicionado en el lugar catorce a nivel mundial y el en el
I\/I sexto entre los paises del Continente Americano de extensién territorial, debido a

eso se ha generado el desarrollado de una extensa red de transportacion
terrestre.

Su infraestructura tiene un sistema medular, donde las grandes ciudades basan
gran parte de sus actividades en la comunicacién con otras urbes interconectandose
principalmente con las capitales de cada estado y de ahi derivan a los municipios,
sucesivamente hasta llegar a lo particular.

El municipio de Zacapu se ubica en la Regién Il denominada Bajio y esta
localizado al noroeste del Estado de Michoacan. La ciudad de Zacapu por tener caracter
de cabecera municipal, desde su funcién siempre ha contenido la actividad comercial,
como parte de la vida cotidiana de sus habitantes; esta situado a 79 Km. del estado por
la carretera federal No. 15 Morelia-Zamora, por lo que la ciudad de Zacapu es un punto
de comunicacién, de la cual dependen diversas comunidades®.

El progreso y la comunicacién presentes en la vida cotidiana generan diferentes
necesidades, una de tantas es la de Trasladarse de un lugar a otro por diversas
circunstancias, y esto trae consigo la gran necesidad de transporte; si bien es cierto que
en la actualidad existen diversos medios de transporte, el que sigue teniendo gran
relevancia es el transporte publico de personas, es decir, los autobuses y estos
requieren diversos elementos para complementar su servicio dando como resultado la
necesidad de terminales o centrales de autobuses.

Como parte de la propia via de comunicacion una central de autobuses es una
instalacion en la que se realiza la prestacion de servicio publico de transporte entre
distintas localidades, en la cual se turnan las salidas y llegadas de autobuses a

diferentes sitios, para el ascenso y descenso de pasajeros.

1
Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI), Referencias geogréficas y Extension territorial de México, consulta
septiembre 2013 Recuperado De
http://www.inegi.org.mx/inegi/SPC/doc/internet/1GeografiaDeMexico/MAN_REFGEOG_EXTTERR_VS_ENERO_30_2088.pdf.
Secretaria De Urbanismo Y Medio Ambiente, Direccién De Desarrollo Urbano, Programa De Desarrollo Urbano De Centro De
Poblacién De Zacapu, Michoacan.
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PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA.

La ciudad de México, al igual que muchas ciudades del mundo atraviesa una
grave crisis urbana.

Se puede decir que las concentraciones urbanas modernas tienen en el
transporte de pasajeros uno de los problemas mas dificiles y costosos de
solucionar, pero al mismo tiempo impostergable, ya que en la actualidad el
desarrollo de un pais depende en mucho del transporte y la movilidad de las
personas.

El transporte es uno de los factores que mas contribuyen a la crisis
urbana que atraviesan nuestras ciudades. Segun los especialistas, los diversos
programas de transporte urbano generados para las principales ciudades y
conurbaciones del pais en los ultimos veinte afios sufren de tres defectos
bésicos:

v" No presentan una planeacion completa e integral.
v' Se encuentran en la descripcién del problema, mas no en su diagnéstico

y solucion a mediano y largo plazo.

v La planeacién del transporte se ha desligado del desarrollo urbano y su

coordinacion queda eliminada.

Es oportuno y deseable pensar no solamente en la planeacion del trasporte
desde un punto de vista macroscopico, sino en una planeacién concreta o
microscopica que permita mitigar los efectos diarios de un lugar de transporte

deficiente e insuficiente®.

*Instituto de Investigaciones Juridicas de la UNAM. Circuito Maestro Mario de la Cueva s/n, Ciudad
Universitaria, CP. 04510, México, D.F. (2001, septiembre). Lépez, J. A., El transporte de pasajeros y el sistema
vial en la ciudad de México.,, (en linea). Recuperado el 21 de mayo del 2015, de
http://bibliohistorico.juridicas.unam.mx/libros/6/2735/12.pdf
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El municipio de Zacapu se localiza al norte del estado de Michoacéan®, de
acuerdo con los resultados del Conteo de Poblacién y Vivienda de 2010
realizado por el INEGI la poblacién total es de 73,455 habitantes®.

Esta ciudad es visitada cotidianamente principalmente por necesidades
como trabajo, estudio y de placer; se puede decir que su principal via de
desarrollo es el comercio por tal razén hay personas que se estan trasladandose
de un lugar a otro; una de sus principales formas de transportarse es por medios
publicos, es decir, autobuses por la gran economia que pueden representar al

viajar.

Actualmente en la
ciudad de Zacapu se cuenta con
cuatro espacios destinados a
proporcionar salidas a diferentes
localidades, dichas centrales
son:

Central Autobuses Ciénega de
Zacapu.

Central flecha amarilla,
occidente y autovias.

Autobuses Bellas Fuentes.

Terminal de autobuses Zacapu—

Carapan- Imagen 1. Google Earth. Vista satélite de las principales
manzanas de la ciudad de Zacapu, donde se muestran los cuatro espacios
destinados como centrales.

4
Enciclopedia de los Municipios y Delegaciones de México, Michoacan De Ocampo, Zacapu, Instituto para el

Federalismo y el Desarrollo Municipal.

® Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI), conteo de Poblacién y Vivienda de 2010, consulta septiembre

2013.
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La problemética principal del municipio radica en que las diferentes
estaciones de transporte de pasajeros en gran parte no cumplen con las
disposiciones establecidas por la normatividad de SEDESOL®. Dicha
problematica se puede apreciar a nivel general, en una desorganizacion porque
las centrales existentes no estan concentradas en conjunto, ademas de que no
cuentan con los espacios suficientes para abastecer la poblacién y todas se
encuentran ubicadas en una zona céntrica y esto provoca un congestionamiento
de transito en sus principales vialidades.

De las centrales existentes se puede puntualizar la problematica que

presentan a nivel particular de la siguiente manera:

Tabla 1.
Enfoque Problematico de las Centrales de Autobuses en Zacapu, Michoacan.
CENTRAL AUTOBUSES CENTRAL FLECHA AUTOBUSES BELLAS TERMINAL DE

CIENEGA DE ZACAPU. AMARILLA, OCCIDENTE Y FUENTES. AUTOBUSES
AUTOVIAS. ZACAPU.CARAPAN

PROBLEMATICA

Colonia centro, Colonia centro, el acceso | Colonia centro, acceso | Ubicada en la
Ubicacion. accesos por la avenida | es por la calle Negrete y y salida por la calle avenida Juarez.
Morelos y por la calle la salida por la avenida Gral. Pueblita.
Gral. Pueblita. Morelos.
El estacionamiento
para los autobuses es v v v v
insuficiente e
inapropiado.
No cuenta con una
sala de espera v v v v
adecuada.
No hay taquilla de
ventas de boletos. v v v
Los espacios de
oficinas de v v v v
administracion y
paqueteria son
sumamente
reducidos.
No hay
estacionamiento para v v v v
usuarios y
trabajadores.

® Secretaria De Urbanismo Y Medio Ambiente, Direccion De Desarrollo Urbano, Programa De Desarrollo
Urbano De Centro De Poblacion De Zacapu, Michoacdn.
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No hay espacio para
Parada de transporte v v v v
urbano.

No tienen areas
comerciales para v v v v
brindar servicios a los
usuarios.

No hay el espacio
suficiente para v v v v
maniobrar el autobus.
Sanitarios no son
suficientes. v v v v
No cuenta con cajones
de abordaje. v v v v
Sus espacios en
general estan en muy v v v v
mal estado.

Nota. Fuente: Investigacion de campo en Zacapu Michoacan. Por Mayra Gil Barrera. (2014).

A través del recorrido de la problemética presente en cada una de las
instalaciones considero que en el centro de la ciudad de Zacapu se presenta un
desorden urbano por contar con cuatro espacios que brindan servicios para las
llegadas y salidas de autobuses, de tal manera se puede decir que su ubicacion
es negativa para la ciudad, debido a que se encuentra practicamente en las

manzanas principales del centro.

La mayoria los edificios han sido adaptados para cumplir con el
funcionamiento de una central de autobuses, cosa que no se cumple en ninguna
de estas, porque las instalaciones no brindan todos los servicios adecuados para
cubrir la demanda de la poblacion y para albergar las diferentes lineas de
autobuses; ademas de que no cuentan con la capacidad para su correcta
operacion, dando origen a diversos factores como: dificil acceso para sus
autobuses, congestionamiento vial, falta de estacionamiento, falta de cajones de
abordaje, incomodidad en la salas de espera, adaptaciones de espacios y en si
carencia de espacios necesarios tanto para sus autobuses, su personal y
principalmente para sus usuarios; reflejando asi una falta de caracter de los
edificios y todo esto como resultado de que no existe un sitio donde se
concentren en un todo, estos espacios. Por consecuencia se presenta un
servicio de mala calidad en el lugar y generan una mala imagen urbana en la

ciudad.
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JUSTIFICACION.

EI proyecto de la central de autobuses para Zacapu Michoacéan, surge como
una solucién a la problematica principal que radica en la existencia de
cuatros diferentes estaciones de transporte de pasajeros en la ciudad, por lo que
con este proyecto se cubrird la necesidad de agrupar estos espacios, en un
lugar determinado; ademas surge como solucion a los problemas viales en sus
principales avenidas y a la falta de espacio adecuado y funcional, porque en
gran parte no cumplen con las disposiciones establecidas por la normatividad,
de tal manera que basandome en datos estadisticos como es el nimero de
habitantes presentes de un total 73,455 habitantes y por el nimero de
entradas y salidas de autobuses en un aproximado a 180 corridas diarias, la
ciudad de Zacapu Michoacan demanda como espacio una central de autobuses
concentrada en un lugar estratégico, que proporcione mejores y adecuados
servicios para las actividades que se realicen en el lugar.

Como una necesidad prioritaria presente en la ciudad de Zacapu
Michoacan, la dependencia de urbanismo y obras publicas del H. Ayuntamiento
de Zacapu, basandose en el plan de desarrollo urbano de centro de poblacion,
establece como proyecto factible la conformacion de un sistema integral de
transporte publico, en este caso, una nueva central de autobuses con la finalidad
de que se fortalezcan aspectos sociales, urbanos y arquitectonicos para
beneficio de la ciudad y de su poblacion, asi como para los usuarios de
localidades, municipios y ciudades que hacen uso de la misma; mediante este
planteamiento, se podran reordenar y articular adecuadamente los modos de
transporte, proporcionando un lugar para el proyecto mediante un estudio
técnico justificativo, que a su vez contribuya a aliviar el congestionamiento de

transito en sus avenidas principales’.

’ Entrevista Aplicada al C. Ing. Juan Manuel Cisneros Pérez, Director de Urbanismoy Obra
Publica en Zacapu Michoacén.
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OBJETIVOS GENERALES.

Objetivo Arquitectonico.

Realizar un proyecto Arquitectdnico-urbanistico de una central de
Autobuses para la ciudad de Zacapu Michoacan que cumpla con todos
los lineamientos y requerimientos para su Optimo funcionamiento
proporcionando un confort adecuado a los usuarios y el personal de la
misma; logrando que se integren en un solo espacio las centrales ya
existente y sirva como una solucién a la problemética y necesidades de

la ciudad.

Objetivo social.
Mejorar el aspecto urbano de la ciudad ubicando el proyecto en el
lugar ideal para asi cubrir los aspectos tanto de imagen urbana, desarrollo

econdémico y correcto funcionamiento vial.
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NECESIDADES ESPECIFICAS.

a)

b)

Que las cuatro centrales de la ciudad se encuentre en un lugar
determinado.

Descongestionamiento vial de las principales calles de la ciudad,
causadas por las entradas y salidas de autobuses en los cuatro
establecimientos destinados a centrales de autobuses.

Espacios adecuados para los usuarios del transporte publico.

Una central que cumpla con todos los requerimientos para su funcion
y que tenga una buena imagen.

Espacio suficiente para las lineas de transporte y su personal de

trabajo.

OBJETIVOS ESPECIFICOS.

a)

b)

d)

Concentrar en un lugar especifico las lineas de autobuses que se
encuentran dispersas en la ciudad en las cuatro Centrales de
autobuses existentes.

Generar beneficios a la sociedad a través de una mejor ubicacién que
sea accesible para el autotransporte y para la poblacién, seguridad vial
y descongestionamiento de transito.

Dotar espacios arquitectonicamente apropiado para satisfacer las
necesidades de los usuarios definiendo areas especificas para cada
actividad a desarrollar.

Lograr un equilibrio entre lo funcional y lo estético a través del disefio
arquitectonico, que esté relacionado con aspectos identitarios de la
ciudad y el tema a tratar.

Proveer a las lineas del transporte publico de areas suficientes para
los autobuses y para el buen desarrollo laboral de su personal.
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PLANTEAMIENTO DEL PROYECTO.

La manera de satisfacer la problematica y las necesidades planteadas, es
justamente proponiendo el proyecto de la central de autobuses que cumpla
con los exigencias puntuales para el fin por el cual fue establecido.

En el &mbito urbano es de lograr un descongestionamiento de las vialidades
principales, ademas de realizar una mejora en la imagen urbana de la ciudad,
implementando con esto no solo el desarrollo del complejo si no también una
intervencion urbana donde se realizara el proyecto, para asi fortalecer la
identidad existente en la ciudad de Zacapu, de tal manera que al conjuntar los
espacios existentes en un lugar estratégico, se proporcionen los servicios y
requerimientos necesarios para el buen funcionamiento del transporte y de la
ciudad.

En cuanto a los aspectos sociales beneficiar al usuario proporcionandole
espacios adecuados que de tal manera generen calidad en los servicios y asi
poder dotar de diferentes opciones tanto para viajar como para desarrollar
adecuadamente las actividades que ordinariamente se hacen en una central de
autobuses es decir, esperar, transbordar, descansar, comprar, tomar un
alimentos, tomar un café, leer, pedir informacion, etc. En cuanto a los
trabajadores dotandolos de las instalaciones requeridas para su mejor desarrollo
laboral.

Con este proyecto se plantea un edificio con espacios cubiertos y
descubiertos cuya funcion primordial es albergar la llegada y partida de
pasajeros por medio de transporte terrestre a través de un autobus.

Dicho edificio estara destinado a ofrecer los servicios de transporte para
pasajeros contando con taquillas, salas de espera, sanitarios, es decir los
espacios para su correcto funcionamiento, ademas se complementa con otros
servicios en este caso con oficinas administrativas, hotel para operadores,
restaurante - cafeteria, locales comerciales, estacion de servicios al autobus
como son gasolineras, refaccionaria, talleres, mantenimiento, auto-lavado,
estacionamiento publico, vialidad interior general, suburbano y de taxis, plazas

de acceso y areas verdes.
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Sintesis comparativa de

Género Arquitectonico al que

Pertenece. casos estudiados, normativa

y propuesta.

Antecedentes del Tema.




Este capitulo se enfoca en conocer las
particularidades del tema a abordar, es decir,
tener una definicién clara y concisa de lo que
es una Central de Autobuses, ademas de traer
consigo la necesidad de conocer el género
arquitecténico que se estara trabajando, dicho
esto, pasamos al recorrido historico,
enumerando los sucesos mas relevantes en la
evolucion del tema; finalmente se analiza el
estudio en campo de los casos analogos
elegidos, conociendo asi sus caracteristicas,
composicion, funcionamiento y deficiencias, de
tal manera que al realizar la sintesis
comparativa entro los casos ya estudiados y
la normativa se generen criterios que nos
ayuden en el disefio del edificio, con la finalidad
de concebir una idea de lo que se pretende
proponer en la Central de Autobuses en

Zacapu, Michoacan.




CENTRAL DE AUTOBUSES EN ZACAPU MICHOACAN

1.1. DEFINICION DEL TEMA.

—— Central.

Perteneciente o relativo al centro. Il Que ejerce su accidén sobre todo un
campo o territorio®.

Autobus.

Vehiculo automovil de gran capacidad concebido para el transporte de

personas. Que realiza largos recorridos por carretera®.

Central de autobuses.

Es el lugar destinado para la organizacion y ejecucion de transportes
de pasajeros a diversos puntos de ciudades. Es un punto de reunion
donde se realizan llegadas y salidas de personas provenientes de otras
localidades. Ademas de ser un punto estratégico de la ciudad, este
espacio cumple con diversas funciones para satisfacer al usuario con

SusS servicios.

1.2. GENERO ARQUITECTONICO AL QUE PERTENECE.

Género. El tema del proyecto, se encuentra dentro del subsistema de
transporte, con la categoria central de autobuses de pasajeros.
Jerarquia urbana y nivel de servicio Intermedio, con una poblacion
usuaria potencial del 100% de la poblacion y estos se clasifican

principalmente turistas, estudiantes y visitantes en general®.

8 Diccionario de la Real Academia Espafiola, Gramatica de la lengua espafiola, 2009.

9 Reglamento de la Ley de Comunicaciones y Transportes del Estado de Michoacan. Secretaria de
Comunicaciones y Transportes.

1% Sistema normativo de equipamiento urbano, SEDESOL, tomo |V, comunicaciones y transporte.
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1.3. ANTECEDENTES DEL TEMA.

En México se dio progresivamente la aparicion de las centrales
debido a una necesidad que es provocada por el transporte.

En 1857, se funda la Administracién General de Caminos y Peajes
como un primer intento por centralizar las funcione encaminadas a
satisfacer las necesidades de comunicacion en el ambito nacional, el cual
se ve consolidado el 13 de mayo de 1891, fecha en que se cred el
Ministerio Especial de Comunicaciones y Obras Publicas. En esta época

se dio mayor importancia a los ferrocarriles que a las carreteras.

En 1895 fue establecido por don
Manuel de Escanddén la primera linea
de diligencias, méas tarde Don Anselmo
de Zaratuza extendid las diligencias a
todos los centros poblados de la

Republica, creando el efecto postas

(Conjunto de caballos apostados en los

|

Camlnos) paraderOS, hoteles y tOdOS IOS Imagen 2. Paradero de diligencias. Foto.

WwWw.servimg.com
lugares necesarios de descanso. ™

En 1925 se comienzan a construir modernas carreteras asfalticas y
con ello se establecieron las primeras lineas regulares de autotransporte
para el pasajero y la carga. En un principio, estas lineas fueron
explotadas por permisionarios individuales, todos los elementos naturales
tenfan que ser soportados por el pasajero. *?

" plazola Cisneros, Alfredo “Enciclopedia de Arquitectura Vol.2 “ Plazola Editores S.A. de CV. México P. 12.
12 Molinero, M. y Sanchez, I. (1997) Transporte Publico. Planeacion, Disefio, Operacién y administracion.

México: Universidad Auténoma del Estado de México.
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En los puntos intermedios de las rutas los vehiculos destinados a
transportar pasajeros tenian como paradero las afueras de los mercados
o plaza principal, todo estaba a la intemperie y en plena via publica.

En 1935 el gobierno cre6 la Comision Nacional de Caminos, la cual
inicio sus labores con el estudio de lo que seria la primera carretera del
pais México-Puebla.

Hacia esa época el gobierno concesiond a los particulares las
primeras rutas. El surgimiento de las lineas de transporte exigieron la
construccién de estaciones; se escogieron lugares situados en los centros
mismos de las ciudades y poblaciones en calles céntricas, hubo mayor
movimiento comercial, improvisaron oficinas en estaciones o terminales;
muchas de ellas sin las instalaciones elementales de higiene y servicios
para los pasajeros

El gobierno de Jalisco fue el primero que intento dar solucion
practica a este problema. En 1953 concibi6 la idea de construir en lugar
convincente de Guadalajara una
terminal central de transporte de
pasajeros, dotada de servicios que
se consideraban necesarios para la
época. El proyecto se encaminaba a
solucionar los problemas de
congestionamiento de transito de
vehiculos en el centro de la ciudad,

causado por los autobuses de

. Autobus asajeros hacia 1957.
servicio foraneo. 13 Morelia, Michoacan, México. Foto.
http://www.mexicoenfotos.com/antiguas/medios-de-
transporte/camiones

B Del Rio, F. y Vargas, C. (1988) Historia de las comunicaciones y los Transportes en México. El

Autotransporte. México: Secretaria de comunicaciones y Transportes.
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El proyecto de la terminal de Jalisco condujo a que en 1964 se
elaborara un programa para establecer terminales centrales de
autotransporte en las ciudades importantes, previendo la colaboracion de
los gobiernos: federal, estatal y municipal y la participacién de empresas

concesionarias de los servicios.
En 1967 por acuerdo de la Secretaria de Comunicaciones vy

Transportes, fue ordenada la construccion de terminales de centrales de
autobuses en 41 poblaciones, capitales de estados y otras ciudades
importantes.™*

En 1968 se dio la inauguracion del Centro De Capacitacion De
Operadores De Flecha Amarilla, primero en esa especialidad en toda la
republica.

Entre 1970 y 1976, el subsector de los transportes particularmente
en el estado de Michoacdn ha mantenido un importante crecimiento,
destacandose asi, los autotransportes de carga (210%), los
autotransportes de pasajeros (120%) y los automéviles de alquiler
(119%)."

Las principales lineas de transporte de pasajeros por carretera son:
Tres Estrellas de Oro, Autobuses de Occidente, Flecha Amarilla, Galeana,
Transportes Mexicanos, Autotransportes El Jorullo, Autotransportes
Corsarios del Bajio, Autotransportes Herradura de Plata, Autotransportes
La Piedad Cabadas, Transportes del Norte de Sonora, Autobuses Estrella
blanca, Autobuses Centrales de México y Zinacantepec.

Entre los 70°s y los 80°s en la ciudad de Morelia y sobre la avenida
principal de la ciudad de Zacapu se edificaron centrales de autobuses.

% plazola Cisneros, Alfredo “Enciclopedia de Arquitectura Vol.2”. Plazola Editores S.A. de CV. México. Pag.
12-13.

1 Correa, G. (1979) Atlas Geografico del Estado de Michoacan. México: EDDISA. Ediciones y Distribuciones,
S.A. P4ag. 61.
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Figura 1. Historia de los Transportes en México.

El' origen del transporte
urbano se considera que
trascendid en Francia con un
sistema de carrozas jaladas
por caballos

El primer
comercial

aparece, s
impulsado a base de vapor

la firma alemana Benz
construye el primer autobus
de motor de gasolina y podia
transportar de 6 a 8
pasajeros en tanto que los
dos conductores iban en la
parte de afuera

1895

autobus

Publicas.

y fabricado por el Ingles

Walter Hancock.

se cred el Ministerio Especial
de Comunicaciones y obras

se  establecieron las

primeras lineas regulares
de autotransporte para el
pasajeroy la carga

El gobierno de Jalisco
fue el primero que
intento  dar solucion
practica  a este
problema. concibid la
idea de construir en
lugar convincente de

Guadalajara una
terminal central de
transporte de
pasajeros I

1953

El surgimiento de las lineas
de transporte exigieron |la

construccion de estaciones

Nota. Linea del tiempo, Elaborada por Mayra Gil Barrera.
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1.4. CASOS ANALOGOS.

Caso Analogo 1. Terminal De Autobuses De Morelia, Michoacan.

Los gobiernos de Estado y Municipal, ademés del grupo de
inversionistas que corresponde a los mas reconocidos grupos del
autotransporte, permitieron la realizacion de esta terminal. El proceso de

construccion fue del 3 de abril del afio 2000 al 30 de septiembre de 2001.

La superficie total
construida, es de 14,500 m2,
en un predio de 100,000 m2
con reservas para el
incremento en el servicio

durante los proximos afos.

Imagen 4. Vista panrmi e A. Fotorafl’a Mayra Gil Barrera.
Esta central esta ubicada en el No. 5555 del periférico Republica en

el libramiento Norte de la ciudad. Las vias de acceso principales son las

carreteras federales Morelia- Guadalajara y Morelia-Salamanca.*®

El conjunto de la TAM (Terminal de Autobuses de Morelia) ocupa
practicamente una manzana en el sector republica al norte de la ciudad,
la cual tiene tres accesos uno para los peatones, vehiculos y transporte
urbano ubicado en periférico de la republica y los otros dos accesos para
los autobuses y servicios por la calle Manuel E. Goyita y Av. Del
transporte.

'® pimentel Ortiz Carlos. Revista bimestral adhoc. No. 32 Afio 12 p. 26-35

CAPITULO I. ANALISIS CENTRAL DE AUTOBUSES.
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El desarrollo cuenta con vialidades internas que forman un
circuito para los vehiculos y el trasporte urbano y otro para las taxis,
rodeando estos el estacionamiento que se encuentra al centro del

desarrollo y cuenta con una capacidad para 220 vehiculos.

La Terminal de
Autobuses de Morelia (TAM) se
resolvi6 en tres modulos, los
cuales se dividieron en salas
(A, B, C) permitiendo clasificar
los servicios y las diferentes
lineas de transporte las cuales
cuentan con 120 cajones para

autobuses directamente de los

andenes.

Cabe mencionar que las
salas se encuentran separadas
por aéreas ajardinadas la una
de la otra.

Se cuenta con dos | Lo w""r;;v-; ]

1| i 1
puertas para el acceso de los

pasajeros a cada sala. En el

Imagen 6. Vista de TAM. Area verde y andenes. Fotografia Mayra

interior del edificio se manejan GiBarera.

cuatro zonas principalmente:

v la primer zona que

funciona como un vestibulo debido a que ahi es donde convergen todos
los pasajeros teniendo un gran flujo de transito, siendo en esta zona

donde se cuenta con la mayoria de los servicios prestados por la TAM.

CAPITULO I. ANALISIS CENTRAL DE AUTOBUSES.



CENTRAL DE AUTOBUSES EN ZACAPU MICHOACAN

v La segunda zona es la de las taquillas para la venta de boletos, en

donde esta se conforma con un segundo nivel que sirve como oficinas

para las diferentes lineas de transporte; esta zona se encuentra

justamente al centro de la nave que conforma toda la sala, de tal forma

gue separa las dos salas de espera asi como también a la primera zona.

4 La tercera zona que comprenden los edificios viene siendo las

salas de espera en donde estas se encuentran situadas una a cada lado

de la zona de taquillas manejandose dos salas de espera por edificio.

v La cuarta zona que analizaremos del edificio no se encuentra en si

dentro de él pero esta vinculado de alguna manera. Los andenes son un

componente que liga entre si a los edificios; el area de los andenes es un

elemento semi-cubierto que sirve como proteccién del clima a los

pasajeros mientras abordan su autobus.

DESCRIPCION ESTRUCTURA | CIRCULACIO- INSTALACIONES SISTEMAS ACABADOS
NES CONSTRUCTIVOS

A base de
columnas
metalicas,
que
sostienen
una cubierta
de tridilosa
cubierta por
laminas de
multypanel.

Composicion

de prismas
rectangulares.
Muros anchos
que reflejan
solidez dentro
de estos muros
pareciera que
emergiera una
caja de cristal
con una
cubierta
evidente
pareciera
flotar.

que

andenes
peatonales,
accesos para
ingresar a las
salas de
espera,
vestibulo
principal,
andenes de
abordaje, etc.

La mayoria de las
lamparas utilizadas
cuentan con focos
ahorradores. Cuenta
con micro-planta
tratadora de agua.
Cuenta con pozos
para la captacion de
agua pluvial al sub-
suelo.

Instalaciones
especiales como:
pantallas
informativas de
plasma, teléfonos
publicos, red de
internet.

Sobre una
cimentacién

mixta a base de
zapatas aisladas

y losa de
cimentacion,

muros de tabique
rojo, columnas
de acero, vigas
de acero y
cubiertas de
tridilosas con

barras metélicas.

Muros de tabique o tabicén
recubiertos con pastas Yy
laminados de cantera, pisos de
marmol, médulos de atencién de
melanina, paneles informativos
de acero inoxidable, plafones en
acabado cromo, canceleria de
aluminio blanco, vidrio tintex.
Acabados en banquetas de
concreto estampado en color
oxido, en la circulacién vehicular
adoquin en color negro y
estructura blanca de los andenes
que articulan una sala con otra.
Los muros perimetrales estan
hechos de block hueco cara de
piedra de color café y asentados
con mortero en color natural.

Imagen 7. Circulaciones—Andenes. Imagen

8. Estaciohamienfo.

Imagen 9. Caseta de Acceso.

Imagen 10. Anden de Abordaje.

Imagen 11. T. Dormitorios

Terminal de Autobuses de Morelia, Michoacan. TAM Fotografias por: Mayra Gil Barrera.
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Caso Analogo 2. Central De Autobuses De Zamora.

Se localiza cerca de la
entrada proveniente de la antigua
carretera Morelia - Guadalajara,
carretera federal - 15, calle Juarez
Oriéntate.

Disefiada y construida en los 80’s.

Imagen 12. Google Earth. Vista satélite de Central de
Autobuses de Zamora, Michoacéan.

La estructura a base de trabes de perfiles metalicos (IPR) y
cubierta de lamina, sostenida por una combinacion de columnas de
concreto y acero.

Muros de tabique con
acabado final pintura de aceite en

colores gris y azul, pisos de loseta.

Acabados en la circulacion

peatonal de adoquin y concreto en

Imagen 13. Fachada Principal Central de Autobuses de

el area de estacionamiento. Zamora, Michoacan. Fotografia

www.lavozdemichoacan.com.mx

Consta de dos volumenes principales superpuestos entre si:

4 En el primero se localiza el area de espera, en la parte superior
donde se encuentra el &rea administrativa y debajo un restaurante junto
con las taquillas y concesiones a ambos lados.

v En el segundo volumen se localiza el area de servicio y paqueteria.
v Cuanta con estacionamiento de cobro y zona de taxi.

1 CAPITULO I. ANALISIS CENTRAL DE AUTOBUSES.
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Imagen 14 sala de espera. Imagen 15. Andenes de abordaje. Imagen 16. E. Autobuses. Imagen 17. Anden - L. Espera. Imagen 18. Acceso Al edificio.
Central De Autobuses De Zamora, Michoacan. Fotografias por: Héctor Gil Rangel.

Caso Analogo 3. Central de Autobuses Foraneos del Sur Morelia.

La central de autobuses se encuentra localizada en la mancha
urbana al sur de la ciudad de Morelia, en un terreno con uso de suelo
comercial, con un area aproximada de 12,000 m2. Inaugurada en el
2002.

El conjunto consta de dos
frentes, el principal ubicado sobre la
calle Gaspar de Villadiego, teniendo
asi todos sus accesos en la misma
calle es decir, acceso peatonal, <
vehicular y de autobuses; Vialidad '
con cuatro carriles dividido en dos
por un camellon y se acoplo para su |, _ _ %
St A R

Imagen 19. Google Earth. Vista satélite de Central de
Autobuses Foraneos del Sur Morelia, Michoacan.

funcién un carril para los taxis y/o
particulares que lleven o recojan
pasajeros y una para del transporte urbano. El segundo frente se
encuentra en la calle periodismo y esta vialidad genera una accion nula
para la central ya que no funciona para ningun tipo de acceso a la central
de autobuses.
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Dicha central solo ofrece
servicios de clase economica,
contando con cuatro taquillas y
doce cajones de ascenso y
descenso de pasajeros.

Debido a que se

encuentra dentro de la mancha

urbana de la ciudad cuenta con

toda la infraestructura  sur Morelia, Michoacén.

requerida.

El edificio cuenta con las siguientes areas:
v' Acceso peatonal.

Estacionamiento para usuarios.

Caseta de vigilancia.

Sitia de taxis.

Sala de espera.

Taquillas.

Administracion Gerencia.

Sanitarios.

Andenes.

Estacionamiento autobuses.

Estacionamiento de los trabajadores.

AN N Y U N N U N N

Caseta de control a los estacionamientos.

s

Imagen 20. Fachada Principal de Central de Autobuses Foraneos del

Imagen 21. Fachada — Parada de taxis. Imagen 22. Estacionamiento. Imagen 23. Caseta de Control. Imagen 24. Sanitarios.

Central de Autobuses Foraneos del Sur Morelia, Michoacan.
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1.5. SINTESIS

Tabla 2.
Sintesis comparativa.

ESPACIOS y/o
SERVICIOS

Andenes cubiertos
de circulacion

Caseta de control a
estacionamiento
publico.
Estacionamiento
publico.

Areas verdes

Paradero de
transporte urbano
y taxis.

Plaza de acceso.

Vialidades
peatonales.

Andenes de
circulacién y
abordaje.

Locales comerciales

Paqueteria.

Modulo de
informacion.
Control de acceso a
salas de esperay
abordaje.
Cafeteria o
restaurante.

Sala de espera
general.

Sala de espera
privada.
Sanitarios

Taquillas.

TERMINAL DE
AUTOBUSES DE
MORELIA,
MICHOACAN.

COMPARATIVA  DE
NORMATIVA'Y PROPUESTA.

CENTRAL DE
AUTOBUSES DE
ZAMORA.

CASOS

CENTRAL DE
AUTOBUSES

FORANEOS DEL
SUR MORELIA.

ESTUDIADOQOS,

SISTEMA
NORMATIVO DE
EQUIPAMIENTO

SEDESOL.

CENTRAL DE
AUTOBUSES
ZACAPU,
MICHOACAN.
PROPUESTA.

CAPITULO I. ANALISIS CENTRAL DE AUTOBUSES.
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Entrega y recepcion
de equipaje.
Vestibulo general.

Almacén de
herramientas y
refacciones.
Control de acceso
de autobuses.
Estacionamiento
autobuses de
OETG ERA [
abordaje.
Auto-lavado.

Oficinas de
mantenimiento.

Patio de maniobra.

Taller mecanico
(servicio de
autobuses).
Gasolinera.

Consultorio
médico.
Dormitorios.

Restaurante y
cafeteria
operadores.

Sala de descanso

Baiios y lockers
Area
administrativa.
Oficinas SCT.
Concesiones.
Cuarto de

magquinas.
Cuarto de aseo.

Bodega.

Elevador.

Terraza.

Nota. Fuente: Investigacién de campo en Morelia, Zamora 'y Zacapu Michoacan. Por Mayra Gil Barrera. (2014). y
Sistema normativo de equipamiento urbano, SEDESOL, tomo IV, comunicaciones y transporte.
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CONCLUSION.

A través del recorrido de los antecedentes del transporte publico y
de las centrales de autobuses; se puede decir que el transporte publico
de personas camina paralelo a los avances de los caminos, al crecimiento
de la poblacién, asi como a los avances técnicos y cientificos de la
ingenieria del transporte. Este medio se ha convertido en uno de los
transportes mas accesibles para la poblacién en México por su economia
y la gran infraestructura de carreteras que se ha desarrollado; y en la
actualidad sigue siendo de los mas utilizados, por lo consiguiente se ve
aunado a esto la necesidad de estaciones o centrales de autobuses en
distintos sitios, en este caso la propuesta se da en Zacapu Michoacéan.

Después del analisis de los casos analogos elegidos y la
normativa, se puede decir, que el principal factor determinante de los
espacios que conforman una central de autobuses es el dato de
poblacién del lugar especifico donde se brindara el servicio, obteniendo
asi una sintesis comparativa de lo que ya se ha hecho del mismo género
en otras ciudades, lo que se tiene que considerar por reglamento y la
propuesta de espacios para el nuevo proyecto a realizar; cada una de las
centrales analizadas presentan sus fortalezas y debilidades y esto se
puede considerar a la hora de proponer los espacios con los que constara
la central de autobuses en Zacapu.

Se puede decir que en los casos analogos presentados las
centrales muestran caracteristicas muy semejantes. Tomando en cuenta
este estudio se puede comenzar a concebir una idea de lo que se
pretende proponer para la Central de Autobuses.
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2.1. Antecedentes histéricos del lugar. 2.3. Aspectos socio - econémicos.

2.2. Andlisis estadisticos y 2.4. Aspectos culturales.

demogréficos de poblacion.




Este capitulo se enfoca en conocer las
particularidades del lugar planteado para el
desarrollo del proyecto de la central de
autobuses, iniciando con el recorrido historico
de los sucesos mas relevantes que llevaran a
constituir a Zacapu en cabecera municipal;
ademas de traer consigo la necesidad de
conocer el analisis estadistico y demografico de
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2.1. ANTECEDENTES HISTORICOS DEL LUGAR.

Zacapu es considerado como el primer asiento de la raza tarasca,
gque mas tarde poblaria todo los que hoy es Michoacan y parte de
Guanajuato y Querétaro.

Segun refieren las crénicas, en 1548 Fray Jacobo Daciano, de la
orden de los franciscanos, fundé el actual Zacapu, atendiendo una
disposicion dada por el Virrey Antonio de Mendoza.

Durante la colonia, los espafioles lo constituyeron en Republica de
Indios y fue entregado en encomienda a Hernando Jerez.

Zacapu fue centro de luchas importantes durante la guerra de
Independencia. Inmediata a la poblacion de Zacapu.

Existia una laguna desecada a fines del siglo XIX, en dicha laguna
habia un islote llamado Jaujilla, que fue fortificado por los insurgentes y
en el que se establecié una Junta de Gobierno que tratd de controlar la
accion de todos los partidos insurgentes, después de la disolucion del
Congreso que habia convocado Morelos. En esta region de Zacapu,
oper6 Don Eustaquio Arias, sostenedor del federalismo durante los afios
de 1829 a 1844.

Zacapu, se constituyd en municipio el 10 de diciembre de 1831 y
1859 se le dio a su cabecera el titulo de Villa, siendo su nombre
"Villa de Mier", en honor de Don Ruperto Mier, insurgente de esta region.

El 20 de noviembre de 1861, se le cambio la denominacion,
guedando como "Zacapu de Mier". Actualmente el municipio y su
cabecera, llevan el nombre de Zacapu.

La palabra Zacapu es de origen chichimeca vy significa "piedra" o

"lugar pedregoso".’

v Enciclopedia de los municipios y delegaciones de México, Michoacan de Ocampo, SEGOB,2010
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2.2. ANALISIS ESTADISTICOS Y DEMOGRAFICOS DE POBLACION.

De acuerdo con los resultados del Conteo de Poblacién y Vivienda
de 2010 realizado por el INEGI la poblacion del municipio de

Zacapu es de un total de 73,455 habitantes.

Tabla 3. Instituto Nacional para el Federalismo y
el Desarrollo Municipal.

Entidad Federativa: Michoacan de
Ocampo. Municipio: Zacapu.
Datos Generales, 2010.

Nimero de localidades del municipio:
Superficie del municipio en km*:
Cabecera municipal:

Poblacién de la cabecera municipal:

Hombres:
Mujeres:

Poblacién total del municipio:

hombres:
mujeres:

Clasificacion del municipio segln tamafio de
localidades®:

48
455
Zacapu
52,806
25,320
27,486
73,455
35 300
38 155

Urbano
Medio

(*)De acuerdo con el Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo México, la
clasificacion del municipio segun el tamafio de localidades comprende para este caso:

= Urbano Medio: mas del 50% de la poblacion vive en

localidades entre 15 mil y menos de 100 mil habitantes.*®

'® INAFED con base en PNUD e INEGI. Censo de Poblacién y Vivienda 2010.
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La poblacion se proyectara para 20 afios de vida atil que

tendra el edificio, que dara servicio

por lo tanto la poblacion

proyectada hasta el 2033 es de 83,825 habitantes.

Tabla 4. Zacapu crecimiento poblacional historico :

1990-2010*°

Afios (c/ 5 afios)

1990
1995
2000
2005
2010

Poblacién habitantes

63,085
69,019
69,700
70,636
73,455

Incremento

5,934
681
936
2819

Foérmula para calcular la poblacion final de vida util.

pf =pa+(nXc)

Dénde:

° Pf = poblacion final.

° c

anual de poblacion.

Por lo tanto:

Pa = ultimo dato de poblacién registrada.

n= ndmero de afos de vida util.

sumatoria de incremento de habitantes/ no. De afos = incremento

pf = 73455 + (20x518.5) = 83,825 habitantes.

¥ INEGI. Censo de poblacidn y vivienda 2010

INEGL.II conteo de poblacidn y vivienda 2005.

INEGI. XII. Censo general de poblaciény vivienda 2000.
INEGI. Conteo de poblacién y vivienda 1995.

INEGI. XI censo de poblacidn y vivienda 1190.

1 CAPITULO II. ASPECTO SOCIO - CULTURAL.
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2.3. ASPECTOS SOCIO- ECONOMICOS.

Actividades EconOomicas.

La poblaciéon economicamente activa representa, el 27.57% del total de la
poblacién y se ubicé principalmente en el sector terciario, siguiéndole el
primario y secundario respectivamente. El indice de desocupacion no
alcanza el 1% de la poblacion.

La estructura econémica del sector primario corresponde a la agricultura,
ganaderia, silvicultura y pesca, representando casi el 21 %de la poblacién
activa conformada por campesinos y agricultores.

En el sector secundario representa casi 50% y esta orientado a la
industria y la transformacion, integrado por obreros, empleados, patrones
y trabajadores de la rama de la construccién, (obreros y artesanos que
representan el 19.5% del 50%).

En el sector terciario representa el 13.2 % de la poblacion ocupada los
cuales son comerciantes y dependientes, trabajadores de la educacion

los que representan el 6.4% quedando el 9.4% como no especificados.

Datos econdmicos de Zacapu.

Tabla 5.Distribucion de la poblacién por condicion de actividad Notas:

econdmica segln sexo, 2010 (1) Personas de 12 afios y mas que trabajaron,
Ind'(_:a_dor?? de Total Hombres Mujeres % % tenian trabajo pero no trabajaron o buscaron
participacion Hombres Mujeres ) )
econémica trabajo en la semana de referencia.
Poblacién 27,639 19,151 8,488 69.29 30.71 | (2) Personas de 12 afios y mas pensionadas o
eco_nomlcam(le)nte jubiladas, estudiantes, dedicadas a los
activa (PEA) )
Ocupada 25,917 17,602 8,315 67.92 32.08 | Quehaceres del hogar, que tenian alguna
Desocupada 1,722 1,549 173 89.95 10.05 | limitacién fisica o mental permanente que le
Poblacién no 28,654 7,475 21,179 26.09 73.91 impide trabajar.

econémicamente

activa®
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2.4. ASPECTOS CULTURALES.

Tabla 6. Andlisis A Nivel Ciudad?®

Agricultura

Ganaderia

Industria

Turismo

Educacion

Salud

Deporte

vivienda

Servicios

Existen 3,279 campesinos y agricultores con propiedades de diferente tipo (ejidatarios,
comuneros, propietarios, jornaleros o peones).

Los principales cultivos son: alfalfa, garbanzo, frijol y maiz siendo esté el producto que
aporta los ingresos principales para la mayoria de las comunidades, complementandose
con la avena, lenteja y sorgo, con una superficie de temporal de 5,7396 Has. Y 7,308 de
riego.

En el sector ganadero tiene mayor importancia la cria principalmente ganado bovino,
porcino, caprino y ovino.

La ganaderia se desarrolla mediante sistemas productivos para la cria y engorda de
bovinos destinados a la produccion de carne y leche.

En el ramo productivo, cuenta con industrias como CELANESE Mexicana, NOVACEL,
Promotora Zacapu, que estan enfocados a productos y a la impresion del polipropileno y
la envoltura de cigarro, hules y plastico, también cuenta con fabricas de muebles,
entarimados, envasadora de leche, una procesadora de derivados del alcohol,
aserraderos y un parque industrial abierto a los inversionistas.

Cuenta con algunas zonas arqueolégicas como son: La Crucita, Las lglesias, Loma Alta
gue reflejan la vida de antepasados Purépechas.

Construcciones Arquitecténicas del siglo XVI como el convento franciscano en Zacapu y
Naranja de Tapia.

Se cuenta con 125 centros educativos de los cuales 36 son de preescolar, 52 primarias,
19 secundarias, 4 preparatorias, 3 de profesional medio, 11 de capacitacion para el
trabajo, asi como los servicios del INEA y CONAFE.

Dispone de clinicas de la Secretaria de Salud, IMSS, COPLAMAR, ISSSTE, médicos y
clinicas particulares.

Es insuficiente la infraestructura que se tiene en ese sector para cubrir los servicios de
su creciente demanda.

La Cabecera Municipal cuenta con una unidad deportiva, estadio municipal y un club
campestre; canchas de basquetbol y futbol en cada comunidad del municipio y en
algunas colonias de Zacapu.

Segun datos estadisticos, el municipio cuenta con 14,568 viviendas.

Las construcciones en su mayoria son de tabique y tabicén, le siguen las de adobe y
por Ultimo las de madera, la mayoria cuenta con sus servicios basicos.

Cuenta con 5 hoteles con 280 habitaciones; servicios bancarios de varias sucursales,
agencias de viajes, centros nocturnos, transporte turistico, etc.

Tabla 7. Aspectos Culturales?

Monumentos

Parroquia de Santa Ana, santuario de la virgen de Guadalupe, capilla de San Juan
Bautista y convento franciscano del siglo XVI.

Arquitecténicos | En lalocalidad de Naranja de Tapia, convento franciscano.

Arqueoldgicos: Extensa zona, que incluye parte del lugar donde se asienta la cabecera
Municipal.

%% Secretaria De Urbanismo Y Medio Ambiente, Direccién De Desarrollo Urbano, Programa De Desarrollo Urbano De
Centro De Poblacion De Zacapu, Michoacan.
?! secretaria De Urbanismo Y Medio Ambiente, Direccién De Desarrollo Urbano, Programa De Desarrollo Urbano De
Centro De Poblaciéon De Zacapu, Michoacan.
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Fiestas
danzas

Tradiciones

Gastronomia

24 de Junio Fiesta de San Juan Bautista

y | 26 de Julio Festividad en honor a Santa Ana.

15 de septiembre Celebracion de la tradicional carrera ciclista

12 de Diciembre Celebracion en honor a la virgen de Guadalupe, realizada en la
cabecera Municipal y en la mayoria de las Comunidades.

La Topa, fiesta regional de origen purépecha, llamada también fiesta de las flechas,
en donde las victimas que se ofrendaban a los dioses eran asaltadas por los
beneficios de las buenas cosechas.

Actualmente no se celebra en la Cd. de Zacapu por razones de seguridad, solo en
algunas Comunidades donde se adornan animales y las personas se visten a la
usanza y se ponen juergas de fruta, concluyendo en un agradable jaripeo que se
repite por 3 dias consecutivos.

Alimentos: La cocina tradicional de la regién estd representada por el «Churipo»,
comida ancestral que consiste en caldo de res en chile rojo, acompafiado de tamales
de maiz llamados corundas y «atole de grano».

Bebidas: El tepache, es tradicional en algunas Comunidades del municipio,
preparado en olla de barro, conteniendo agua, cascaras de pifia y piloncillo, hasta su
fermentacion durante 3 dias.

CONCLUSION.

Tomando en cuenta las caracteristicas en el ambito econdémico,
social y cultural de Zacapu Michoacan, se considera que es necesario la
construccion de una central de autobuses concentrada en un lugar
especifico, que atienda la necesidad de un adecuado transporte; para
esto se toma como factor importante la estadistica de poblacién ya que de
acuerdo a esta el reglamento arroja los requerimientos necesarios para el
lugar. Con este proyecto se apoyara el desarrollo de las actividades
econOmicas y culturales, ademas se mejorara el servicio o que permitira
trasladarse, de tal manera que el individuo cumpla con sus compromisos
laborales, familiares, sociales y de educacion. Facilitara el intercambio
comercial y de servicios al permitir que las personas puedan trasladarse
de un lugar a otro a vender o comprar mercancias; con respecto a lo
cultural, permitira que el turismo se incremente, ya que las personas

podran visitar la ciudad a través de un servicio adecuado y econémico.

CAPITULO II. ASPECTO SOCIO - CULTURAL.
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3.1. LOCALIZACION GEOGRAFICA DE ZACAPU MICHOACAN.

Michoacdn se encuentra en la
parte oeste de la Republica Mexicana
y se ubica entre los rios Lerma y
Balsas, el lago de Chapala y el
Océano Pacifico.

Imagen 25. Mapa de México.

El municipio de Zacapu se )
MICHOACAN REGION Il BAJIO

ubica en la Region Il denominada
Bajio y esta localizado al noroeste
del Estado de Michoacén,
fisiograficamente entre el Eje
Neovolcanico Transversal y la

Ciénega de Zacapu, situado en las

coordenadas 19° 49' de latitud norte y”

nagen 26. Ubicacion del municipio de Zacapu en el estado de
Michoacéan.

101° 47' de longitud oeste, a una

altura de 1,990 metros sobre el nivel ... S A

del mar.

Zacapu Michoacén, Limita al
norte con los municipios de Jiménez,
Penjamillo, Tlazazalca y Panindicuaro;

al sur con Nahuatzen, Cheran vy

Erongaricuaro; al este con Coeneo; y

Imagen 27. Mapa del estado de Michoacan.

al oeste con Purépero y Chilchota.?

2 Enciclopedia de los municipios y delegaciones de México, Michoacan de Ocampo, Instituto para el Federalismo y el
Desarrollo Municipal. SEGOB Secretaria de Gobernacién 2010.
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3.2. AFECTACIONES FiSICAS EXISTENTES.

Tabla 8.
Caracteristicas del sitio.

Orografia

Su relieve lo constituyen el sistema volcanico transversal y
los cerros del Tecolote y Tule.

Hidrografia

Su hidrografia se constituye principalmente por el rio Angulo,
Laguna de Zacapu y Zarcita, manantiales y numerosos
canales de riego.

Principales Ecosistemas

En el municipio domina el bosque mixto, con pino, encino,
aile y liquidambar. Su fauna se conforma por zorro,
cacomiztle, liebre gato montés, tlacuache, zorrillo, coyote,
comadreja y pato.

Recursos Naturales

La superficie forestal maderable, es ocupada por pino y
encino, la no maderable, es ocupada por matorrales diversos.

Caracteristicas y Uso del Suelo.

Los tipos de suelos del municipio datan de los periodos
cenozoicos, cuatemario, terciario y plioceno, corresponden
principalmente a los del podzolico y chemozem. Sus usos son
primordialmente forestales y en menor proporcién ganaderay
agricola.

Fisiografia

Mas de la mitad de sus suelos son profundos, en algunos casos

pedregosos y gravosos; la cuarta parte son suelos delgados, y en menor

proporcion estan someros,

Geologia

En la regién dominan las rocas igneas, principalmente el basalto,

con algunas evidencias de andesitas, riolitas y dacitas. Suelos tipo

Feozem, Andosol y Vertisol. 23

Topografia.
Tabla 9. Zonificacién por pendientes

Pendiente porcentaje Area (m2)
0.00%-2.00% 56.58% 30,345,514.61
2.00%-5.00% 8.02% 4,301,747.15
5.00%-10.00% 7.16% 3,839,807.19
10.00%-15.00% 5.95% 3,193,126.71
15.00%-20.00% 5.13% 2,751,353.43
20.00%-25.00% 3.67% 1,969,702.42
>25.00% 13.48% 7,230,659.52

Area total: 53,631,911.03m2

% Secretaria De Urbanismo Y Medio Ambiente, Direccién De Desarrollo Urbano, Programa De Desarrollo Urbano De

Centro De Poblacién De Zacapu, Michoacan.
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3.3. CLIMATOLOGIA.
Clima
Su clima es templado con lluvias en verano.
Precipitacion pluvial.
Las precipitaciones anuales estan comprendidas entre 700 y 1000 mm.
La precipitacion media anual es de 939 mm con una minima de 433 mm
las lluvias son en los meses de mayo-octubre, la temporada de secas
dura seis meses, la evaporacion total mensual es de 1829,10 mm
Temperatura.

La temperatura media anual es de 16.4 °C la minima extrema es de -5

°C, en enero, y la maxima extrema es de 37 ° C en abril, existe una

, . ~ 24
frecuencia de heladas de 35 dias al afio estas son en octubre y marzo.

PANINDICUARD

PLUREPERD

CHILCHOTA

Simbologia
—— | soyetsanmm
— | sotarmaen e

Temglado subhimedo con liuvias 2n verano,
de humesad medla

Temaiado subnEmedo con liuvias 20 verano,
=

NAHUATZEN

de mayor humedad
Cuerpa de agua
Zona whana

ERONGARICUARD

Escala Grafica
(Kildmetros)

Imagen 28. Clima. e

Fuente: INEG1: Marco Geoestadistios Municipal 2003, version 3.1,
INEGE. Continus Nacional del Conjumto de Datos Geograficos de las Cartas de Climas, Precipitzcion Total Anual
v Temperaturas Medias Anuales, 1.7 000 000, seris |

** Secretaria De Urbanismo Y Medio Ambiente, Direccién De Desarrollo Urbano, Programa De Desarrollo Urbano De
Centro De Poblaciéon De Zacapu, Michoacan.
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Insolacién

Los dias despejados son en promedio 153 y una insolacion media de
2300 horas.

Vientos dominantes.

Predominan de suroeste a noreste solo contempla una variante en el mes
de febrero en que se tienen vientos cruzados de suroeste a noreste y

noreste a suroeste, con intensidades de 2,0 a 14,5 km/h.

oA
o)

+eb e

N

%
s

"

Imagen 29. Grafica vientos dominantes.
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3.4. VIAS DE COMUNICACION.

Esta situado a 79 Km. del estado por la carretera federal No. 15 Morelia-
Zamora, tiene comunicaciéon a sus localidades por caminos asfalto,

concreto y de terraceria; ademas por Zacapu atraviesan vias férreas. 2°

Imagen 30. Localidades e Infraestructura para el Transporte.

FUREFERD

CHILCHOTA

COENED
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Simbologia
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MAHUATZIEN
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Ezcala Grafca

1938 ¢y a 5 g it 1o 125 Fatol ok
T W

e Wk
sopEEt 1 I ! ) 1 | soiaz

Fuente: INEGI. Marco Geoestadistico Municipal 2005, versicn 3.1,
INEGI. Informacion Topografica Digital Escala 1:250 000 serie iy Il

» Secretaria De Urbanismo Y Medio Ambiente, Direccidon De Desarrollo Urbano, Programa De Desarrollo Urbano De

Centro De Poblacion De Zacapu, Michoacdn.

CAPITULO IIl. ASPECTO FiSICO - GEOGRAFICO - URBANO.



CENTRAL DE AUTOBUSES EN ZACAPU MICHOACAN

3.5. IMAGEN URBANA.

La imagen urbana contra todo
lo que deberia ser, estd generada por
el caracter de la ciudad que es
comercial esto no significa que sea una
imagen buena ya que la arquitectura
tipica ha desaparecido a falta de un

Reglamento de este tipo al menos en la

parte que comprende el

historico?®.

3.6. USOS DEL SUELO.

centro

Imagen 31. Avenida principal, Zacapu, Michoacéan.

Los usos de suelo que se presentan en Zacapu se desglosan de la

siguiente manera®’:

Usos Superficie has. %
Habitacional 344.52 45.64
Equipamiento 71.43 9.46
Comercio y Servicios 60.7 8.04
Recreacion 8.2 1.09

Baldios Urbanos 142.36 18.86
Sembradios 22.51 2.98
Industria 105.12 13.93

Total 754.84 100

% Secretaria De Urbanismo Y Medio Ambiente, Direccién De Desarrollo Urbano, Programa De Desarrollo Urbano De

Centro De Poblacion De Zacapu, Michoacdn.

2 Secretaria De Urbanismo Y Medio Ambiente, Direccidon De Desarrollo Urbano, Programa De Desarrollo Urbano De

Centro De Poblacion De Zacapu, Michoacdn.
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. St - s o ) 0 R N
Imagen 32. Areas aptas para el desarrollo urb: a de Urbanismo y Medio Ambiente.

3.7. EQUIPAMIENTO.

Integrar un sistema eficiente de equipamiento urbano que permita
el mejoramiento de la calidad de vida de la poblacion y lograr asi que la
cabecera municipal, se encuentre en condiciones de poder dar atencion
al resto de la poblacién en el municipio permitiendo el acceso a estos
equipamientos.

C

Tabla 10.
Cobertura de los servicios en el municipio de Zacapu.

Agua potable 85%
Drenaje 70%
Alumbrado 99,5 %
publico
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3.8. EL TERRENO.

oz

El terreno destinado para la central de autobuses fue asignado por
el departamento de urbanismo y obras publicas, para lo cual se tomaron
en cuenta el plan de desarrollo urbano de la ciudad de Zacapu y la
Normatividad que rige construcciones de las centrales de autobuses.

El crecimiento de la ciudad de Zacapu es al sureste, por tal razéon la
ubicacion del terreno es fuera de la mancha urbana a 8 minutos de
distancia del centro de poblacion.

Con un érea total de 45, 272. 30m2%,

)

Terreno Baldio Propiedad H. Ayuntamiento

Terreno Baldio Propiedad H. Ayuntamiento

Terreno Baldio Propiedad Privada

Cancha Basquetbol

CUADRO DE CONSTRUCC}!QP‘IMWMMM

EE ORERS 79
£
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g

idia Eracon 1907
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28 Secretaria De Urbanismo Y Medio Ambiente, Direccidon De Desarrollo Urbano, Programa De Desarrollo Urbano De
Centro De Poblacion De Zacapu, Michoacdn.
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CENTRAL DE AUTOBUSES EN ZACAPU MICHOACAN

De acuerdo con el plan de desarrollo es apto para este desarrollo
y tiene una pendiente topografica aproximada del 4%. Colindando: al
norte y al sur con calle de terraceria, al este con la carretera federal

(México 15) y al oeste terreno baldio.

Croquis del Temreno:

Usa de suslo Aviorzado: Apto paradesamolio
urbano

Macro —localizacion Zacapu Michoscan. [UBicacon (croquis) .
Micro- bcalizacion del terreno.

Imagen 34. Google Earth. Vista satélite de micro-
localizacion del terreno 7

Imagen 33. Google Earth. Vista satélite de
macro- localizacién de Zacapu Mich.

Fotografia 35. Fotografia 36.

Fotografia 37. Fotografia 38.

Ubicacion: sobre s carratera Morelis Guadalajars (México 15)

Zacapu, Michoacan.

Pand. Topogsiea { %)

4 % de pendients

T ARMOYad Pucios [
Serdcios con quacu
=00 ; © Cable !/ nemst (|
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CENTRAL DE AUTOBUSES EN ZACAPU MICHOACAN

CONCLUSION.

La calidad de una central de autobuses se logra no solo por la estética si
no por las condiciones que aporta al usuario, para lograr esto se tienen que
tomaron en cuenta todos los aspectos fisicos, sociales y culturas que intervienen
en el sitio.

En este caso en el proyecto se pretende aprovechar factores tales como
el contexto y el entorno climatico del lugar donde va a estar el proyecto, al
implementarlos se podra crear ambientes internos en el edificio, tratar de que
funcione en gran porcentaje con elementos naturales como es el sol y el viento y
mediante esto se puede generar las orientaciones de las partes que componen
el edificio.

A través de la captacion de energia solar y agua pluvial reducir el uso de
energias activas e implementar energias pasivas y esto traera un beneficio en el
medio ambiente y en la economia del edificio. Por lo tanto el principal objetivo
gue quiero lograr en este proyecto es satisfacer las necesidades presentes
implementando recursos naturales.

En el lugar destinado para la creacion de la central de autobuses en si no
se presentan elementos histéricos que se tengan que respetar, pero siempre
gque se va a crear un edificio nuevo se tiene que considerar que ya hay
construcciones existentes en una temporalidad determinada y por tanto se tiene
gue integrar el edificio al lugar; por lo consiguiente el método utilizado en este
caso es el de contraste, teniendo como consideracion principal respetar el
contexto existente con esto me refiero a integrar el edificio al entorno respetando
alineamientos y de esta forma se lograria el equilibrio, pero con materiales y
técnicas contemporaneos, con la ausencia de ornamento y con simplicidad para
lograr el contraste entre lo ya existente y lo nuevo, de tal manera que se logre

una arquitectura contemporanea de aportacién que esté integrada al entorno.?

% Teran Bonilla, José Antonio, disefio de arquitectura contempordnea para su integracion, en habitar. San
Luis Potosi. Facultad del habitat/ UASLP afio 4 No.4 otofio 1996, pag. 8-12
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En este capitulo se analizaran las normas y
reglamentos existentes que regiran en el
proceso del proyecto, conociendo asi, en el
ambito del desarrollo urbano de la ciudad, los
requerimientos e infraestructura que son
necesarios para su correcta ubicacion, ademas
de conocer los espacios arquitectonicos que
por normatividad son indispensables que se
consideren dentro del género de trasporte
publico para una Central de autobuses; todo
esto trae consigo la necesidad de conocer las
medidas reglamentarias y especificaciones
para cada espacio que conformaran dicho
proyecto; finalmente y no menos importante se
tiene que adentrar a todo lo relacionado con la
accesibilidad, esto con la finalidad de lograr la
habilidad y funcionamiento de la misma; una vez
aplicado todo el contenido en la elaboracion del

disefio arquitectdnico, se alcanzara un proyecto

sustentado y con los fundamentos demandados.




CENTRAL DE AUTOBUSES EN ZACAPU MICHOACAN

4.1. PROGRAMA DE DESARROLLO URBANO DE ZACAPU
MICHOACAN.

La problematica principal de este apartado radica en las diferentes
estaciones de transporte de pasajeros ya que en gran parte no se cumple
con las disposiciones establecidas por la normatividad de SEDESOL
donde indica que su ubicacion debe de ser sobre una vialidad regional en
una superficie de entre 10,000 a 20,000 m2 ocupando una manzana
completa, teniendo como frente minimo recomendable de 150 a 200m
con dos frentes como minimo por mencionar algunos de los aspectos mas
importantes establecidos por la norma. Con esto podemos concluir que
esto esta agravando dia con dia los conflictos viales, es por esto que es
importante ‘buscar la manera de reubicarlas en sitios estratégicos y que

cumplan con lo establecido para que funcionen de manera optima’.

Vialidad y Transporte

Lograr la conformacion de una estructura vial bien definida
utilizando la vialidad y el transporte como ejes rectores para la orientacion
del desarrollo urbano, ya que se requiere de un reordenamiento vial, esto
como atencion directa de una demanda ciudadana, reordenar y reubicar
el servicio de transporte urbano y suburbano con la construccion de una
terminal que se sitde en un lugar estratégico mediante un estudio técnico

justificativo®.

30 ) . ) . ”
Secretaria De Urbanismo Y Medio Ambiente, Direccién De Desarrollo Urbano, Programa De Desarrollo Urbano De Centro
De Poblacién De Zacapu, Michoacan.
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4.2. CEDULAS NORMATIVAS DE EQUIPAMIENTO.

SEDESOL

TR ARG 10 R

=

SISTEMA NORMATIVO DE EQUIPAMIENTO

SUBSISTEMA: Transporte | SCT )

1. LOCALIZACION Y DOTACION REGIONAL Y URBANA )

ELEMENTO:Central de Autobuses de Pasajeros

JERARQUIA URBANA Y NIVEL DE SERVICIO REGIONAL | ESTATAL J INTERMEDIO MEDICO BASICO | CONCENTRA-
CION RURAL
RANGO DE POBLACION (+) DE 100.001 A 50,001 A 10.001 A 5001 A 2,500 A
500,001 H.| 500,000 H.§ 100,000 H. 50,000 H. | 10,000 H. 5.000 H.
g LOGALIDADES RECEPTORAS ® [ ] [ ] [ ] |
I}
: LOCALIDADES DEPENDIENTES <-
3
S RADIO DE SERVICIO REGIONAL RECOMENDABLE 35 KILOMETROS { 0 45 minutos )
o
-
RADIO DE SERVICIC URBANG RECOMENDABLE EL CENTRO DE POBLACION ( la ciudad )
POBLACION USUARIA POTENCIAL 100 % DE LA POBLACION
UNIDAD BASICA DE SERVICIC (UBS) CAJON DE ABORDAJE
=z
o
= CAPACIDAD DE DISERO POR UBS (autobuses ) (1)] 72 AUTOBUSES POR CRJON DE ABORDAJE POR TURNO
(3]
<
[
o TURNGS DE OPERACION ( 18 horas ) (2 ) 1 1 1 1 1
[=]
CAPACIDAD DE SERVICIO POR UBS [ autobuses ) (3] 108 T2 54 36 18
POBLACION BENEFICIADA POR UBS (habitantes) 8.000 6.500 2500 2100 2100
. M2 CONSTRUIDOS POR UBS 94 ( m2 construidos por cada cajon de abordaje )
o
-
; ﬁ M2 DE TERREMO POR UBS 500 { m2 de lefena por cada cajén de abordaje )
==
==
-
az CAJONES DE ESTACIONAMIENTO POR UBS 15 CAJONES POR CADA CAJON DE ABORDAJE
= GANTILAL UE UES HEUUERILAS (4 ) B2 A+ WA TS A0 p A Zhe
o
o
o< MUJULG T PO RLCOMUNUABLL (LIS sapres ) (L) 4 20 A B A 40 L1l M
o
w
b CANTIDAD DE MODULDS RECCMENDABLE 1 1 1 i
=]
o 120000 || S0.00C
SOALACION ATERIIN | hatrtantes par madulc ) AOM0 | A sudoce| & monm 47 0N 47 a0

NESERVACIONES. 8 FI EMFNTC INFHAPFNSAR] Al FI PR ENTO CONDICIONARS

S T= SFCRFTARLA DF COMUNICACIONES ¥ TRANSMRTFS. N.G. F TRANSPORTE TERRESTRE

{1 ) G il cepomenida i e s gurs
02 P En Runcga g [ a"oong a g pasaeses wlheng pusse so
(3 p Zorsize-ands MECUEnDa o2 cmdas cada 10, 15, & 500
(& blas carathe izhcas wrishcas y de neges o df cade ouda;
i 5 b PAra pEATIRAr a5 CARACIe

frta demardd v fupe de pasaees.

SHERS § MG SInneg 20 408 Sanital e MIoDses 16 MARIRNs 46 PRquipts: "3l Al un &

+Guuna el cads 15 Renlos

ampd adu @ 24 hoias
i) MirLos por €a.dr de abordale.
o B05N VANA" A Camands
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SEDESO

S A TS DA DB

SUBSISTEMA: Transporte ( SCT )

SISTEMA NORMATIVO DE EQUIPAMIENTO

ELEMENTO: Contral de Autobuses de Pasajeros

2.- UBICACION URBANA Y,

JERARQUIA URBANA Y NIVEL DE SERVICIO REGIONAL | ESTATAL § INTERMELHC) MEDID BASICO | CONCENTRA
CION RURAL
RANGO DE POBLACION (+) DE 100,001 4 500014 100014 S5001A( 25004
500,001 H.| 500,000 H] 100000 H|| 50,000 H.| 10.000 H.| 5000 H.
& HABITACIONAL F S Y s r s r

<%

O 5| COMERCIO, OFICINAS Y SERVICIOS A A 'S [ | | |

]

]

w

o O INDUSTRIAL rF s Fs rFs rFs

w O

w o

e O | NOURBANC ( agricola, pecuario, etc. ) (1) . . . . .

o CENTRO VEZINAL F Y F s F s F 3

o

- GFNTRO NF RARRIC F 9 | Y a

&

w

o SUBCCNTRO UIBANG F r s

w

o

g CFNTRO URAANT A - A A A

w

-1

=3 CUKREZLU UHEAND F Y FY Fy W

=

z

z LOCALLZACIIN CEFLCIAL

2 ® o o (o o
SUERA DFL AZFA URBANA ] ® ] ] ®
CALLE O ANDADCR PEATONAL Fs F Y rF 9 F Y F Y

=]

2 | calEloca A A A A A

2

f CALLE PRINCIPAL F Y F F Y F rF

>

L

=z AV. SECLNIARLA F Y F Y F Y F Y F Y

[=]

: AV, FRINCIPAL -~ A Fy | | |

-

w

L4 AUTOPISTA URBANA Fs rs 'y

=

w
VIALIDAD REGIONAL & 9 [ & [ ]

DBSERVACIONES: §RECOMENCAELE Il CONDICIONADO & HO RECOMENDABLE
S{T- SFCAFTARIA DF COMUMICACKINES ¥ TRANSPORTES. [1.G.DF TRANSPORTE TERRFSTRF
€1 DEA |3 permera Armdiata gkl 4003 urbares prevestd 3 agd plazo.

§ 2 }En los extreros inmadiatos al dvea urtana prevista a lamge plazo.
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CENTRAL DE AUTOBUSES EN ZACAPU MICHOACAN

@ SISTEMA NORMATIVO DE EQUIPAMIENTO

SUBSISTEMA: Transporte | SCT)

SEDESOL

ELEMENTO:Central de Autobuses de Pasajeros
3. SELECCION DEL PREDIO

A
JERARGQUIA URBANA Y NIVEL DE SERVICIO REGIONAL | ESTATAL JINT MEDIO BASICO |C
CION RURAL
RANGO DE POBLACION (+) DE 100,001 A 50,001 A 10,001 A 5001 A 2500 A
500,001 H| 500000 HY 100000 H.§ S0000H.( 10,000 H. 5,000 H.
MODULC TIPO RECOMENDABLE (UBS: eajones) B0 20 A B0 20 A4D0 20 20
3,784 1,884
2 M2 CONSTRUIDOS POR MODULD TIPQ 7374 A A 1.884 1.884
prs 7374 3784
; 20.000 10,000
: M2 DE TERREND POR MODULO TIPO 40.000 A A 10.000 10.000
40,000
@«
<
(5] PROPORCION DEL PREDIO {ancho ! large) 25
=
w
e FRENTE MINIMO RECOMENDABLE {metros) 300 200 A 300 | 150 A 200 150 150
w
-
o
< NUMERQ DE FRENTES RECOMENDABLES 2A3 2A3 2A3 2A3 2A3
-4
<
o
PENDIENTES RECOMENDABLES (%) 2% A 5% {positiva )
MANZANA | MANZANA | MANZANA JCASECERA (CABECERA
POSICEON EN MANZANA COMPLETA |COMPLETA JCOMPLETA JO o
[COMPLETA |COMPLETA
AL FOmAE_E [ ] [ ] [ 3 » »
. AL MRILLATRC WG DRESRIE [ ] [ ] [ 3 » »
a -
= EMERTA ELEGIRICA 9 [} L 3 & [ ]
= = .
-
s ALUMLHALG F PG . . .- . .
m =
P
Lo | o * L L g L L
W
| ] »
= P MENTAZ GN 9 [ ] 9
W
= >
g2 RECCHECCICN DE BAELAA [ ] [ ] [ 3 » »
w -
TRARSE GHTE FUELISI [ ] [ ] - u Fs

DESEHVACMES: BT THI AT T B RCCCMCNNAE.

L L e ]
SC¥= SECAETARUA OE COMUN CACIDMES ¥ TRAMEFOATES. DG INE TRAMS "OFTE TERRET TRE
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CENTRAL DE AUTOBUSES EN ZACAPU MICHOACAN

SISTEMA NORMATIVO DE EQUIPAMIENTO )
SUBSISTEMA: Transporte { SCT) ELEMENTO: Central de Autobuses de Pasajeros
SEDESOL 4. PROGRAMA ARQUITECTONICO GENERAL y
MODULOS TIPO (2) A 80 CAJONES IB 40 CAJONES Cc 20 CAJONES
e 08 o pr OE o b ks
COMPONENTES ARQUITECTONICOS Loca. |LOcA  (cUBERTA |pEscy.  JROCA |LOCAL (CUBIERTA | DESCU.  JOCA- |LOCAL |CUBERTA | DESCL-
es serra  fhes mewrs flex meTA
SALA DE ESPERA 3.168] 1.584 792
TAQUILLAS 320 160 80|
ENTREGA Y RECEPCION DE EQUIPAJE
{ 20% del drea de taquillas ) ( 3 ) B4 k) 18]
LOCALES COMERCIALES 450 300 150)
SANITARIOS PUBLICOS { incluye cuarto de aseo ) 264 132 66|
RESTAURANTE 200 100 50
ADMINISTRACION 504 252 126
CASETA DE CONTROL 4 4 4
ANDEN DE ASCENSO Y DESCENSO 1.440) 720 360)
CAJONES DE ABOEDAJE 80 960] 19200 40 480 96 20 240 480
PATIO DE MANIOBRAS 2.880 1.44 720
ES I AUIUNAMIEN U Uk AUTOBUSES
DE GUARDIA 2 1.44 T20)
ESTACIONAMIENTO PUBLICO ( tajones ) 1200 2 2.::] 60| 22 13 | 22 660
PARADERC DE AUTOBUSES URBANOS ¥ TAXIS ELE 54 328
PLAZA DE ACCESO Y AREAS VERDES 21.623 10.7 5.334|
SUPERFICIES TOTALES T.374) 33.1304 3.764 | 16.45858) 1.884) 8.242
SUPERFICIE CONSTRUIDA CUBIERTA M2 7.374 3764 1,884
SUPERFICIE CONSTRUIDA EN PLANTA BAJA M2 6.870 3512 1.758
SUPERFICIE DE TERRENO M 40000 20000 10000
ALTURA RECOMENDABLE DE CONSTRUCCION pisod] 2 10 metros ) 2 (8 metros ) 2 (6 metros )
COEFICIENTE DE QCUPACION DEL SUELD cos(1 0AT(17% ) 0T (17%) 017 (17%)
COEFICIENTE DE UTILIZACION DEL SUELD cus(1 0.18( 18% ) D19 19% ) 0.19(19%)
ESTACIONAMIENTO cajones) 120 60 30
CAPACIDAD DE ATENCION (4 ) pasajeros por diaf 47520 237640 11880
POBLACION ATENDIDA (5 ) habitantes] 640000 100000 42000

DRSTRVACICMIS! (1 COS-AGIAIE DL H-AUTATF  AC- AKEA LTINS IR
ATP. AREA "0TAL CEL PRIMC.
#4112 SECHE LARLA D COMUNIACHHE S ¥ TRANSIEOITES. 1 NE 1RANEFORTE THRIEFSTRE
£2) Los midulos bpa puscean vENa” BN cLania a4 nimera de czjones de abard s y supafise consruida en tune Gnde e denarda

‘ea da eads sdas.

030 L0 SupOrNlal: PR PGS Y MEE0pIan 80 CouIbdps BC PUCE: GONBICTET O ¢l CAPANA 16 TACH 12QuIE 0 ¢ OGNS Mparatos
{4 1 Congdderande 13 pasaisios o mioous 21 proTedia, TRk 507 FecUencia i L ho e de TE e,
{5 1 Considersndo 8,000, 2500y 2, 100 habdanler Dof Slpdn 08 Aada e MaRseeivannle. pa'alon nddubes oo 30,40y 2T Canes.

MAN L HANIA HEJA BT AR ACTHES IMIILA TOal

Nota. Tablas del Sistema normativo de equipamiento®*

31
SEDESOL. Central de Autobuses de pasajeros (SCT) Tomo IV Comunicaciones y Transportes.
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4.3. REGLAMENTO DE AUTOTRANSPORTE FEDERAL.

Las disposiciones comprendidas en este capitulo se aplican a los
servicios de autotransporte. Todas las lineas de autotransportes de
pasajeros, cuyo final de ruta este dentro de las zonas urbanas en las
poblaciones del mismo distrito, deberan tener estaciones terminales en
los extremos de sus rutas, cuando en esos lugares se estacionan
regularmente tres o0 més vehiculos de la linea, simultaneamente.

Ubicacion. Las terminales se consideran fuera de las vias
publicas, en predios contiguos a ellas, con dos accesos amplios para los
vehiculos que hagan el servicio. Estos accesos estaran situados en los
extremos del frente del predio de la via publica, o en las calles distintas, si
el predio tiene dos o més frentes. Se destinara un acceso para la entrada
y otro para la salida de vehiculos, y ademas habr4d entradas
independientes para los pasajeros. Se estableceran solo en predios que
colinden con vias publicas que tengan anchura minima de arroyo de
9.00m, con banquetas de anchura minima de 1.50m. Las terminales
podran destinarse al uso de una o varias lineas de autotransporte.

Terreno. Los predios en que se establezcan las terminales de
servicios urbanos estaran drenados. Se cercaran con rejas, barandales o
alambrado que los separen de la via publica.

Las zonas para la circulacion de vehiculos en el interior de la
terminal estaran pavimentadas con un tipo de pavimento aprobado por la
Direccion General de Obras Publicas. Contigua a la cerca que la limite de
la via publica, se construird una banqueta que sera el andén general para
la circulacion de pasajeros, con anchura de 2.40m, limitada por una
guarnicion cuyo borde estard 20 cm sobre el nivel del pavimento, la
banqueta tendra pavimento aprobado por la Direccion General de Obras
Publicas.

CAPITULO IV. ASPECTO NORMATIVO. 54
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Sefales de transito. En todas las terminales se instalaran sefiales
de transito visibles de dia y de noche que marquen las zonas de peligro, y
otros que indiquen el sentido en que debe hacerse la circulaciébn de
vehiculos, tonto en las entradas como en el interior de la terminal. En todo
caso deben preferirse proyectos donde la circulacion de vehiculos se
haga sin retrocesos obligados.

Dimensiones de los vehiculos. Las dimensiones mas comunes
de los vehiculos seran las siguientes:

Longitud, 13.20m. Ancho total, 2.60m.

En caso especial se consultara al fabricante para que proporcione
informacion de los nuevos modelos.

Dimensiones de los accesos. Las puertas de entrada y salida
para vehiculos que hay dentro de la terminal, tendran anchuras libres de
4.50m como minimo. En este caso, la Direccion General de Obras
Publicas puede exigir su ampliacion de acuerdo con la facilidad que
tengan los vehiculos para entrar y salir, atendiendo a que la circulacion en
la via publica se haga en uno o en dos sentidos, y a la intensidad del
transito en la misma. Las entradas para pasajeros tendran una anchura
minima de 1.20m.

Patio de operacion. La capacidad del patio de operacion y
estacionamiento de los vehiculos que usen la terminal, estara en relacién
con el niumero de los que simultaneamente deben estar dentro del recinto
de la misma en las horas de mayor afluencia de los pasajeros. En todo
caso debe asignarse una superficie minima de 55m para cada vehiculo.

CAPITULO IV. ASPECTO NORMATIVO.
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Andenes. La subida y bajada de pasajeros y de vehiculos, se hara
por andenes de arribo. De preferencia se construiran aislados del andén
general de circulacion, paralelamente entre si, con anchura minima de
1.20m si son descubiertos, y de 1.80m si estan cubiertos. Su longitud sera
un metro mayor que la distancia entre los bordes més distantes de las
puertas de acceso interior y posterior situadas en un mismo lado de los
vehiculos.

Canales de circulacion. Los canales de circulacion de vehiculos
en las partes rectas comprendidas entre andenes, seran de tres metros
de ancho, como minimo. En las partes curvas de los canales los radios
minimos seran de 9.00m, y la anchura minima de los mismos en esas
partes curvas sera de 5.50m. Este radio minimo servira para proyectar la
curvatura de las banquetas en los accesos de la terminal.

Cobertizos. En las terminales en que haya varias lineas de
autotransportes, se construiran cobertizos sobre en anden general hechos
de materiales incombustibles, sostenidos con postes verticales y con
vuelo de 1.20m hacia afuera de la linea de la guarnicién, librando la altura
maxima de los vehiculos.

Servicios generales minimos. Las terminales tendran en su
interior un edificio construido con materiales incombustibles, destinados a:

v Servicios sanitarios para empleados de lineas que hagan uso de la
terminal.

v Servicio sanitario para el publico.

v' La oficina de despachadores, de acuerdo a las necesidades del
servicio y distribucién de labores de personal de lineas que entren

a la terminal, tendran como minimo 4m?2.

Las dimensiones de esa construccion estaran en relacion con las

maximas afluencias de vehiculos.

CAPITULO IV. ASPECTO NORMATIVO. 56



CENTRAL DE AUTOBUSES EN ZACAPU MICHOACAN

Instalaciones.

Hidraulica. Las terminales contaran con dotacibn de agua
suficiente y con depdsitos necesarios para el servicio regular, asi como
los de emergencia en casos de incendios, debiendo instalarse la tuberia y
aparatos necesarios para combatir los siniestros.

Alumbrado. Se llenaran en los edificios las condiciones sobre
iluminacioén artificial, relativas a lugares de reunién y en los patios de

maniobras. ¥

4.4. REGLAMENTO DE CONSTRUCCIONES PARA EL DISTRITO
FEDERAL.

Utilizo el Reglamento de Construcciones para el Distrito Federal,
debido a que la mayoria de los reglamentos se basan en el presente,
destacando asi los articulos relacionados con el género de transportes.

Articulo 5. Para efectos de este reglamento, las edificaciones en el
Distrito Federal se clasificaran de acuerdo a géneros y rangos de
magnitud:

A. Comunicaciones y transportes, 1000m cubiertos.

B. Transportes terrestres, estaciones y terminales, mas de 1000m

cubiertos.

Articulo 18. El (DF) establecera las restricciones para la ejecucion
de rampas en guarniciones y banquetas para la entrada de vehiculos, asi
como las caracteristicas, normas y tipos para las rampas de servicio a
personas impedidas y ordenara el uso de rampas moviles cuando

corresponda.

32 Plazola Cisneros, Alfredo “Enciclopedia de Arquitectura Vol.2 “. Plazola Editores S.A. de CV. México P4&g.
35 - 37.
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Articulo 53. Previa a la solicitud del propietario o poseedor para la
expedicion de la licencia de construccion a que se refiere el articulo 54 de
este reglamento, aquel debera obtener del (DF):

Terminales y estaciones de transporte.
Il. licencia de uso de suelo con dictamen aprobatorio para los siguientes
casos:
A. terminales y estaciones de transporte de mas de
20000m2 de terreno.

Articulo 77. Sin perjuicio de las superficies construidas méaximas
permitidas en los predios, para lograr la recarga de los mantos acuiferos,
se debera permitir la filtracién de agua de lluvia al subsuelo, por lo que las
futuras construcciones proporcionaran un porcentaje de la superficie del
predio, preferentemente como é&rea verde; en caso de utilizarse
pavimento este sera permeable.

Los predios con areas menos de 500m deberan dejar sin construir, como
minimo, el 20% de su area, y los predios con areas mayores de 500m?.
Los siguientes porcentajes:

Superficie del predio Area libre (%)
De mas de 500 hasta 2000m? 22.50
De mas de 2000 hasta 3500m? 22.50
De mas de 3500 hasta 5500m? 27.50
Mas de 5500m? 30.00

Articulo 80. Las edificaciones deberan contar con los espacios
para estacionamientos de vehiculos que se establecen por las Normas
Técnicas y complementarias.

A. Terminales, 1 por 50m? construidos.
B. Estaciones, 1por 20 m? construidos.
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Articulo 83. Las edificaciones estaran provistas de servicios
sanitarios con el niumero minimo, tipo de muebles y sus caracteristicas
gue se establecen a continuacion:

Los locales de trabajo y comercio con superficie de 120m? y hasta 15
trabajadores contaran como minimo, con un excusado y lavado o
vertedero.

Requerimientos minimos de servicio de agua potable.

10 litros/pasajero/dia.
Requerimientos minimos de servicios de agua potable.
Magnitud Escusados Lavahos Regaderas

Estacionamientoa:

Empleadas 1 1 1
Publico 2

Terminales y estacio-

nes de transporte

Hasta 100 personas 2 2 . 1
Del0l a 200

Cada200mas 2 2 1
Comunicaciones:

Hasta 100 personas 2
Del0l & 200
Adicionales

Requerimientos minimos para escaleras.
Las escaleras para uso publico, tanto para estacionamientos como para

estaciones y terminales de trasporte, seran de 1.20m minimo.
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4.5. CALCULO DE AREAS DE LA CENTRAL.

De acuerdo a recomendaciones de la secretaria de
comunicaciones y transporte, para el disefio de una central se hace el
siguiente estudio: 33

Usuario. El rea de usuario sera de 1.20 m? con equipaje y circulacion.
Sala de espera. Se obtiene: capacidad total = (no. De pasajeros h pico)
(1.20m2).

Taquilla. Lado 3.00m y altura 3.00 m. el numero de taquillas es de
acuerdo al numero de empresas, la cantidad de afluencia de pasaje y la
cantidad de corridas con que cuenta la linea. Minimo 15.00m? por grupo
de empresa.

Equipaje. 1.15m? por persona.

Locales comerciales. Estos los determina generalmente la empresa,
conforme a sus intereses.

Paqueteria. Se considera un local de 20.00m? como minimo.
Restaurante. Se toma un 30% de la sala de espera en horas pico, se
considera un area de 8.50m? para una mesa con cuatro sillas, o 1.50 a
2.00 m? por comensal.

Sanitarios. Un inodoro por cada 12 personas de la sala de espera en
hora pico.

Enfermeria. 20m? como minimo.

Estacionamiento. Un cajon de 2.50x5.00m por cada usuario en la sala
de espera en hora pico.

Andéen de ascenso y descenso. Ancho de 3m con volado hacia el patio
de maniobras 1/3 de la longitud Del autobus, lado 2m.

Cajon de autobus. Se calcula de acuerdo al numero de corridas. La
dimension es de 3.50m de ancho por 14.00m de largo; debe existir una
separacion de 0.90m como minimo entre autobus, la 6ptima es de 1.50m.

3 Plazola Cisneros Alfredo “Enciclopedia de Arquitectura Vol.2 . Plazola Editores P. 27-28
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La separacion minima que debe existir del filo de andén al punto mas

alejado es de tres autobuses, o sea, un autobus estacionado mas el largo

de dos autobuses.

Patio de maniobras. La separacion minima que debe existir del filo de

andén al punto mas alejado es de tres autobuses, 0 sea, un autobus

estacionado mas el largo de dos autobuses.

Corrida. Es la suma de salidas y llegadas en un dia de todas las

unidades que ha de albergar la central.

Tabla 11. Corridas diarias de las centrales de autobuses existentes en Zacapu.

CENTRAL DE
AUTOBUSES

LUGAR DESTINO

CORRIDAS POR DIA

CENTRAL FLECHA
AMARILLA, OCCIDENTE Y
AUTOVIAS.

MORELIA.
ZAMORA.

LA PIEDAD.
GUADALAJARA.
COLIMA.

MEXICO PONIENTE.
PATZCUARO.

99 CORRIDAS

CENTRAL AUTOBUSES
CIENEGA DE ZACAPU.

PURUANDIRO.
LA PIEDAD.

PASTOR ORTIZ.
COPANDARO.

VILLA JIMENEZ.

EL ZAPOTE.

LOS CERRITOS.
COFRADIA.
HUANIQUEO.
CANTABRIA.
COMANJA — COENEO.
AZAJO.
TRANSPORTES
REGIOMONTANOS
(CHICAGO, ILLINOIS).

61 CORRIDAS, SIN
CONTAR LAS CORRIDAS
DE LOST.
REGIOMONTANOS.

AUTOBUSES BELLAS

MATUGEO.

FUENTES. MANZA - EL CERRITO.
TUNGUITIRO. 34 CORRIDAS
TAREJERO.
CANTABRIA.
COENEO.
BELLAS FUENTES.
TERMINAL DE CARAPAN.
AUTOI?:UASF:;SP iﬁCAPU— 12 CORRIDAS

Nota. Investigacion de campo en la ciudad de Zacapu, Michoacan, por: Mayra Gil Barrera. (2014)
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4.6. LINEAMIENTOS TECNICOS PARA VEHICULOS TIPO AUTOBUS.

Tabla 12. AutobUs de aplicacion transporte publico. Descripcion gréfica.

Largo Torl (LT) & 00 a 12 000 nun
Auncho toral sin espejos ¥ con puerkas cerradas (EET) 2 600 mm max.
Altura total (AT) wncloyendo slementos externos sobre su toldo 3,600 mam max.
Almer interor (Pres a Tolda) medids o Ia zona de transito de aenanss, 1,950 mom min.
Altwra del suelo al piso con el aatobus vacio v medido en la zooa de 1,150 ot mds.
ascensg de os pasajeros,
Almara del asuiboe al sucels. medida con el antolvis vacio. 450 anm mdx.
Capacidad de usrarios sentados mas vn operador Operador mas 28 vsuanos min.
Capacidad de carga. 2,270 kg min.
Peso Vehicular, 12 50 kg edx.
Peso Brute Vehicular. 1 2 000 Jom A
Entre ¥ia Dalantara (EDN 1050 yrwmy i,
Entre Via Trasera (ET) 1_E{H) mam min.
Volade rasero ﬂﬁj £8% max. ton relacion a la DE. |
Volado Delantera (VLY. 2700 mm max.
Angulo d= Entrada (AE). 8 Grados min.
| Angulo de Salida (45). 8.5 Grados min.
| Radio de Giro méaminye Extesior. 14,000 mm
Radio de Caro mimumo Taremior. 5,200 wn
EET
i, :gg—r e |
[ [] N
_ _ T .7

DE =1 EQ

| LT

READIO DE GIFQ ¥ DIAGRAMA DE MANIOBRARILIDAD

Nota. Manual de lineamientos técnicos de seguridad, comodidad y ambientales, para vehiculos tipo autobus.
Fuente. Raul Armando Quintero Martinez, Secretario de Transportes y Vialidad del Gobierno del Distrito Federal (2010)
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4.7. HABILIDAD Y FUNCIONAMIENTO. NORMAS DE
ACCESIBILIDAD.

ANDADORES

A.- El ancho minimo recomendable para andadores es de 1.5 m.

B.- Los andadores deberan tener superficies uniformes y antiderrapantes
que no acumulen agua.

C.- Las diferencias de nivel se resolveran con rampas cuya pendiente no
sea mayor al 8%.

D.- Las juntas de pavimento y rejillas de piso tendran separaciones
maximas de 13 mm.

E.- Se deberan evitar ramas y objetos sobresalientes que no permitan un
paso libre de 1.8m.

F.- Es recomendable la instalacion de pasamanos a 0.75 y 0.90 m a lo
largo de los recorridos, asi como bordes de proteccion de 5 x 5 cm.

G.- Es recomendable que a cada 30 m como maximo, existan areas de
descanso cuya dimensién sea igual o superior al ancho del andador.

H.- Es recomendable utilizar cambios de textura en los pavimentos o tiras
tactiles, para alertar de cambios de sentido o pendiente a las personas

ciegas.

BANQUETAS

A.- Los pavimentos en las banquetas deberan cumplir las mismas
condiciones que las recomendadas para andadores.

B.- La ocupacion de las banquetas por puestos ambulantes y mobiliario
urbano no debera obstruir la circulacién ni las rampas existentes.

C.- Los cruceros deberan contar con rampas de banqueta, asi como
cualquier cambio de nivel, como los causados por las entradas a

estacionamientos.

CAPITULO IV. ASPECTO NORMATIVO.
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D.- Es recomendable utilizar cambios de textura en los pavimentos, para
sefalizar los cruceros a las personas ciegas.
E.- Las excavaciones, escombros y obstaculos temporales o permanentes

deberéan estar protegidos y sefializados a 1 m. de distancia.

A.- Todos los cruceros peatonales deberan cumplir las mismas
condiciones que las recomendadas para esquinas.

B.- El trayecto entre aceras debera estar libre de obstrucciones.

C.- Los camellones deberan estar interrumpidos con cortes al nivel de los

arroyos vehiculares, permitiendo un paso libre minimo de 1.5 m.

ESTACIONAMIENTOS

A.- Es recomendable que, cuando menos, uno de cada veinticinco
cajones de estacionamiento sean para personas con discapacidad.

B.- Los cajones de estacionamiento para personas con discapacidad
deberan ser de 3.8 por 5.0 m, estar sefializados y encontrarse proximos a
los accesos.

C.- El trayecto entre los cajones de estacionamiento para personas con

discapacidad y los accesos, debera estar libre de obstaculos.

CIRCULACIONES

A.- Las circulaciones deberan tener anchos minimos de 1.2 m vy
pavimentos antiderrapantes que no reflejen intensamente la luz.

B.- Las circulaciones deberan tener sefalizaciones en alto relieve, asi
como guias tactiles en los pavimentos o cambios de textura.

C.- Es recomendable la instalacién de pasamanos en las circulaciones.
D.- Las rejillas, tapajuntas y entrecalles de los pavimentos, no deberan
tener separaciones o desniveles mayores a 13mm. E.- Es recomendable
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gue las circulaciones cortas frente a las puertas, tengan, cuando menos,

1.5 m de largo, para maniobras.

BARANDALES Y PASAMANOS

A.- Todas las escaleras y rampas deberan contar con pasamanos en sus
dos costados e intermedios cuando tengan mas de 4 m de ancho.

B.- Los barandales y pasamanos deberan ser redondeados, sin filos
cortantes y con diametros de 32 a 38 mm.

C.- Los barandales y pasamanos, deberan estar firmemente sujetos y
permitir el deslizamiento de las manos sin interrupcion.

D.- Los barandales y pasamanos, deberan tener doble tubo, a 75 y a 90

cm.

ELEMENTOS SOBRESALIENTES

RAMPAS

A.- Todos los elementos sobresalientes sobre las circulaciones, deberan
permitir un paso libre de cuando menos 2.5 m de altura.

B.- Las ramas de arboles y vegetacion en general, deberan permitir un
paso libre de cuando menos2.5 m de altura.

C.- El mobiliario y sefalizacibn que sobresalgan de los paramentos,
deberan contar con elementos de alerta y deteccidon en los pavimentos,

como cambios de textura.

A.- La longitud maxima de las rampas entre descansos sera de 6 m, y los
descansos tendran una longitud minima igual al ancho de la rampa y
nunca menor a 1.2 m.

B.- Es recomendable que la pendiente de las rampas sea del 6%, siendo
el maximo del 8%, en cuyo caso se reduciré la longitud entre descansos a
4.5 m.
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C.- Las rampas deberan tener pasamanos a 75 y 90 cm de altura.
D.- En las circulaciones bajo rampas, debera existir una barrera a partir

de la proyeccion del limite de 1.9 m de altura bajo la rampa.

ESCALERAS
En todo tramo debera limitarse el nUumero de escalones y nunca
sera mayor de 15 escalones corridos y en escaleras rectas o semirrectas
no debe de haber mas de 18 escalones corridos en escaleras principales
y 21 en escaleras secundarias.

A.- El ancho de las escaleras debe ser de 1.80 m minimo y contar con
pasamanos a una altura de 0.75 y 0.90 m en ambos lados de la escalera.
B.- Previo al arranque de los escalones, asi como final de los mismos,
deberé existir un cambio de textura o pavimento tactil de minimo 0.30 m
de ancho, con una separacién de 0.30 m del cambio de nivel.

C-. Los peraltes deben ser de 0.17 m maximo y de color contrastante con
la huella; no deberan tener huecos entre ellos.

Las huellas seran de 0.30 m y contaran con una franja antiderrapante de
color contrastante a 0.25 m de su borde.

D-. Las huellas deben contrastar cromaticamente con los pasamanos y

las paredes adyacentes.

ELEVADORES.
Los elevadores para personas con discapacidad cumpliran con las

siguientes condiciones:

A.- La dimensién minima libre de cabina sera de 1.10 m de ancho por
1.40 m de fondo, para una persona en silla de ruedas.

B.- Contar con timbre o cualquier sistema sonoro que indique el paso por

los pisos aunque no abra en ellos.
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ENTRADAS

C.- Contar con un pasamanos doble en las paredes del elevador (lo mas
cercano posible a la botonera de control) a una altura de 0.90 m para
adultos y 0.75 m para nifios, con una separacion de 0.04 m del
paramento.

D.- EIl tiempo minimo de total apertura de las puertas sera de 10
segundos, para auxiliar el ascenso o descenso de la persona en silla de
ruedas.

E.- Las puertas contaran con un sensor de presencia para detectar el
acceso de las personas.

F.- Cambio de textura de piso o pavimento tactil de advertencia al ancho
de la puerta del elevador y adyacente a la misma, de minimo 0.30 m.

G.- Sefalizacién del nivel del piso en el marco de la cabina con
macrotipos y escritura Braille a una altura de entre 100 y 1.20 m para

nifos y de entre 1.30 y 1.50 m para adultos.

A.- Las entradas deberan estar sefializadas y tener un claro libre minimo
de 0.9m.

B.- Las entradas deberan tener é&reas de aproximacion libre de
obstaculos, sefalizada con cambios de textura en el piso.

C.- Las entradas deberan cumplir con las recomendaciones del apartado
de pisos.

D.- Los pisos en el exterior de las entradas deberan tener pendientes

hidraulicas del 2%.

SENALIZACION

A.- Todos los accesos, recorridos y servicios deberan estar sefalizados,
con simbolos y letras en alto relieve y sistema braile.

B.- Las sefalizaciones deberan tener acabado mate y contrastar con la
superficie donde estan colocadas.

C.- El simbolo internacional de accesibilidad debera ser utilizado.
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1.- Simbolo internacional de accesibilidad configura blanca y fondo color
azul pantone 294.

2.- Superficie contrastante blanca.

3.- Lamina negra calibre 14 6 equivalente.

4.- Sefal firmemente fija al poste.

5.- Poste galvanizado de 51 mm de didmetro o equivalente. 34

CONCLUSION.

Los reglamentos y la normativa son elementos que rigen el
proyecto ya que a través de estos se pueden presentar limitantes o
requisitos que se deben de cumplir. Por otro lado a través de la normativa
en este caso la de SEDESOL define los elementos o componentes de los
cuales se conforma el proyecto, ademas de que da los requisitos en
cuanto a la ubicacion y a las dimensiones del terreno. Como la tipologia a
la que pertenece el proyecto es al transporte en este caso rige otro
reglamento de la secretaria de comunicaciones y transporte el cual nos
da las pautas para el calcula de las areas que compone a una central y
cuales son los requerimientos en cuanto a dimensiones minimos.

La arquitectura y el urbanismo son los escenarios donde nos
desarrollamos y sélo tienen sentido en funcibn a sus usuarios: las
personas. En el disefio de espacios, equipamiento y mobiliario, se debe
tener en cuenta la diversidad de caracteristicas fisicas, destrezas y
habilidades de los usuarios, conciliando todos los requerimientos
especiales que esto implica.

La accesibilidad se logra pensando en los espacios y en los

recorridos, como parten de un sistema integral.

3* |nstituto nacional de la infraestructura fisica educativa, “habilidad y funcionamiento,” norma de accesibilidad, volumen
3, tomo II. 2013
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Este capitulo se enfoca en conocer los espacios
que particularmente se estan planteado para el
desarrollo de la central, iniciando con el analisis
de actividades y necesidades que rigen las
instalaciones para conocer las funciones a
detalle que se desempefiardn en el lugar,
dando como resultado el listado del programa
arquitectonico, especificando los espacios que
en el proyecto de la central de autobuses en
Zacapu, Michoacadn se disefaran; por lo
consiguiente se analiza el programa de
mobiliario y areas de una central para sobre de
esto, definir los m? de cada espacio, junto con
esto se tiene que conocer la relacion directa,
indirecta o nula que juega en los espacios para
poder dar una distribucion acorde y adecuada la
cual se plasma en el diagrama de

funcionamiento, obteniendo finalmente el

sustento del disefio arquitecténico.
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USUARIOS

*Empleados
Administrativos:

*Gerentes
Administradores de
lineas:

5.1. ANALISIS DE ACTIVIDADES — NECESIDADES.

ACTIVIDADES

*Llegar a la central, auto particular, transporte
publico o a pie.

*Descender del medio de transporte.
*Circular.

*Ingresar al edificio por puerta administrativa y
o de servicio.

*Marcar hora de entrada en reloj checador.
*Pasar a su lugar de trabajo

*Realizar necesidades fisioldgicas.

*Su salida es similar al ingreso.

NECESIDADES

*Estacionamiento
destinado.

* 2 sanitarios
mujeres y hombres

*Empleados De
Taquilla:

*Llegar a la central, auto particular, transporte
publico o a pie.

*Descender del medio de transporte.
*Circular.

*Ingresar al edificio por puerta administrativa y
o de servicio.

*Marcar hora de entrada en reloj checador.
*Pasar a su lugar de trabajo.

*Comer y descansar.

*Realizar necesidades fisiolégicas.

*Su salida es similar al ingreso.

*Estacionamiento
destinado.

* 2 sanitarios
mujeres y hombres

*Pasajero De
Salida:

*Llegar a la central, auto particular, transporte
publico o a pie.

*Descender del medio de transporte.

*Circular por andenes exteriores.

*Ingresar al edificio por puerta de acceso
principal.

*Circular por el interior del edificio.

*pasar a informacion en caso de ser necesario.
(turismo).

*Pasar a taquilla para compra de boleto ya sea
de taxi o viaje.

*Entrar a locales comerciales si lo desea.
Comer, tomar alguna bebida.

*Buscar alguna distraccion.

*Uso de paqueteria

*Realizar necesidades fisioldgicas.

*Usar servicio de teléfonos, fax, correo.

*Pasar a sala de espera.

*Circular por andenes interiores.

*Buscar la unidad o el autobus designado para
su salida.

*Entregar boleto y abordar.

*Estacionamiento
publico.

*Andador exterior
*Vestibulo.

*Andenes
Interiores.

*2 sanitarios,
hombres y mujeres.

*cafeteria o
restaurantes.

*Locales de ventas.

*Area de
distraccion.

Tabla 13. Analisis de Actividades - Necesidades.
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USUARIOS

* Pasajero De
Llegada:

ACTIVIDADES

*Llegar a la central en autobus ya sea local

(sub-urbano) o regional (foraneo).
*Recoger equipaje.

*Buscar salida por andador interior, puerta, etc.

*Llegar a vestibulo.

*Circular por vestibulo.

*Pasar a taquilla para compra de boleto ya sea
de taxi o nuevamente de viaje.
*Realizar necesidades fisiolégicas.
*Usar servicio de teléfonos, fax, correo.
*Si transborda pasar a sala espera.

*Si es llegada definitiva salir del edificio.
*Circular por andenes exteriores.
*Abordar transporte publico, taxi.
*Circular por estacionamiento.

*Abordar vehiculo.

*Pasar por caseta de control.

NECESIDADES

*Estacionamiento

publico.
*Andador exterior
*Vestibulo.

*Andenes
Interiores.

*2 sanitarios,
hombres y mujeres.

*cafeteria o
restaurantes.

*Locales de ventas.

*Area de
distraccion.

*empleados de
locales comerciales:

*Llegar a la central, auto particular, transporte
publico o a pie.

*Descender del medio de transporte.
*Circular por andenes exteriores.

*Ingresar al edificio por puerta de acceso
principal.

*Llegar a su local comercial.

*Comer, descansar.

*Realizar actividades de acuerdo al giro del
local.

*Realizar necesidades fisiolégicas.
*Su salida es similar al ingreso.

*Estacionamiento
publico.

*Andador exterior
*Vestibulo.

*2 sanitarios,
hombres y mujeres.

*Choferes:

*Llegar o partir manejado autobis ya sea local
(sub-urbano) o regional (foraneo).

*Checar llegada de corrida si el destino es final.
*Checar llegada de corrida si el destino es final.
Si no los es tomar descanso para continuar.
*Circular por andenes exteriores.

*Realizar necesidades fisiolégicas.

*Comer, descansar.

*Tomar horas de suerio, bafiarse.

*Andador exterior

*Restaurant,
cafeteria.

*Salas de descanso.

*Cuartos de
descanso.

*Sanitarios

*Duchas

Tabla 14. Andlisis de Actividades - Necesidades.
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5.2. PROGRAMA ARQUITECTONICO.

Area publica exterior.

NN NI N N NI

plaza de acceso.

cajones para estacionamiento publico.

caseta de control para estacionamiento publico.
paradero de transporte urbano y taxis.

jardines (areas verdes).

vialidades peatonales.

andenes cubiertos de circulacion exterior.

Area publica interior.

AN NN YV N N N N U N N

vestibulo general.

modulo de informacion.

taquillas.

pagueteria.

puntos de control de acceso a salas y andenes.
locales comerciales.

sanitarios damas.

sanitarios caballeros.

andenes de circulacion y abordaje.
cuarto de aseo.

sala de espera de 12 clase.

sala de espera de 22 clase.
restaurante.
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Area privada.

Area administrativa.

AN N N N NN

vestibulo.

sanitarios damas.

sanitarios caballeros.

area de archivo.

sala de juntas.

area de café.

area de papeleria.

oficina gerencial de central con area secretarial.

oficinas para lineas operadoras con area secretarial.

Area de servicio operadores.

AN N N N NN

acceso.

vestibulo.

consultorio médico de urgencias.
dormitorios de corta estancia.

restaurant, cafeteria y comedor.

sala de descanso.

sanitarios, lockers, vestidores y regaderas.
patio de servicio.

Area de servicio para autobuses.

DN NI N NN

control de acceso para autobuses.

almacén de herramientas y refacciones.

patio de maniobras y estacionamiento de guardia.
taller mecéanico para servicio de autobuses.
oficina de mantenimiento.
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5.3. ARBOL DE SISTEMAS.

AREA PUBLICA EXTERIOR

AREA PUBLICA INTERIOR

AREA DE SERVICIO PARA

CENTRAL DE AUTOBUSES AUTOBUSES

{« Andenes cubiertos de circulacién exteriof
* Caseta de control para estacionamiento.
* Estacionamiento publico.

« Jardines (Areas verdes).

* Paredon de transporte urbano y taxis.

* Plaza de acceso.

\* Vialidades peatonales. J

Andenes de circulacion y abordaje. \

« Cuarto de aseo.

* Locales comerciales.

* Médulo de informacién.

* Paqueteria.

* Puntos de control de acceso a salas de espera
andenes.

« Cafeteria.

« Sala de espera de 1a clase.

« Sala de espera de 2a clase.

« Sala de espera taquillas.

« Sanitarios caballeros.

* Sanitarios Damas.

 Taquillas. J
/"« Almacén de herramientas. )

* Almacén de refacciones.
« Control de acceso para autobuses.
« Estacionamiento para autobuses de guardia.

AREA DE SERVICIO
OPERADORES

AREA ADMINISTRATIVA

AREA DE SERVICIOS
GENERALES

Figura 2. Arbol de sistemas.
Nota. Elaborado por Mayra Gil Barrera.

« Lavado para autobuses.

« Oficinas de mantenimiento.

« Patio de maniobras.

* Taller mecanico para servicio de autobuses.
\,* Gasolinera para autobuses )

7+ Acceso. )
« Vestibulo.

« Consultorio médico de urgencias.
« Dormitorios de corta estancia para operadores

« Restaurant y cafeteria para operadores.

« Sala de descanso para operadores.

« Sanitarios, lockers, vestidores y regaderas.
\* Patio de servicio.

'+ Oficinas para administracién de central.
« Saladejuntas.

« Oficina SCT.

+ Area de archivo.

* Vestibulo.

* Sanitarios caballeros.
* Sanitarios damas.

S Area de papeleria.

*Cuarto de maquinas.
*Area de aseo.

*Elevadores.
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5.4. PROGRAMA, MOBILIARIO Y AREAS DE UNA CENTRAL DE

AUTOBUSES.
Tabla 15. Programa, Mobiliario y Areas de una Central De Autobuses.
ZONA ESPACIO MOBILIARIO AREA
(M?)
Caseta de control Mostrador, sillas 4.00
patio de maniobra libre
Estacionamiento Cajon autobus (4 x 12/ 48.00
cajon)
Zona De Taller mecanico Equipo y herramienta 50.00
AUtObUSES mecanica
Cuarto de maquinas  Equipo e hidroneuméatico 60.00
Auto - lavado Maquina de lavado 75.00
automatico
bodega 30.00
Gasolinera Dos surtidores. 84.00
Estacionamiento Cajon para autos libre
publico
Plaza de acceso Area peatonal, andenes, libre
escalinatas, rampa,
vestibulo exterior
paqueteria Mostrador, sillas, 36.00
anaqueles
Cubiculo de Mostrador, sillas 3.00
Zona Publica informacion
Interior - Exterior Vestibulo general libre
taquilla Mesa de apoyo, sillas, 6.00
archivero, computadora
Sala de abordaje Asiento por pasajero 2.00
Anden de abordaje Por cajon 44.00
Cubiculo control. Mostrador, sillas 2.25
Sala general asientos libre
Guarda equipaje anaqueles 12.00
taxis Mostrador, sillas, 2.00
computadora
Sitio para taxis Cajoén automovil libre
Sanitarios hombresy  Lavabos, mingitorios, 16.00

mujeres

excusados (minimo)

CAPITULO V. ASPECTO FUNCIONAL.




CENTRAL DE AUTOBUSES EN ZACAPU MICHOACAN

Almacén, cuarto de Anaqueles, refrigerador, 40.00
aseo, cocineta, barra  estufa, horno, mesa de
de atencion, preparacion, tarjas
refrigeracion, mostrador, computadora,
) Area de comensales mesas y sillas, barras 'y 240.00
Zona Cafeteria — bancos
Restaurante. sanitarios Lavabo, mingitorio,
excusados.
casilleros Bancas y anaqueles. 18.00
Control de acceso Mostrador, sillas 2.80
Sala de espera asientos libre
vestibulo libre
Area secretarial Escritorio, sillas, libre
archivero, computadora
Zona_ : : Privado gerente Escritorio, sillas, 9.00
Administrativa cubiculos Escritorio, sillas, 9.00
Sala de juntas Mesas y sillas 15.00
Contraloria y pagos Escritorio, sillas 18.00
Sanitarios hombresy Escusados, lavabo, 8.00
mujeres mingitorio
Cubiculo de control Mostrador, sillas
vestibulo
cocineta Comedor, estufa,
almacen, refrigerador,
tarja.
Zona de Sala de descanso sillones
Operadores dormitorios Camas, buro y guarda
ropa.
Bafios y vestidores. Lavabos, excusados,
mingitorios y regaderas.
consultorio Escritorio, sillas, cama de 16.00
revisién y espacio
medicamentos
Bodega. 11.00
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5.5. TABLAS DE RELACION DE SERVICIOS POR AREA.

SERVICIOS PARA AUTOBUSES

Patio de maniobras

Fatio de maniobras

estacionamiento para aotubuses

control de acceso de autobuses

aficinas de mantenimiento

almacen de refaccicnes

estacionamiento para actubuses

control de acceso de autobuses

oficinas de mantenirmianto

OO almacen de refacciones

)

almacen de herramientas

taller mécanico

lavado de autobuses

gasolinera para autobuses

donde:

DIRECTO .

INDIRECTO |

NULO

asolinera para actubuses

almacen de herramientas
taller mécanico
lavado de autobuses

Tabla 16. Relacién de servicios para autobuses.
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AREA PUBLICA INTERIOR

taquillas

taquillas

paqueteria

madulo de informacion

sala de espera

locales comerciales

restaurante

area de exposicion

sanitarios

cuarto de aseo

andenes de circulacion y abordaje

paqueteria

madulo de infarmacian

sala de espera

locales comerciales

restaurante

an

de exposici

area

-

sanitarios

cuarto de aseo

andenes de circulacian w abordaje

donde:

DIRECTO .
INDIRECTO |
NULO

Tabla 17. Relacion de servicios en area publica interior.
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AREA ADMINISTRATIVA

oficinas para lineas de autobuses

oficinas centrales

vestibulo

vestibulo

oficinas centrales

oficinas de lasCT

de papeleria

archivo

area

sala de juntas
cafeteria

sanitarios damas
sanitarios caballeros

-

oficinas para lineas de autobuses

oficinas de la 5CT

archivo

area de papeleria

sala de juntas

cafeteria

sanitario damas

sanitarios cabhalleros

donde:

DIRECTO .
INDIRECTO [
NULO

Tabla 18. Relacién de servicios en area administrativa.
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SERVICIOS PARA OPERADORES

dCCcaso

dCCeso

vestibulo

dormitorios de operadores

O

sala de espera para operadores

restaurante

sanitarios y vestidores

consultorio méedico

donde:

DIRECTO -

Ea
INDIRECTO k|

NULO

vestibulo

dormitorios de operadores

sala de espera para operadores

restadrante

sanitarios y vestidores

consultorio médico

Tabla 19. Relacién de servicios para operadores.
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AREA PUBLICA EXTERIOR

plaza de acceso

plaza de acceso

jardines
vialidades peatonales
caseta de vigilancia

andenes cubiertos

estacionamiento publico

donde:

DIRECTO -

INDIRECTO

NULO

vialidades peatonales
caseta devigilancia
andenes cubiertos
estacionamiento publico

Tabla 20. Relacidn de servicios en area publica exterior.

AREA DE SERVICIOS GENERALES:

Relacion Nula [
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5.6. DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO.

SALIDA DE ACCESO DE
AUTOBUSES AUTOBUSES

| CASETA DE |
CONTROL

T
DORMITbRIOS
I

PATIO DE
MANIOBRAS

SERVICIOS PARA AUTO - LAVADO Y

AUTOBUSES CAJONES Y GASOLINERA
ANDENES

SALA DE ESPERA
P.B. ASCENSO

SALA DE ESPERA 1 TAQUILLAS SALA DE ESPERA TAQUILLAS SALA DE ESPERA 2
DESCENSO DE — — DESCENSO DE
PASAJEROS GENERAL PASAJEROS

VESTIBULO
PRINCIPAL

AREA VERDE PLAZA DE ACCESO AREA VERDE

PRINCIPAL

ACCESO ESTACIONAMIENTO ACCESO
AREA ADMINISTRATIVA

SALIDA ENTRADA

Figura 3. Diagrama de funcionamiento.
Nota. Elaborado por Mayra Gil Barrera.
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CONCLUSION.

Con respecto al edificio se realizd un andlisis de elementos e
informacién que sirven para el disefio arquitectonico mas preciso del
objeto a estudiar, esto para conocer mas puntualmente los elementos
gue componen al edificio y su forma.

Para el diseiio de la Central se tiene que tomar en cuenta
informacién que proyecte espacios, aspectos y funciones a desarrollar en
ella. Esto se puede resolver a través de diagramas con la finalidad de
conocer las necesidades que se tienen en cuanto a los espacios, y todo
esto da la nocion de como se relacionan y finalmente dan como resultado

la conceptualizacion formal del edificio y su zonificacion.
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ASPECTO

TECNICO.

6.1. Materiales de construccién. 6.2. Sistemas constructivos.




Si bien es cierto que la funcionalidad y la forma
juegan un papel sumamente importante en el
disefio de espacios arquitecténicos, esta claro
gue los sistemas constructivos y los acabados
son indispensables en el desarrollo y ejecucion
del proyecto, por tal razébn este capitulo se
dedica a describir puntualmente los sistemas
constructivos que dentro del proyecto ejecutivo
se estaran desarrollando, ademas de conocer
los materiales que daran el terminado deseado,
logrando asi precisién tanto en los acabados
como en los colores, generando la sencillez
buscada en el edificio. Tomando la austeridad

en el disefio y en la cantidad de muebles es

bhasica.
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6.1. MATERIALES DE CONSTRUCCION.

En acabados manejare en gran porcentaje:
El cristal como envolvente del edificio,
Paredes lisas y texturizadas de colores

claros

Revestir de un material como Unico, en este Imagen 39. Acabado de la pared en

color claro y envolvente de cristal en el edificio.

caso cantera o piedra,
En puertas y ventanas uso de cristal y
aluminio.

En Pisos. Se utilizaran concreto estampado/

) Imagen . Acabado envolvente de
aparente para andenes y adOQl.“n para patIO cristal en el edificio y marcos a base de columnas en
sistema constructivo.
de maniobra.
En el interior se utilizara Piso porcelanato en
areas publicas, en areas de servicios piso a
base de loseta ceramica.

Logrando asi precision tanto en los

acabados como en los colores, generando

Imagen 41. Acabado paredes lisas de
colores claros

asi la sencillez en el edificio.
Tomando la austeridad en el disefio
y en la cantidad de muebles es bésica,

tomando el concepto de simpleza y en este

Imagen 42. Acabado cristal como
lenvolvente del edificio. Predominio de vano sobre
macizo.

caso de funcionalidad.
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CRISTALES O VIDRIOS.
Cristal templado.
Es un vidrio que ha sido sometido a un calentamiento seguido de un
enfriamiento rapido, que aumenta su resistencia a los agentes térmicos y
mecanicos, y en caso de rotura, se fragmenta en trozos pequefios.®
El Vidrio Templado esta considerado como un vidrio de seguridad; su uso
es recomendado en diversas areas susceptibles al impacto humano. Esto
es debido a que, en caso de rotura, el vidrio se desintegra en pequefios
fragmentos de aristas redondeadas, que no causan heridas cortantes de
consideracion.

Vidrio esmerilado.
Vidrio esmerilado es la técnica por la cual se opaca un vidrio con la

finalidad de dar un toque de “distincion”, para ser usado mas comunmente
en bafos, habitaciones, pasillos, o bien, donde mas lo desees. Su

finalidad es brindar mayor privacidad al ambiente en el que lo colocas.

ACERO, ALUMINO Y OTROS METALES.
El acero es el principal material metalico utilizado en la construccién.
Con él se elaboran los perfiles que forman la estructura del edificio y las
varillas empleadas en el hormigbn armado y en elementos de obra como
los andamios. También se usa en forma de chapas y paneles en las
cubiertas. En paneles decorativos en particiones interiores y en falsos
techos. La utilizacion del acero se debe a una serie de ventajas:

° Una gran resistencia, incluso superior a la del hormigén, lo que significa
gue necesitamos una cantidad menor de material y que ocupara menos
espacio.

° Es facilmente reciclable manteniendo intactas sus propiedades.

3 http://www.panic-magazine.com/paco/productos/vidrios/
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El aluminio es uno de los materiales mas utilizados para la carpinteria
(puertas, ventanas, barandillas, etc.) y en los cerramientos de los
edificios.

Su extendido uso se debe a una serie de ventajas como:

La relacion peso-resistencia mecanica y la facil mecanizacion permiten
realizar grandes cerramientos de aluminio y cristal con menor peso que
otros materiales.

Alta resistencia al fuego y a la corrosion por agentes atmosféricos.

Gran duracion en el tiempo, apenas necesita mantenimiento.

Es reciclable, tantas veces como se quiera, sin que pierda ninguno de

sus propiedades.

TEXTURIZADOS

El Texturizado es un

acabado para quien busca
crear en sus paredes un
efecto decorativo sofisticado
y moderno. Con los
acabados texturizados se
pueden obtener efectos
especiales, hasta donde su
imaginacion alcance,

Imagen 43. En esta imagen se muestra algunos tipos de

H H TEXTURIZADOS de la marca comex. Estos pueden brindar distintos
acabadOS enVGjeC|dOS, acabados para interiores y exteriores.

agrietados, rallados,
llaneados y muchos mas.
El texturizado complementado con técnicas de pintura decorativa, le

quedard una decoracion Unica y personal.*®

3 http://www.comex.com.mx/Home
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6.2. SISTEMAS CONSTRUCTIVOS.

Zapatas aisladas.

Elementos estructurales de base cuadrada o rectangular en los
gue se apoyan las columnas con objeto de transmitir la carga de éstas al
terreno.

Zapatas corridas.

Elementos estructurales en los que la longitud supera
notablemente el ancho, soportan columnas o muros, construyéndose de
concreto o mamposteria.

Estructura de acero.

Conjunto de piezas armadas y conectadas entre si que se
destinan a soportar y transmitir cargas temporales o definitivas, fabricadas
con acero de calidad estructural o de alta resistencia.

Losacero®’

Es un perfil acanalado con gran capacidad de carga y
extraordinaria resistencia estructural que se utiliza en sistemas de
entrepiso metalico, donde en combinacién con el concreto forma la losa
retozada que reduce tiempos de construccion lo cual proporciona ahorro
en costos de mano de obra y equipo. El sistema de losacero contiene una
lamina corrugada de acero galvanizado estructural, perfilada para que se
produzca un efectivo ajuste mecanico con el concreto, gracias a las
muescas especiales que ademas sustituyen el acero a la traccion de la
placa; cuenta con larga vida atil en cualquier condicién ambiental; en la
mayoria de los proyectos se elimina el uso de puntales, reduciendo
costos de instalacion.

37http: //www.arquitech.com.mx/FICHA-losacero.htm
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Tridilosa.
La tridilosa se apoya fundamentalmente en la idea de hacer

trabajar a la estructura bajo las condiciones mas elementales posibles y a
los materiales que constituyen la estructura en una forma racional. Las
condiciones mas simples son las de que los elementos de la estructura

trabajen a tension y a compresion exclusivamente.

El trabajo racional de los
materiales consiste en que el
concreto se coloque en las

zonas en donde hay fuerzas de

compresion y el acero en donde

hay tension. * Imagen 44. Detalle de una tridilosa.

MUROS INTERIORES. *

Paneles de Cemento

Los paneles de cemento DUROCK colocados en los sanitarios
ofrecen una base resistente e impermeable para azulejos Yy
recubrimientos de piedra en bafios. También pueden utilizarse como
sustrato resistente al fuego y al abuso, y son ideales para todo tipo de
acabados: ceramicos, pétreos, de barro o aplanados de pasta en muros y
plafones.

Los paneles se aplican sobre bastidores de o0 metal, para muros
de carga o divisorios, con lo cual se obtienen sistemas de gran
durabilidad.

38 . i ) .
ecotecnia.org/dimensio/concreto/tridi.htm

3 Ficha Técnica Paneles de Cementoy Paneles de Yeso de Tablaroca, USG México S.A. de C.V./Yeso
Panamericano Paseo de Tamarindos 400-B ler. Piso Ote Bosques de las Lomas México D.F. C.P. 05120

CAPITULO VI. ASPECTO TECNICO.



CENTRAL DE AUTOBUSES EN ZACAPU MICHOACAN

Los paneles de cemento son fabricados en un proceso continuo,
se componen de un nucleo de cemento Portland reforzado con doble
malla de fibra de vidrio polimerizada, que cubre ambas superficies y sus
cantos.

Sus dimensiones y composicion fueron especialmente disefiadas
para usos en interiores sometidos a condiciones de humedad ambiental
alta o agua directa, como tinas, regaderas individuales o en serie, pisos
para bafos, cubiertas para bafios y cocinas, y bafios de vapor. El nacleo
de cemento Portland agregado es resistente a la penetracion de agua y
no se deteriora con la humedad.

Paneles de yeso tablaroca.

El panel de yeso tablaroca se ha usado ampliamente en todo tipo
de edificios debido a su gran versatilidad. Es un material que se instala
totalmente en seco y constituye una excelente barrera contra el fuego,
debido al nucleo de yeso, que es un mineral que no se quema. Se puede
construir muros divisorios, plafones, recubrimientos contra fuego,
lambrines, canceles, entre otros; cuyas caracteristicas y ventajas hacen
su instalacion sumamente sencilla, rapida y econémica.

Los materiales y herramientas requeridas para su instalacion son las
siguientes:

v" Panel de yeso TABLAROCA espesores 16, 13y 10 mm., 1.22

m. De ancho y largos de 2.44 y 3.05 m.

<\

Postes metalicos Anchos: 4.1,6.35y9.2cm. Y Largos: 2.44y
3.05m.

Canales de amarre de 4.0 m.

Listones metalicos de 4.0 m.

Compuesto para juntas.

Cinta de refuerzo v Tornillos autorroscantes

NN

Esquineros metalicos de 2.44 y 3.05 m.
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MUROS EXTERIORES

Panel W.*

Sistema constructivo a base de paneles estructurales de alambre
de acero con nucleo integrado de espuma aislante que se recubren en la
obra con concreto para obtener edificaciones completas de concreto
reforzado aislante; obteniendo asi el elemento estructural y el aislamiento.
Las dimensiones estandar de los paneles son 1.22m de ancho x 2.44 m
de largo, con espesor de 17, 2", 3"y 4 Va".

Resisten grandes cargas de trabajo, los muros pueden soportar mas de
14 toneladas de carga axial por metro (9400 Ib/ft).

Resistentes a fendmenos naturales, probado por laboratorios externos
reconocidos como architectural testing ante cargas equivalentes a vientos
de mas de 320 km/h.

Muros cortina. **

Se le denomina muro cortinaa un sistema de fachada auto
portante independiente de la estructura del edificio, usualmente
acristalada, que se instala en forma continua por delante del mismo.
Normalmente se fabrican con perfileria de aluminio o acero en ciertos
casos. Este tipo de recubrimiento esta disefiado para resistir las cargas
de viento y otras cargas derivadas de su peso propio, asi como
movimientos sismicos, y transmitirlas a la estructura principal del edificio.

Su espesor generalmente es de aproximadamente 10 cm lo que le

da un aspecto ligero y fino.

40 _. P . i . . .
Ficha Técnica Panel W, Concreto W S.A. de C.V., Ubicada En El Area Metropolitana De Guadalajara, Jalisco,
México.
41 . . . . - .
Mundo de Arquitectura tipos de muros cortina, http://www.mundodearquitectura.com/tipos-de-muros-cortinas.html,

consulta en mayo 2016.
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Debido a que los muros cortinas son muy usados en edificios en
altura, estos deben ser fabricados utilizando vidrios de seguridad, o sea,
cristales laminados que en caso de romperse, no permitiran que alguien
caiga al vacio.

Sistema integral, que permite solucionar las distintas posibilidades
constructivas y satisfacer las necesidades y particularidades de cada

proyecto. Caracterizado por la facilidad de fabricacién y montaje en obra.

Sistema Spider o Vidrio Estructural.

Sistema de fachada vidriada donde se utilizan costillas de vidrio o
pilares de acero como estructura soportante, quedando la fachada
completamente transparente. Los herrajes que fijan los vidrios a la
estructura, llamados comdnmente arafias, son de acero inoxidable.

La concepcion del vidrio suspendido, se ha convertido en un
elemento posible de la expresividad en la arquitectura, cediendo todo el
protagonismo de la estructura o la fachada a la transparencia a la
reflexion del vidrio. Este sistema persigue precisamente ese objetivo, el
vidrio se suspende, se edifica a si mismo creando una sensacion de
ambigiedad espacial. El sistema de fijacion solo pretende resaltar la

presencia del vidrio, con un caracter evanescente.

Proteccion solar para la arquitectura

Los sistemas de proteccidn solar estan siendo utilizados cada vez
mas por los arquitectos como un medio de coste efectivo para afiadir un
interés arquitectonico y de disefio a los edificios. Consisten en lamas de
aluminio que, una vez fijadas a las paredes externas del edificio,
proporcionan proteccion contra la radiacion y la luminosidad excesiva.
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El sombreado solar efectivo de las areas acristaladas de un edificio
da como resultado un importante ahorro en refrigeracion y aire

acondicionado e incrementa el confort de los ocupantes del edificio.

Se combina con facilidad con los sistemas de muro cortina.
Gracias al sistema de fijacion desarrollado por Reynaers, la gama de
sistemas BS pueden fijarse directamente a los montantes verticales del

muro cortina.

Horizontal o vertical, fijas o méviles, La gama de producto esta

compuesta por una variada serie de posibilidades en disefio.

El sistema que se utilizara en el proyecto se compone de unos
marcos pre-ensamblados de lamas (con forma de Z) colocadas de forma

horizontal.

Revestimientos de multipanel F.*

El panel Multipanel F Hunter Douglas se usa principalmente como
revestimiento de fachadas; se puede instalar en forma vertical, horizontal
o diagonal.

Este panel se aplica también en cielos, especialmente marquesinas.
Para cielos que requieran de alta absorcidn acustica existe la alternativa
del panel perforado con un elemento absorbente acustico (aplicacion
interior).
Su forma permite atractivas soluciones arquitecténicas, permitiendo la
opcion de emplearse con o sin canteria.
Caracteristicas:

v' Colores: mas de 100 colores estandar y especiales a pedido.

v' Terminaciones: Lisa y arenada.

v' Usos: Revestimientos y cielos.

2 - . -
Revestimiento multipanel aluminio en fachada, Hunter Douglas, www.hunterdouglas.cl, consultado en mayo 2016
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CONCLUSION.

En este proyecto se usaran materiales y acabados que
requieran un minimo de mantenimiento; con el uso literal de materiales,
evitando todo adorno que esté de sobra. Logrando que el edificio sea
sencillo, pero que muestre estética en sus acabados al interior y al
exterior

En cuanto a los sistemas constructivos sera a base de zapatas
mixtas aisladas y corridas, estructuras metdlicas en el caso columnas y
techumbres; de tal manera que a través de las estructuras metalicas se
logren formar los marcos estructurales, teniendo asi, como envolvente del
edificio la implementacién del uso de muros cortinas con proteccion solar
para lograr una mejor climatizacion del interior, ademas de utilizar
revestimiento de multipanel de aluminio en la fachada para ocultar la
tridilosa en el exterior, ya que en el interior permanecerd visible salvo
espacios que traen consigo la necesidad de la utilizacion de plafones para
cubrir las instalaciones, todo esto con la finalidad de conseguir que en el
edificio haya un predominio del vano sobre el macizo.
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ASPECTO

FORMAL.

7.1. Conceptualizacién formal.

7.2. Analogia.

7.3. Zonificacion.




En este capitulo se desarrollara uno de los
lenguajes con el cual se comunica la
arquitectura es decir la forma de la forma, a
través de la cual se conciben los volumenes de
los edificios en esta caso se destacaran
volimenes simples geométricamente hablando,
destacando en el mismo una simetria en la
planta y creando jerarquia en el lugar, logrando
gque se destaque la tendencia arquitectonica
elegida para este proyecto. Se puede decir, que
la forma rige en el proyecto y esta se obtuvo a
través de la analogia considerada, esto sin dejar
de contemplar que se cumpla con la funcién;
terminando con el acercamiento mas preciso del

proyecto mostrando la zonificacién de las zonas

gue contendra la central de autobuses.
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7.1. CONCEPTUALIZACION FORMAL.

Todo proyecto necesita, como idea rectora un concepto y entre
mejor esté sustentado dicho concepto sera mejor el resultado y permitira
tener claridad en el proyecto.

Uno de los lenguajes con el cual se comunica la arquitectura es a
través de la forma. Las formas arquitectonicas que rigen el proyecto para
la central de autobuses, se constituyen utilizando conceptos de la
geometria euclidiana es decir formas puras y geométricas creando
volumenes simples geométricos que al emplearlos se pueda ir
construyendo y aplicando la tendencia que se esta proponiendo para el
proyecto en este caso es la tendencia minimalista, de tal manera que a
través de la minima expresion buscare transmitir lo maximo posible, es
decir, busco que el edificio sobre salga por su simplicidad geométrica y
sin elementos decorativos sobrantes, generar un orden que se aprecie en
la composicion pero ademas en la distribucion.

Las formas propuestas son fluidas en el conjunto y se obtienen a
través del movimiento volumétrico de los edificios.

A través de la forma simple se pretende generar una relacion
volumétrica del edificio para asi lograr una armonia que genere la
comunicacién entre espacios abiertos y cerrados.

La expresion del proyecto se manifestara de diversas maneras a
través los materiales utilizados, la funcién expresada en el exterior, la
conformacién de la volumetria y la incorporacién de conceptos de
simplicidad, de la pureza de las formas, de agrupamientos de las partes y

jerarquia de los espacios.
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7.2. ANALOGIA.

La analogia elegida es porque los autobuses son una parte esencial de
las centrales.

La composicidn de los autobuses es a través de formas y diversas
piezas, de aqui se desprende la idea de la composicion de la central de
autobuses que sera armada por distintos espacios que unidos entre si
forman un todo.

Como segundo criterio a tomar es que

los autobuses muestran un predominio T —

de la horizontalidad sobre la verticalidad,
y esto se reflejara en el disefio de la

central principalmente en las ventanas

gue estaran en sentido horizontal en las
Imagen 45. Autobus de pasajeros.

fachadas principales.

Pasando a otro elemento importante de los autobuses que en este caso
son las llantas, por tanto el criterio a tomar en cuenta como se muestra en
las imagenes es la llanta en planta de tal manera que en la composiciéon
de la central representara los estacionamientos de los
autobuses en forma radial y esto

trae consigo un beneficio que se

reducen los largos andenes y es

mas rapido abordar. ¥

N 0

Imagen 46 y 47 llantas de autobuses.
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Imagen 48. Aplicacion de la analogia y de los conceptos en el disefio de la central.

Imagen 49. Perspectiva. Aplicacion de la analogia y de los conceptos en el disefio de
la central.
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Siguiendo con la aplicacién de la analogia en la torre de dormitorios
se puede decir que se sigue usando la horizontalidad en fachada a través
de rectangulos, pero si a esto se le agrega como resultado la forma de un
cuarto de una llanta de autobus, resulta lo siguiente:

Imagen 50. Aplicacion de la analogia y de los conceptos en el disefio de la torre de dormitorio.
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7.3. ZONIFICACION.

El proyecto arquitectonico esta conformado por distintas areas que
unidas entre si generan un todo de la central de autobuses, comenzando
con el area publica exterior la cual, regird la funcién de los demas
espacios, ya que a través de dicha area se hara la distribucién de lo
general a lo particular, es decir, de la plaza de acceso se distribuyen a los
estacionamientos publico con su respectiva caseta, vialidades dentro del
mismo conjunto y a los andenes que lleva a los vestibulos generales
ingresando de este modo a el area publica interior; y este vestibulo es el
punto central para todas las distribuciones que en esta area se
contemplan como son moédulos de informacién, taquillas, paqueterias,
locales comerciales, restaurantes, sanitarios y salas de esperas.

Aunado a esto se encuentra el area de los servicios para
autobuses en el cual los usuarios solo tendran el acceso directo de las
salas de espera al area de acenso y descenso de pasajeros, pero en
estos servicios también se contemplan espacios complementarios dentro
del mismo estacionamiento de autobuses, como es el control de acceso,
patio de maniobras, taller mecanico, oficinas de mantenimiento y
almacenes. Para complementar este espacio junto a esto, se establecen
las areas destinadas para los operadores en el cual se maneja una zona
de estar, que estad integrada por un vestibulo el cual distribuye a los
dormitorios, cafeteria, sala de descanso, sanitarios, consultorio médico y
a su patio de servicio.

Finalmente se establece el area administrativa, donde se
concentran las oficinas con sus servicios correspondientes, donde esta

area ya es privada y de uso controlado.
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Imagen 51. Zonificacién de planta conjunto en el terreno.

Imagen 52. Zonificacién de planta alta. Formada por médulos de las taquillas de 3.00 x 5.00m
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PRESUPUESTO.

CALCULO DE LOS COSTOS

Los siguientes calculos, estdn basados en los métodos publicados por la
Federacién de Colegios de Arquitectos de la Republica Mexicana, A.C. de
2008.%

COSTO DE OBRA

Costo de Obra = Costo base * La superficie * El factor de genero del edificio
El Costo base = 5433.00 $/m?

La superficie del edificio = 13091m?2

El Factor de Genero del edificio para (D300 Centrales de Autobuses) = 1.35
El Costo de la obra seria de 5433.00 $/m? * 13091 m? * 1.35 = $ 96, 016,594

TOTAL=$ 96, 016,594.00

HONORARIOS DE REFERENCIA

Los honorarios de referencia indican el costo total de un proyecto ejecutivo sin

ingenierias especiales.

Honorarios de referencia = HR = 10% * (Costo de la Obra * Factor de Superficie

* Factor Regional)
El Costo de la obra fue determiando arriba = $ 96,016,594

El Factor de superficie se determina con la siguiente formula: FS = 15 - (2.5 *
log(10)[Superficie] ),

43 <
Aranceles FCARM. Miguel Angel Garcia Escobar.
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Por lo que en este caso el Factor de Superficie = FS = 15 - (2.5 * log(10)[13091])

=4.70756794285

El Factor Regional para (Michoacan - Colegio de Arquitectos de Michoacan,

A.C)=FR=1.05

El Costo de los honorarios de referencia seria = 10% * (96,016,594 * 4.71 * 1.05)

=$ 4,746,049 MXN

HONORARIOS POR PARTIDAS

Estos honorarios de referencia son repartidos en las partidas de la siguiente

manera:
< Partida Calculo Honorarios de la

lave partida

1 Disefio conceptual 0.11 * Honorarios de $ 522,065.39
referencia

2 Anteproyecto 0.2 * Honorarios de $ 949,209.76
referencia

3 Disefo ejecutivo 0.35 * Honorarios de $1,661,117.04
referencia

4 Estructura 0.12 * Honorarios de $ 569,525.84
referencia

5 Instalacion eléctrica 0.1 * Honorarios de $474,604.85
referencia

6 Instalacion 0.08 * Honorarios de $ 379,683.90

hidrosanitaria

referencia

Total:

$ 4,556,206.78
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FUENTES DE INFORMACION.

- Secretaria De Urbanismo Y Medio Ambiente, Direccion De Desarrollo Urbano,
Programa De Desarrollo Urbano De Centro De Poblacion De Zacapu, Michoacan.

- Enciclopedia de los Municipios y Delegaciones de México, Michoacan De
Ocampo, Zacapu, Instituto para el Federalismo y el Desarrollo Municipal.

- Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI), conteo de Poblacion y
Vivienda de 2010, consulta septiembre 2013.

- Entrevista Aplicada al C. Ing. Juan Manuel Cisneros Pérez, Director de
Urbanismo y Obra Puablica en Zacapu Michoacan.

- Molinero, M. y Sanchez, |. (1997) Transporte Publico. Planeacién, Disefio,
Operacion y administracion. México: Universidad Autonoma del Estado de
México.

- Del Rio, F. y Vargas, C. (1988) Historia de las comunicaciones y los Transportes
en Meéxico. El Autotransporte. México: Secretaria de comunicaciones Yy
Transportes.

- Plazola Cisneros Alfredo “Enciclopedia de Arquitectura Vol.2 “. Plazola Editores,
S.A. de CV. México.

- Diccionario de la Real Academia Espafiola, Graméatica de la lengua espafiola,
2009.

- Reglamento de la Ley de Comunicaciones y Transportes del Estado de
Michoacén. Secretaria de Comunicaciones y Transportes.

- Sistema normativo de equipamiento urbano, SEDESOL, tomo IV, comunicaciones
y transporte.

- Pimentel Ortiz Carlos. Revista bimestral adhoc. No. 32 Afio 12 p. 26-35

- INAFED con base en PNUD e INEGI. Censo de Poblacion y Vivienda.

- Teran Bonilla, José Antonio, disefio de arquitectura contemporanea para su
integracion, en habitar. San Luis Potosi. Facultad del habitat/ UASLP afio 4 No.4
otofio 1996, pag. 8-12.
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iAVISO IMPORTANTE!

De acuerdo a lo establecido en el inciso “a” del
ACUERDO DE LICENCIA DE USO NO EXCLUSIVA el presente
documento es una version reducida del original, que debido
al volumen del archivo requirié ser adaptado; en caso de
requerir la version completa de este documento, favor de
ponerse en contacto con el personal del Repositorio
Institucional de Tesis Digitales, al correo
dgbrepositorio@umich.mx, al teléfono 443 2 99 41 50 o
acudir al segundo piso del edificio de documentaciéon y
archivo ubicado al poniente de Ciudad Universitaria en
Morelia Mich.






