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RESUMEN

El presente trabajo tiene como fin, presentar una propuesta de mejoramiento de
movilidad e imagen urbana, en el cruce de Avenida Madero Poniente y Periférico

paseo de la Republica, conocido como glorieta de salida Quiroga.

Este lugar se ha vuelto un nodo dentro de la ciudad de Morelia, ya que es un sitio en
donde existe una ruptura en rutas de transporte o bien sirve como lugar de
concentracion de personas. Los nodos son cruces, conexiones, focos de actividad o de

intercambio.

Apoyado por un analisis de las condiciones fisicas y urbanas arquitectonicas del lugar,
el proyecto busca dar solucion a los problemas con los que actualmente cuenta, para
lograrlo se ha recurrido a un mejoramiento de movilidad e imagen urbana del lugar.
Para ello se realizd propuesta de sefialética horizontal y vertical, implementacion de

vegetacion y mobiliario urbano.

Palabras clave: glorieta, movilidad, imagen urbana, espacio publico, vialidad.
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ABSTRACT

The purpose of this work is to present a proposal to improve mobility and urban
image, at the intersection of Madero Poniente Avenue and Peripheral Paseo de la

Republica, known as Quiroga exit roundabout.

This place has become a node within the city of Morelia, since it is a place where there
is a break in transport routes or it serves as a place of concentration of people. The

nodes are crosses, connections, activity or exchange sources.

Supported by an analysis of the physical and urban architectural conditions of the
place, the project seeks to solve the problems it currently has, to achieve this it has

resorted to an improvement of mobility and urban image of the place. For this, a

proposal for horizontal and vertical signage, implementation of vegetation and urban

futniture was made.

Keywords: roundabout, mobility, urban image, public space, road.
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INTRODUCCIAN

La presente tesina se presenta al finalizar el Seminario Interdisciplinario de
Titulacién, durante el periodo 46° de titulacion, el cual fue impartido en la Facultad
de Arquitectura de la Universidad Michoacana de San Nicolas de Hidalgo (UMSNH),

con la finalidad de obtener el titulo de arquitecta.

Este trabajo contiene la propuesta de un anteproyecto de mejoramiento de movilidad
e imagen urbana, realizado en el cruce de Av. Madero Poniente y Periférico Paseo de

la Republica, o lo que se conoce como glorieta de la salida Quiroga.

El tema lo elegi por ser un espacio con mucha afluencia vehicular y peatonal, y que a

pesar de ello no cuente con el mobiliario requerido, para brindar una estancia

agradable para los usuarios.
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l.- PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

El lugar por intervenir es la glorieta ubicada a la salida Quiroga, dentro de la ciudad
de Morelia; la cual forma parte de lo que anteriormente se denominaba libramiento,
pero que en la actualidad ha pasado a ser una via de circulacion urbana, esto debido
al rapido crecimiento de la ciudad, en donde la poblacién que reside en las zonas

exteriores al periférico es mayor que la vive en su interior.?

Lo antes mencionado ocasiona que la relacion entre vias de velocidad media a alta, al
hacer interseccion con un entorno urbano, tenga un caracter conflictivo,
principalmente en accidentes vehiculares, ya que de acuerdo a los datos obtenidos en

SIGEM en dos afios (2016-2018) se registré un total de cien incidentes viales, dentro

de la zona de estudio.

Simbologia
' Muy alto (21 y mas).
@\ Alto (11 2 20).

Medio (6 a 10)

. Bajo (3 a53).

1 Incidentes viales. IMPLAN, SIGEM. Fecha de consulta agosto 2019.

Para no dejar de lado a los peatones, lograr dicha convivencia y que el lugar tenga

aspectos que favorezcan la relacion de la movilidad con el espacio publico, se debe

1 IMPLAN Libro_Morelia_Next PDF. Fecha de consulta 19/09/2018.
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contar con algunos elementos como son: sefialética, lineas de carriles, pasos de cebra

y/o pasos seguros, paradas de camiones, botes de basura, areas verdes, alumbrado
publico, rampas para para personas con capacidades diferente, etcétera; siendo este
ultimo uno de los factores de mayor importancia, ya que al no existir estos elementos
provoca que personas en sillas de ruedas, personas embarazadas, adultos mayores,
nifilos y personas con algun otro elemento como una carriola, carrito de mandando,
etcétera, pongan en riesgo su vida, ya que al transitar por dicho lugar tienen que
hacerlo por debajo de la banqueta, por tal motivo, estos son algunas de las situaciones
que se identificaron para realizar el andlisis y posteriormente realizar las propuestas

de mejoramiento para su posible intervencion.
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I1.- JUSTIFICACIAN

La glorieta de salida Quiroga es un punto con gran afluencia tanto peatonal, como de
transporte publico, transporte de carga y vehiculos particulares, siendo esta misma, la
jerarquia de la movilidad urbana, la cual fue implementada por el Instituto de Politicas
para el Transporte y el Desarrollo (ITDP por sus siglas en inglés) el cual fue fundado
en 1985, es un organismo internacional sin fines de lucro que promueve el transporte

sustentable y equitativo a nivel global.?

Esa misma clasificacion de jerarquia establece las prioridades en la movilidad urbana
diaria, es decir, planea quien es mas vulnerable, quien es menos eficiente y quien es

mas costoso a la hora de trasportarse.

=4 Mayor prioridad

AdALh 4
26 ...

Usuarios y operadores
del transporte publico y
vehiculos de emergencia

= Usuarios y operadores
de transporte de carga

Usuarios de vehiculos
particulares motorizados

2 Jerarquia de la movilidad urbana. Fuente http://mexico.itdp.org. Fecha de consulta febrero 2019.

2 ITDP. Jerarquia de la movilidad urbana, México, noviembre 20 2013. Consultado en
http://mexico.itdp.org/. Fecha de consulta 13/08/2019.



http://mexico.itdp.org/
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Y para que esto sea posible es necesario realizar una investigacion a fondo para

contemplar todos los elementos que sean necesarios para que pueda realizarse una

“convivencia” entre los diferentes elementos que aqui se encuentran.

Otro de los motivos para la realizacion de esta propuesta es colaborar con el Plan
denominado Plan de Gran Vision 2041 que propone el IMPLAN en donde plantea
que no se trata solo de un plan de gobierno, sino que se centra en definir estrategias

de transformacion mediante la cohesion social. 2

El trabajo a desarrollar forma parte de una de las propuestas a implementar de dicho
programa, el cual se denomina Anillo Morelia 500 el cual pretende consolidarse en

25 afos, dicho proyecto plantea la progresiva conversion de sus aspectos visuales,

funcionales y de reorganizacion de la movilidad.

8 Morelia Next 2041, Plan de Gran Vision. PDF, pag. 156,157. Consultado en
http://www.morelia.gob.mx/index.php/implan/plan-de-gran-vision-morelia-next. Fecha de consulta
20/09/2018.

4 |bidem.



http://www.morelia.gob.mx/index.php/implan/plan-de-gran-vision-morelia-next.%20Fecha%20de%20consulta%2020/09/2018
http://www.morelia.gob.mx/index.php/implan/plan-de-gran-vision-morelia-next.%20Fecha%20de%20consulta%2020/09/2018
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I1l.- DELIMITACIAGN DEL TEMA

Debido al tiempo que se tiene para presentar el proyecto, y debido a que la propuesta
deriva de un seminario de titulacion, el alcance que tendra dicho tema, sera a nivel
anteproyecto, el cual se llevara a cabo en la glorieta de la salida Quiroga, ubicada al
Poniente de la Ciudad de Morelia, en el Estado de Michoacén, en el cruce de Avenida
Madero Poniente y Periférico Paseo de la Republica, se encuentra al centro de las
colonias: La Quemada, Los Manantiales de Morelia, Tzindurio y Mercado Republica;

el area de estudio cuenta con un area aproximada de 31610.00 m?.

3 Localizacioén de la glorieta, salida Quiroga. Elaborada por P. Arg. FVGG con apoyo de imagen satelital de
google earth. Fecha de elaboracién diciembre 2018.
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OBJETIVOS

> GENERAL

- Analizar y diagnosticar las condiciones del funcionamiento del espacio publico
del distribuidor vial del Periférico y Av. Madero Poniente, especificamente la
zona de afluencia de la glorieta a nivel, lo que permita realizar una propuesta
de intervencion y disefio a nivel anteproyecto, para que cuente con

accesibilidad a un mayor nimero de usuarios.

> PARTICULARES

- Analizar y describir las caracteristicas de la movilidad tanto peatonal como
vehicular que existe en el espacio publico de la glorieta de salida Quiroga.

- Diagnosticar las condiciones que guarda el espacio publico de la glorieta y
vialidades del distribuidor vial del Periférico y Av. Madero Poniente, con
respecto de su movilidad y accesibilidad, asi como de su imagen urbana.

- Proponer mediante un esquema conceptual el mejoramiento del espacio
publico de la glorieta y vialidades del distribuidor vial del Periférico y Av.
Madero Poniente, que permita condiciones de aprovechamiento y seguridad

vial, para el uso y disfrute de los usuarios.




V.- METODOLOGIA

Objetivos

Analizar 'y  describir  las
caracteristicas de la movilidad
tanto peatonal como vehicular
que existe en el espacio publico

de la glorieta de Salida Quiroga.

Diagnosticar las condiciones que
guarda el espacio publico de la
glorieta 'y vialidades del
distribuidor vial del Periférico y
Av. Madero

respecto de su movilidad vy

Poniente, con

accesibilidad, asi como de su

imagen urbana.

Capitulos

Capitulo .

Capitulo I1.
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Metodologia y alcances

Se investigaran aspectos sobre la importancia de la

movilidad e imagen urbana.

Se analizardn e investigaran los programas de

educacion vial.

Se analizaran casos analogos.

Se investigara si hay alguna reglamentacién propia

de movilidad e imagen urbana.

Se investigaran los pardmetros de disefio esenciales

para una glorieta.

Se analizaran propuestas para el manejo de

intersecciones del periférico con la glorieta.

Se investigaran los tipos de pasos peatonales, para

incluir la mejor opcion.

Se investigara sobre el tipo de sefializacion

necesaria para las glorietas.

Se recabard informacion sobre los aspectos la

iluminacion y mobiliario urbano.
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Proponer mediante un esquema Capitulo Ill.  Se presentara una idea final del proyecto, en donde‘

conceptual el mejoramiento del se mostrard el disefio de mobiliario (paradas de

. - . transporte publico, sefialética y botes de basura)
espacio publico de la glorieta y

o R ) mediante iméagenes digitales (renders).
vialidades del distribuidor vial
del Periférico y Av. Madero
poniente, que permita
condiciones de aprovechamiento,

uso y disfrute de los usuarios.

VI.- ALCANCES

Se presentara una propuesta a nivel anteproyecto que dé solucion a los problemas de
movilidad urbana, principalmente de los peatones, y que al mismo tiempo influya en

la mejora y calidad de la imagen urbana.

Aunque la propuesta es solo dirigida a dicha area de estudio, debido al tiempo que
implica la investigacion, puede ser tomada como base para futuras intervenciones, y

asi contribuir a un mayor y mejor aprovechamiento del espacio publico.
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CAPIiTULO |

“La arquitectura debe pertenecer al entorno
donde va a situarse y adornar el paisaje en vez de
desgraciarlo”

Frank Lloyd Wright.
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1.1 ANTECEDENTES HISTARICOS

1.1.1 ORIGEN DE LAS GLORIETAS

Las primeras glorietas aparecieron en las grandes ciudades europeas a finales del siglo
XIX, ya que existian problemas de saturacion del trafico debido a la enorme cantidad
de vehiculos que circulaban, estos problemas se iniciaban generalmente en las
intersecciones como consecuencia de la falta de una regulacién de la circulacion, de
algun accidente, o bien sencillamente porgue la interseccién llegaba al limite de su

capacidad.

Histéricamente se atribuye a los ingenieros ingleses la concepcion por primera vez de

una solucién en forma de interseccion giratoria. Sin embargo, el mérito se debe al
arquitecto francés Eugéne Hénard (1849-1923), quien, trabajando en el servicio de

arquitectura de la ciudad de Paris, proyecto las primeras glorietas urbanas. °

1.1.2 HISTORIA DE LAS VIALIDADES EN MEXICO

La historia sobre las vias de comunicacion en nuestro pais la encontramos mucho
antes de la llegada de los espafioles a estas tierras, el registro mas antiguo en que se
alude a los caminos prehispanicos sefiala que, consolidado el poder de los mexicas,
éstos entablaron batalla contra los xochimilcas, a quienes vencieron. Entre los tributos
que se les impusieron, se ordenaba la construccién de una calzada desde Xochimilco

hasta Tenochtitlan, la cual fue construida rapidamente.

Algunos documentos historicos refieren que los caminos prehispanicos eran simples
brechas, abiertas a través de bosques y montafias; sin embargo, otros precisan que los

mexicanos construyeron sus caminos con terracerias, usando sélidas bases de piedra,

5 Funciones de las rotondas urbanas y requerimientos urbanisticos de organizacion. PDF, México.
Consultado en https://lupcommons.upc.edu. Fecha de consulta 15/03/2019.



https://upcommons.upc.edu/
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cuya superficie era revestida con grava para rellenar las uniones, con una capa de

argamasa como cemento natural, la que al endurecer formaba una cubierta recia y lisa.
La anchura de esas vias alcanzaba hasta ocho metros para facilitar el intenso transito
de viajeros de las numerosas caravanas de mercaderes. Con relacion al transporte, el
México prehispanico no conocia para este uso la rueda, por tanto, el transporte se
hacia a traves de cargadores humanos Ilamados tlamemes. Con respecto a las rutas,
los ingenieros Celso del Villar y Juan Pefia Raso basandose en codices prehispanicos
y en la primera Carta General de la Nueva Espafia que elaboré Carlos Siguenza y
Gobngora, realizaron un trabajo de localizacion de las vias terrestres de comunicacion
mexicanas. De acuerdo a sus investigaciones, las rutas de comunicacion, se

clasificaban en principales y secundarias. ©

En 1522 Hernan Cortés ordend la construccion del camino de Tenochtitlan a
Veracruz, que lo iba a comunicar con Europa; este camino fue el primero en
transformarse en carretera en 1531, cuando Sebastian de Aparicio uso por primera vez

en la Nueva Espaiia las carretas tiradas por bueyes.

El presidente Porfirio Diaz expidio en 1891 un decreto en virtud del cual se creaban
siete Secretarias de Estado, entre las cuales aparecia por primera vez la de
Comunicaciones y Obras Publicas, correspondiéndole a esta los asuntos relativos a
correos, vias maritimas de comunicacion, telégrafos, teléfonos, ferrocarriles, obras en
puertos, carreteras, calzadas, puentes, lagos y canales. Lo que vino a significar un
cambio en la politica de construccion de caminos, considerdndose que las carreteras

y su desarrollo eran indispensables para impulsar la economia del pais.

El automdvil habia hecho su aparicion en México en 1906, trayendo consigo la

revolucién de los viejos conceptos del transporte; sin embargo, en nuestro pais no

6 Blog. Vialidades, seguridad mediante la informacion, diciembre 2018. Consultado en
http://www.vialidades.com.mx. Fecha de consulta 15/03/2019.



http://www.vialidades.com.mx/
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significd ninguna mejora para los caminos existentes; como estaban continuaron

prestando servicio a los vehiculos de motor y a los de traccion animal.

En el México de 1925, los automovilistas se limitaban a transitar por las calles y
calzadas urbanas. El transporte de personas y mercancias de una ciudad a otra, tenia
que hacerse utilizando el ferrocarril. A Carranza se debe la creacion el 11 de enero de
1917, de la Direccion de Caminos y Puentes, como organismo especializado dentro
de la Secretaria de Comunicaciones y Obras Pablicas. Esta dependencia planeé los

caminos a las capitales de los estados de Hidalgo, Puebla, México y Morelos.

El gobierno del General Plutarco Elias Calles cre6 la Comision Nacional de Caminos,

en 1925, el cual significo el punto de partida de la gran obra caminera con que

contamos hoy dia.’

4 Medios de transporte. Fuente vialidades.com.mx. Fecha de consulta marzo 2019.

" Blog. Vialidades, seguridad mediante la informacion, diciembre 2018. Consultado en
http://www.vialidades.com.mx. Fecha de consulta 15/03/2019.



http://www.vialidades.com.mx/
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1.1.3 LINEA DEL TIEMPO DE LA GLORIETA DE SALIDA QUIROGA

El martes 10 de julio del afio 2012, con la presencia del entonces Presidente de la
Republica, Felipe Calderon Hinojosa; el entonces sefior gobernador del Estado de
Michoacan, Fausto Vallejo Figueroa; el entonces sefior Presidente Municipal de
Morelia, Manuel Nocetti Tiznado; se inaugurd el distribuidor vial de la salida

Quiroga®, mismo que esta siendo tomado para la realizacion del presente trabajo.

A continuacion, se muestran algunas imagenes del proceso del distribuidor vial:

5 Distribuidor vial salida Quiroga. Imagen satelital de 6 Distribuidor vial salida Quiroga. Imagen satelital
google earth. Fecha de imagen mayo 2009. de google earth. Fecha de imagen mayo 2011.

8 Secretaria de Comunicaciones y Transportes, inauguracion del distribuidor vial de salida Quiroga,
Morelia Mich, 10/07/2012. http://www.sct.gob.mx.



http://www.sct.gob.mx/
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.‘V/ y
-

T LA

7 Distribuidor vial salida Quiroga. Imagen satelital de 8 Distribuidor vial salida Quiroga. Imagen satelital
google earth. Fecha de imagen diciembre 2011. de google earth. Fecha de imagen febrero 2013.

1.1.4 GESTIAN

En laactualidad existen dependencias encargadas de realizar las actividades referentes
a las vialidades, una de ellas a nivel Federal es la Secretaria de Comunicaciones y

Transportes (SCT) la cual tiene como objetivos estratégicos los siguientes:

- Abatir el costo econdmico, social y ambiental del transporte asociado con el
estado fisico de la infraestructura carretera, en beneficio de toda la poblacion
y la seguridad del transito vehicular.

- Modernizar la gestion del sistema carretero, con objeto de lograr una operacion
mas eficiente e incrementar la calidad de los servicios que ofrecen en las
carreteras del pais.

- Ampliar la cobertura y mejorar la calidad de la infraestructura complementaria
del autotransporte, a fin de apoyar la adecuada prestacién de los servicios.

- Reforzar las medidas de seguridad, a fin de garantizar la integridad de los

usuarios de las vias generales de comunicacion. °

% http://www.sct.gob.mx. Fecha de consulta 23/07/2019.



http://www.sct.gob.mx/
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En caso especifico de acuerdo al proyecto del que se esta hablando en el presente
documento, la SCT es la encargada del tramo que comprende el cruce de la Avenida

Madero Poniente, también conocida como la antigua carretera a Guadalajara.

Otra de las dependencias a cargo del area de estudio de la que se habla del cruce
referente al Periférico Paseo de la Repulblica también conocido como Libramiento es
la Secretaria de Comunicaciones y Obras Publicas (SCOP) la cual es perteneciente al

Gobierno del Estado, la cual cuenta con las siguientes atribuciones:

- Coordinar la elaboracion, ejecucion, seguimiento y evaluacién del programa
de obra publica del Gobierno del Estado, formulando sus estudios, proyectos y
presupuestos.

- Elaborar los estudios y proyectos de construccion y conservacion de las obras
y edificios publicos estatales, de conformidad con lo dispuesto por la ley de la
materia.

- Ejecutar las obras publicas convenidas por el Gobierno del Estado.

- Planear, programas Yy presupuestar la construccion, conservacion,
mantenimiento y modernizacion de las carreteras, puentes, caminos vecinales

y demas vias de comunicacién terrestre del Estado.
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1.2 CASOS ANALODGOS

1.2.1 BISCAYNE BOULEVARD

Biscayne Boulevard es una de las avenidas mas emblematicas de Miami que fue
construida en la década del 20. En esa época alcanz6 fama por sus numerosas tiendas,
pero con los afios, el comercio emigré a las afueras de la ciudad y en su lugar se

instalaron restaurantes.

Sin embargo, el crecimiento del parque automotriz terminé por dominar los espacios

al aire libre en desmedro de quienes viven o trabajan en el sector.

Por este motivo, la Autoridad de Desarrollo del Centro de la Ciudad (Miami DDA)

elaboro el proyecto “Biscayne Green: Reimagining the Boulevard” para activar un
espacio publico que sea mas amigable con los habitantes y visitantes mediante una

intervencién de urbanismo tactico.

El lugar escogido fue una superficie que abarca cerca de tres manzanas entre las calles
NE 1st y SE 2nd, bajo la linea del monorrail elevado Metromover, por lo que el paso

a los automoviles estara cerrado durante tres semanas y abierto a las personas.*®

10 ArchDaily, Articulos, Biscayne Green, 24 enero,2017. https://www.archdaily.mx. Fecha de consulta
diciembre 2018.
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10 Vista aérea del proyecto. Fuente archdaily. Fecha de consulta diciembre 2018.
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Se crearon nuevos espacios publicos que cuentan con zonas de descanso Yy ejercicios,

mesas de picnic, vegetacion y actividades para quien pase por el lugar, aprovechando,
aunque sea por un par de semanas un espacio destinado a calles y estacionamientos

para automaviles.

A pesar de que se trata de un proyecto piloto, resulta ser una idea positiva a la hora de
querer recuperar un espacio, por ello se tomara como ejemplo para la realizacion del
proyecto a desarrollar, como la idea de las areas verdes y la idea de los murales en las

columnas.

1.2.2 RESCATE DE ESPACIO PUBLICO MEDIANTE GRAFITI, CDMX,

MEXICO.

El proyecto reconoce al grafiti como una manifestacion cultural de utilidad e inclusion

para rescatar diferentes espacios publicos.

Las autoridades de la CDMX convocan a artistas grafiteros para realizar disefios

tematicos, dandole vitalidad y sentido a los muros donde se plasman.

Los murales se realizaron en un tramo de alrededor de 200 metros lineales, sobre los
muros de vialidades importantes del centro historico, teniendo tres tipos de
manifestaciones, la primera, habiendo referencia a la vida acuatica en los canales de
la ciudad; la segunda expresion, relacionada al mestizaje y expresion del barroco; y,

por ultimo, murales que reflejan la flora y fauna mexicana.

Con este programa de rescate se busca disminuir el grafiti vandalico, que afecta el
patrimonio cultural de la ciudad, generando espacios de expresion para los artistas que

realizan dicha actividad.

1 Cassani, M. (2016). Arte urbano al rescate de espacios olvidados. Consultado en:
https://revistacitymanager.com. Fecha de consulta: septiembre 2019.
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11 Iméagenes de algunos murales del proyecto “rescate de espacio publico, mediante el grafiti”. Tomadas de la

red google. Fecha de consulta septiembre 2019.

Este tipo de proyectos demuestra que el grafiti no es una actividad vandalica, sino una
expresion urbana artistica que las autoridades deben reconocer y fomentar los

espacios de expresion.

Por lo tanto, serd una de las acciones que se tomaran en cuenta a la hora de realizar el
anteproyecto, brindando espacios que sirvan como un lienzo blanco, para la expresion
principalmente de los jovenes, en este caso el lienzo blanco que se utilizara seran las

columnas del bajo puente.
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1.2.3 Eco bpuctTo CDMX Rio DE LA PIEDAD

Como parte de la implementacion de acciones encaminadas a la lucha contra el
cambio climatico, mejora del paisaje urbano y recuperacion de espacios publicos, el
Gobierno de la ciudad de México construyo el Eco ducto CDMX Rio de la Piedad,

sobre el camelldn que divide los sentidos del viaducto Miguel Aleman.

En este espacio hay 4 mil 800 metros cuadrados de vegetacion y 50 mil ejemplares de
plantas, lo que contribuye a la reduccion de 50 toneladas de carbono emitidas a la
atmosfera cada afio y favorecen la produccion de oxigeno. Por medio de la
implementacion de vegetacion se puede reducir la acumulacion de calor que existe en

la zona donde se encuentre, ademas que ayuda a reducir la contaminacién auditiva

que se genera en las ciudades.

El andador peatonal en la parte central del camellon, de .60 metros de ancho con 110
bancas para el descanso de los visitantes, 15 techumbre para el resguardo del sol, 186
luminarias que hacen seguro el paseo, 31 reflectores RGB para iluminacion artistica

de los arboles y 48 conexiones USB para la recarga de aparatos eléctricos. 3

La implementacion de elementos por muy basicos que parezcan, tal es el caso de la
iluminacion, logra cambios positivos en las zonas, volviéndolas méas seguras para el
desplazamiento principalmente de los peatones, o en el caso de la vegetacion vuelve
a los espacios agradables a la vista y son mas “frescos”, por ello seran algunos

elementos positivos a tomar en cuenta para el disefio del anteproyecto.

12 Gobierno de la ciudad de México, “Construye CDMX Eco ducto para tratamiento de agua residual
y recreacion de capitalinos” en CDMX, 08 diciembre 2017. Consultado en https://mxcity.mx. Fecha
de consulta: septiembre 2019.

13 Ibidem.
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12 Eco ducto CDMX Rio de la Piedad. Fuente CMS CDMX. Gobierno de la ciudad de México. Fecha de
consulta septiembre 2019.

13 Eco ducto CDMX Rio de la Piedad. Fuente CMS CDMX. Gobierno de la ciudad de México. Fecha de
consulta septiembre 2019.
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1.2.4 GLORIETA LA MINERVA, GUADALAJARA, JALISCO

Dicha glorieta se encuentra dentro de las mas representativas de Guadalajara por sus
dimensiones y por la escultura precisamente de “La Minerva” la cual representa a la
diosa romana Minerva con rasgos indigenas, que significa deidad en cuanto a la

sabiduria y la fortaleza de la que habla la leyenda. 4

Mas alla de la historia de dicho monumento, mencionaremos que, de acuerdo a lo
observado en imagenes del sitio, se puede apreciar un buen funcionamiento en dicha
glorieta, uno de los puntos que se consideran favorables para ello es que existe
sefialética horizontal, en donde los carriles se encuentran marcados, por lo tanto, es

mas facil identificar que carril debes tomar de acuerdo a la direccion que te dirijas.

Se aprecian cruces peatonales, los cuales se encuentran alrededor de dicha glorieta y
nunca al centro, ya que, aunque pudiera ser un camino mas corto para el peaton, es

considerado mas peligroso, dichos cruces no se encuentran en las esquinas.

4 https://guadalajara.gob.mx/minerva. Fecha de consulta, octubre 2019.
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15 Glorieta La Minerva. Stock aéreo. fecha de consulta octubre 2019.

Por lo tanto, son tres puntos a tomar en consideracion al momento de presentar la

propuesta de intervencion, para la realizacién del anteproyecto.
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1.3 ENFOQUE TEARICO

1.3.1 MoOVILIDAD URBANA

Por movilidad se entiende el conjunto de desplazamientos, de personas y mercancias,
que se producen en un entorno fisico. Cuando hablamos de movilidad urbana nos

referimos a la totalidad de desplazamientos que se realizan en la ciudad.

Estos desplazamientos son realizados en diferentes medios o sistemas de transporte:
coche, transporte publico... pero también andando y en bicicleta. Y todos con un claro
objetivo: el de salvar la distancia que nos separa de los lugares donde satisfacer

nuestros deseos o necesidades.!®

La movilidad urbana, por tanto, es una necesidad béasica de las personas que debe ser
respetada y satisfecha sin que el esfuerzo y el coste de los desplazamientos necesarios

para acceder a bienes y servicios.

La movilidad urbana es, igualmente, un derecho fundamental que debe estar
garantizado, en igualdad de condiciones, a toda la poblacion, sin diferencias derivadas

del poder adquisitivo, condicion fisica o psiquica, género, edad o cualquier otra causa.

La accesibilidad, sin embargo, es un concepto vinculado a los lugares; a la posibilidad
de obtencidn del bien, del servicio o del contacto buscado; y por extension se utiliza
el término para indicar la facilidad de acceso de las personas y suministros a un

determinado lugar.®

5 Blog, ecologistas en accién, Madrid, 2010. www.ecologistasenaccion.org. Fecha de consulta
28/marzo/2019

16 Blog, ConnectCities, Red por la movilidad amable. Abril,2016. www.movilidadamable.org. Fecha
de consulta 28/marzo/2019.
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1.3.2 EsPacio PUBLICO

Espacios libres constituidos por plazas, plazuelas y otros, que se producen como
resultado del ensanche de las vias de circulacion, parques, isletas con vegetacion y/o
mobiliario, paseos y también las calles y demas vias de circulacion, asi como las
correspondientes areas tributarias de las instalaciones publicas y de servicios

publicos.’

El espacio publico es mas que un espacio residual entre calles y edificios, tampoco es
un espacio vacio considerado publico por definicion juridica, ni con un uso especifico.
Hablar de espacio publico es hablar de espacios multifuncionales, la sintesis de

lugares y flujos, lugar de cohesion social, intercambio y expresion de la sociedad.

El espacio publico es aquel que teje a la ciudad, y en el cual se satisfacen las
necesidades complementarias a la vivienda. Es un espacio relacional, de geometria y
dimensiones variables, que fomenta relaciones entre lugares y ciudadanos. Ademas el
espacio publico y la forma en que se vive es un reflejo de la sociedad a la que pertenece

ya que es el lugar de representacion y expresion colectiva.'®

Lo espacios publicos cumplen diversas funciones que son fundamentales para el

equilibrio de la vida urbana como son:

- funcion ambiental: cuando predomina el verde, actian a manera de pulmones para
la ciudad, regulan el micro clima urbano, permiten la existencia de flora y fauna, e

incluso permiten disminuir el ruido.

- funcién urbana: permiten generar un equilibrio con respecto al espacio edificado,

asi como articular, dar forma, organizacién y congruencia a una ciudad.

7 Oficina del Historiador de La Habana, Plan Maestro, 1994. http://www.planmaestro.ohc.cu. Fecha
de consulta 28/marzo/2019.

18 |bidem.
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- funcion social: ofrecen areas para la recreacion, contemplacion, desarrollo de

diversas actividades y contacto con la naturaleza, ademas de propiciar la interaccion

social y el desarrollo de vida en comunidad.®®

En los ultimos afios, diversos factores de tipo econémico, urbano, politico, social y
ambiental han derivado en un paulatino deterioro y abandono del espacio pablico, con

repercusiones en la calidad de vida de los habitantes de la ciudad.

El concepto de calidad de vida es utilizado para referirse al nivel de bienestar general

de individuos y sociedades, en funcion de factores materiales y ambientales.

- Factores materiales: referidos a ingresos monetarios, salud, posicion en el

mercado de trabajo, nivel educativo, etc.

- factores ambientales: vinculados a las condiciones del entorno fisico
ambiental en el cual las personas desarrollan sus actividades en donde influyen
elementos como niveles de seguridad, accesos y calidad de los servicios,

transporte, calidad del medio ambiente, calidad del entorno urbano, etc.

Debido a esto, es que el espacio publico estd directamente vinculado a la calidad de
vida, y por lo cual resulta fundamental llevar a cabo acciones encaminadas a la
recuperacion y creacion de espacios publicos que posibilite a las personas el acceso
optimo a servicios, transporte, recreacion e intercambio social, en entornos saludables,

accesibles, seguros y agradables.?°

1.3.3 IMAGEN URBANA

La imagen que proyecta una cuidad es importante distintivo que permite diferenciar e
identificar una ciudad de otra, para construir esta imagen se requieren de varios
elementos que estructuren a esta. Una ciudad legible seria aquella cuyos distritos,

sitios sobresalientes o sendas son identificables facilmente. Esta legibilidad no es lo

19 Lineamientos parques de bolsillo. PDF, pag. 11.

2 |pidem.
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unico que contribuye a que una ciudad sea “hermosa”, pero si es de suma importancia

para lograrlo. %

La imagen urbana también logra contribuir en el estado de animo de las personas, ya
que por medio de la percepcion de las imagenes permite asociarlas con cosas

cotidianas de su dia a dia, ya sean positivas o negativas.

Una “ciudad bonita” que ofrece sitios atractivos y que ademas de esto esta planeada
para tener buena accesibilidad atrae visitantes e incluso habitantes generando asi una
red colectiva que permite la obtencion ingresos y mejora su funcionalidad,

contribuyendo de esta manera a la economia de las ciudades.

Por lo tanto, es importante tomar en cuenta la imagen urbana desde el momento de la

planificacion de los proyectos, para incluirlos como parte de y no como si fuera algo
extra, para lograrlo también es necesario tomar en cuenta al usuario y su relacién con
el espacio y asi lograr que los proyectos sean mas atractivos y por lo tanto se les dé el

uso que se desea.

1.3.4 GLORIETA

Una glorieta es una interseccion de varias vias de comunicacion por carretera y que
tiene forma de anillo. El trafico rodado alrededor de una glorieta permite que la
circulacion sea mas fluida y segura. Los conductores que transitan por este tipo de via
dejan la isleta central a su izquierda y los que se encuentran dentro de ella tienen

preferencia con respecto a los que pretenden acceder a ella.?

2L Kevin Lynch, LA IMAGEN DE LA CIUDAD, Buenos Aires, Editorial Infinito, 1959, p. 10.

2 Blog, ARQHYS Arquitectura, México, abril,2014. https://www.arghys.com. Fecha de consulta mayo
2019.
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Coche C

16 Forma correcta de utilizar las glorietas. Fuente www.seguridadvial.net. Fecha de consulta junio 2019.
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Algunos de los ejemplos de glorietas, dentro de la Ciudad de Morelia, se encuentra la

Glorieta de Torredn Nuevo, en donde algunos de los elementos favorables que
pueden observarse en ella son; rampas para discapacitados en cada uno de los cruces
peatonales, los pasos de cebra se encuentran marcados, al centro de la glorieta se
encuentra una fuente como elemento visual, existen reductores de velocidad antes de

los cruces peatonales, y hay suficiente area verde.

18 Glorieta de Torredn Nuevo, Morelia. Imagen de google earth. Fecha de consulta julio 2019.
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19 Glorieta de Torredn Nuevo, Morelia. Imagen de google earth. Fecha de consulta julio 2019.
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Otro de los ejemplos es la Glorieta de la Avenida Enrique Ramirez, en la Ciudad

de Morelia, la cual cuenta con elementos como son; estatua al centro de la glorieta de
“Don Quijote y Sancho Panza” como elemento visual, tiene los pasos de cebra
marcados en los cruces, pero no cuenta con elementos como rampa para
discapacitados, cuenta con topes de boyas los cuales se encuentran antes de llegar a
la glorieta por el lado de la Av. Enrique Ramirez.

20 Glorieta de Av. Enrique Ramirez, Morelia. Imagen de google earth. Fecha de consulta julio 2019.
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22 Glorieta de Av. Enriqgue Ramirez, Morelia. Imagen de google earth. Fecha de consulta julio 2019.
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CAPITULO Il

“La arquitectura no es mas que un arbol, debe
crecer en concordancia con su entorno’”’

Toyo Ito




2.1 NORMATIVA

2.1.1

Tipos mas comunes de traza urbana en las ciudades mexicanas

DISENDO VIAL PARA CIUDADES MEXICANAS.?3
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Plato roto

Reticular

Anular

Esta traza urbana es la mas irregular
y primitiva de las tres formas a
describir. Responde a un desarrollo
urbano que se dio mas rapido que el
proceso de planificacion, asi como a
de

utilizados en el

los modos transporte  mas
momento de su
conformacion:

peatonal y de

traccion animal.

La traza en plato roto presenta calles

con secciones estrechas que
favorecen la reduccion de velocidad
y la creacién de redes de espacios
publicos que fomentan los modos de

transporte no motorizados.

En este predomina el trazado de

las calles en lineas rectas,
atravesadas perpendicularmente
por otras vias, a distancias
regulares que cruzan también de
modo perpendicular y generan
Es

encontrar esta traza en ciudades

una cuadricula. comun

con herencia colonial.

Presenta secciones amplias que
favorecen el desarrollo de
velocidades altas y obliga a
medidas

adoptar numerosas

para la pacificacion del transito.

Esta traza estd organizada en torno a
un punto, ya sea el centro de la
ciudad u otras consideradas
importantes. El resultado es que
alrededor de este

punto  se

concentran vias importantes
formando anillos que facilitan la

conexion de la ciudad.

Busca mejorar la comunicacion
entre el centro y la periferia de la
ciudad. Es necesario tener en cuenta
que este tipo de trazas suelen
general vias urbanas rapidas, sin
cruces a nivel que se convierten en
urbanas”

“barreras que dividen

barrios y colonias.

2 Manual de calles, disefio vial para ciudades mexicanas, PDF. Fecha de consulta 17/08/2019.
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La capacidad que tenga la traza urbana para generar viajes urbanos eficientes
dependera de la forma en como esta organizada su red vial. Esta Gltima aloja en su
interior y conecta entre si, al conjunto de equipamientos, bienes y servicios que
forman la propia ciudad, y permite el desplazamiento y conectividad entre las
diferentes centralidades o polos de desarrollo (produccion, vivienda, educacion,

recreacion, servicios, entre otros).
Principios de disefio vial urbano

- Inclusion: las calles deben ser disefiadas para que cualquier persona pueda
hacer uso de la misma en igualdad de condiciones. Esto se logra mediante el
reparto equitativo del espacio, en especial de los usuarios mas vulnerables, es
decir de los peatones, ciclistas y usuarios del trasporte publico. A la vez
considerar un enfoque de disefio universal para facilitar la movilidad y
accesibilidad de toda la poblacidn, y no segregativo o exclusivo para las
personas con discapacidad. También promover espacios atractivos que generen
seguridad e interaccion social entre todos los usuarios, con un enfoque que
priorice el uso de la calle por parte de nifios y mujeres.

- Seguridad: las vias seguras tienen un doble componente. Por un lado, son
aquellas donde todos los usuarios, especialmente los mas vulnerables, cuentan
con un entorno que es tolerante al error humano. Por otro lado, son un espacio
atractivo y activo que aumenta la afluencia de personas, de manera que se
consigue la generacion de espacios de convivencia en donde se reduce la
posibilidad de que se den delitos y violencia.

- Sustentabilidad: las vias sustentables generan entornos para promover la
movilidad del peaton o el uso del transporte publico, y asi disminuir el uso
excesivo del automovil. Buscan la reduccién del ruido, la mejora en la calidad
del aire y la generacion de microclimas.

- Resiliencia: aquellas vias urbanas en la