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ABSTRACT. 
 

Mobility is an important factor for people to be able to access essential basic services, as well as to go to their jobs, study 

centers or just for the sake of moving. In the urban area, mobility is understood as the set of movements of people and 

goods, which take place in the city. These trips are made in different means: public or cargo transport, private vehicles, but 

also on foot or by non-motorized transport.  

Thus, mobility, in its broadest sense, deals with the quantitative characterization of travel in an urban context. Since the 

realization of the trips is variable in time (it depends on the time of day), that the user bases their choice on the advantages 

over other modes of transport, and that the trips can serve a different motivation for their realization, as well as the need to 

relate them to urban planning variables.  

 
RESUMEN 

La movilidad es un factor importante para que las personas puedan acceder a los servicios básicos indispensables, así 
como para ir a sus trabajos, centros de estudio o por el simple hecho de desplazarse. En el tema urbano, se entiende por 
movilidad al conjunto de desplazamientos de personas y mercancías, que se realizan en la ciudad. Estos desplazamientos 
son realizados en diferentes medios: transporte público o de carga, vehículos particulares, pero también a pie o en 
transporte no motorizado. (Saúl Antonio Obregón-Biosca, 2012) 

Así, la movilidad, en su sentido más amplio, trata la caracterización cuantitativa de los viajes en contexto urbano. Dado que 
la realización de los viajes es variable en el tiempo (depende de la hora del día), que el usuario basa su elección en las 
ventajas respecto a los otros modos de transportarse, y que los viajes pueden atender a una motivación diversa para su 
realización, así como la necesidad de relacionarlos con variables de planeamiento urbano. (Colegio de Ingenieros de 
Caminos, 2008)  

Movilidad, Espacio, Incluyente, Peatones, Ciclovía. 
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INTRODUCCIÓN 
I.- ANTECEDENTES. 

En esta sección se presentan los aspectos introductorios previos al desarrollo del tema, contextualizando la problemática 
que origina esta investigación, la zona de estudio, así como el desarrollo de las posibles soluciones que la enfrenten. 
Primeramente, se hace un abordaje a la problemática a nivel mundial acerca de la congestión vehicular que afecta a la red 
vial y representa un grave problema para la población que debe circular por ellas, posteriormente se aterriza a nivel nacional 
y después a nivel local. 

“En las grandes ciudades del mundo, los tiempos 
empleados en viajes son generalmente altos y van en 
aumento. Los destinos accesibles están disminuyendo. El 
tiempo promedio de un viaje diario en un solo sentido puede 
llegar a ser de 90 minutos, la velocidad vehicular promedio 
en las grandes ciudades es de siete kilómetros por hora. El 
tiempo que pasan detenidos los vehículos en el tráfico, en 
promedio, el equivalente a 44 días al año. 

Esto ocurre debido a que la cantidad de vehículos crece rápidamente a raíz del aumento de la población, el incremento de 
la riqueza, la mayor penetración comercial y probablemente debido al creciente estilo de vida que tiene al automóvil por 
elemento esencial. Por eso, en gran parte de esa realidad el número de vehículos motorizados aumenta en más de 10% al 
año, en tanto que el número de vehículos se duplica en 7 años”. (Gakenheimer, 2008) 

La ineficiencia del sistema de movilidad en México, es muy notable y no importa si viajas en transporte público, vehículo 
particular; siempre hay congestionamientos que difícilmente duran menos de una hora.  En la Ciudad de México, por 
ejemplo, la movilidad es lenta, ya que la velocidad en horas pico es demasiado baja, seis o siete kilómetros por hora. Las 
vialidades están congestionadas, el transporte público saturado, la ciudad es muy grande para la infraestructura que posee. 
Estos problemas se derivan principalmente de una mala planeación en calles y avenidas. Además, en el país las decisiones 
han priorizado las condiciones de movilidad enfocada en el uso del vehículo, que en lugar de solucionar el problema lo 
agravan.  

Ilustración 1 Ciudades con mayor congestión vial 2021. Fuente:Global traffic index 
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“En 2019, la Ciudad de México se posicionó como la 
tercera urbe más congestionada en el mundo, 
después de Bogotá, Colombia y Río de Janeiro, en 
base al Global Traffic Scorecard de INRIX. Asimismo, 
de acuerdo con el Instituto Nacional de Estadística y 
Geografía (INEGI), en el país se tienen registros 
administrativos de 32 millones 291 mil 454 
automóviles en circulación”. (Armenta, 2020) 

Para el desarrollo de la movilidad en Morelia habría 
que mencionar que, a pesar de ser una ciudad de 
poco más de 800,000 habitantes, y una periferia de 
casi 28 kilómetros, aun así, la ciudad ha sido un punto 
importante en el desarrollo y como uno de los 
principales lugares que atraviesan el centro-
occidente del país. La expansión urbana de Morelia 
tiene consecuencias importantes para la movilidad, 
pues debido al crecimiento desordenado y extenso, 
las vialidades en el área urbana se están volviendo 
cada vez más complejas. Además del incremento de 
vehículos en la ciudad. (ver ilustración 3) 

 

 

. 

Ilustración 2   Total de vehículos registrados en circulación en México. Fuente: INEGI. 2020 

Ilustración 3 Cantidad de vehículos registrados en circulación. Fuente: IMPLAN Morelia. 2020 
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II.- PROBLEMA. 

El ineficiente espacio público para la movilidad activa en las vialidades, es un tema de importancia para la población de la 
zona poniente de Morelia que debe circular por ellas. Lamentablemente, en el diseño de la Av. Madero Poniente, el 
transporte automotriz supone la prioridad para definir la movilidad en los espacios públicos. (ver ilustración 5) Esto ocurre 
debido a que la cantidad de vehículos crece rápidamente a raíz del aumento de la población y probablemente al creciente 
estilo de vida que tiene al automóvil como elemento esencial para desplazarse. Situación que ya tiene repercusiones, pues 
se estima que el promedio de un viaje diario en un solo sentido puede llegar a ser de 50 minutos, la velocidad vehicular 
promedio es de 53 kilómetros por hora. (ver ilustración 5) El tiempo que pasan detenidos los vehículos en el tráfico es 
demasiado en horas pico.  

“En este sentido las personas dejan de utilizar el espacio público para desplazarse, ya que carecen de las condiciones, y 
que no se prestan para ello.” (Compean, 2018).  

 

 

 

 

 

 

 

 

Ilustración 5  Problema de inundación en Av. Madero Poniente. Fuente: 
Mimorelia.com. 2021 

Ilustración 6  Congestión vial en Av. Madero Poniente. Fuente: propia. 2021 
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Ilustración 6 Aforo vehicular de Av. Madero Poniente 10 de marzo de 2021. Fuente: SEMOVEP Dir. Movilidad Motorizada. 
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III.- PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA. 

Las personas que se desplazan a diario a sus centros de estudio o trabajo por la Av. Madero Poniente, se ven en la 
necesidad de usar su propio vehículo, o en su defecto usar el transporte público. Y, al querer utilizar otro medio de transporte 
no motorizado como una alternativa, resulta algo peligroso y difícil poder desplazarse, ya que en esta vialidad también 
circula: transporte pesado de carga y autobuses. Además, en el espacio peatonal existente no se contempla a las personas 
como peatones, sino a las personas como “entes” que tienen un medio de transporte. 

El problema de movilidad no se soluciona con más calles y esto hace referencia a la frase: “Siembra carreteras y cosecharás 
autos”, del matemático John Nash, quien explica que mientras más posibilidades se den al uso de los coches, más tráfico 
habrá, así como, la reducción de velocidad de tránsito de los vehículos, el retraso en los tiempos de viaje, incrementos en: 
accidentes de tránsito, consumo de combustible adicional, desgaste de las obras viales, mayor contaminación ambiental, 
que afectan la calidad de vida y salud de los usuarios que circulan por la zona. Además, el número de usuarios de la vía 
pública es mayoritariamente peatonal y no existe espacio accesible para ellos. Lo ideal sería tener otros modelos de 
infraestructura, teniendo como base la pirámide de la movilidad urbana, (ver ilustración 8) en donde predominen los viajes 
en bicicleta, y a pie cuando se trate de distancias más cortas, dejando de usar el automóvil tan cotidianamente. 

 

 

 

 

 

 

 

Ilustración 8  Pirámide de la movilidad urbana. Fuente: Norma Técnica de diseño de calles de Morelia 

Ilustración 7 Medio de transporte de la población. Fuente: INEGI 2021 
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IV.- DELIMITACIÓN. 

Lugar: Este proyecto se llevó a cabo en la Av. Francisco I. Madero Poniente, tramo comprendido entre Av. San Juanito y 
Av. Idelfonso Portugal, de la ciudad de Morelia, Michoacán. 

 

 

 

 

Tiempo: El proyecto se desarrollará durante los meses de agosto a diciembre del año 2021 y de enero a junio del 2022, 
dedicando tiempo a la búsqueda de información, análisis y al final el diseño de la propuesta. 

 
 

Ilustración 10 Tramo de intervención Av. Madero Poniente. 
Ilustración 11 Ciudad de Morelia 
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VI.- JUSTIFICACIÓN. 

Los tiempos de desplazamiento hacia las zonas de estudio, trabajo y actividades cotidianas de las personas que viven en 
los conjuntos habitacionales más alejados y poco conectados al poniente de la ciudad y de las colonias Tinijaro y Niño 
Artillero, pueden llegar a ser muy complicados y tardados ya que hay un exceso de vehículos particulares que circulan por 
la zona. Además de los usuarios del transporte público que necesitan transbordar entre diversas rutas para completar sus 
viajes diarios, que en gran medida utilizan la Av. Madero Poniente como único medio de conexión, esto complica la vialidad, 
y puede ser peligrosa si vas caminando o en bicicleta.  

El tema de infraestructura peatonal en la ciudad de Morelia, es una carencia de prácticamente toda su estructura vial, 
debido a que los proyectos invariablemente priorizan el uso del vehículo automotor, sin embargo, debido a la necesidad de 
desplazamientos que demanda la zona poniente de la ciudad de Morelia, por el reciente incremento de desarrollos 
habitacionales en ella. El proyecto se enfocará hacia esa vialidad. 

Ante esto, la movilidad activa, es el desarrollo de infraestructura para que las personas puedan desplazarse de manera 
segura sin utilizar un medio de transporte motorizado, es también una exigencia que podría convertirse en derecho y no 
sólo una necesidad. Porque estos desplazamientos no ocupan mucho del espacio público, (ver ilustración 12) y es una 
alternativa para evitar las complicaciones viales, fomentando el uso de la bicicleta u otro medio de transporte no motorizado, 
siendo también esta una medida de respuesta ante la pandemia ya que representa una opción para desplazarse 
individualmente y disminuir el riesgo de contagio. Además, se debe entender y cambiar los enfoques sobre la prioridad del 
uso del espacio, reconocer las dimensiones de la ciudad y se mejore la seguridad peatonal.  

 

 

 

 

  

Ilustración 12 Metros cuadrados de ocupación en la vía pública. Fuente. Norma técnica de diseño de calles 
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Cabe mencionar que no se interviene todo el tramo, sino solo una parte del mismo, dando continuidad al proyecto que 
recientemente desarrollo la administración municipal. 

  

Tramo intervenido por el 

ayuntamiento 

Tramo de intervención del 

proyecto 

Ilustración 16 Mapa de Morelia. Av. Madero Poniente.  escala 1:20000 

NORTE 

Ilustración 17 Acumulación de incidentes viales por intersección Morelia 2016-2018. Fuente: INEGI 2018 

NORTE 

Ilustración 14 Mapa de Morelia. Av. Madero Poniente. escala 1:20000 

Ilustración 15 Acumulación de incidentes viales por intersección Morelia 2016-2018. Fuente: INEGI 2018 



PROYECTO DE CALLE COMPLETA EN AV. MADERO PONIENTE DE MORELIA. TRAMO COMPRENDIDO ENTRE AV. SAN JUANITO Y AV. IDELFONSO PORTUGAL 

 

 21 

 

 

 

 

 

 

 Área de intervención  

 

En el tramo de estudio de la Av. Madero Poniente tiene presencia de múltiples conflictos viales, algunos con muy alta 

frecuencia, de los cuales destacan las intersecciones con la Av. Idelfonso Portugal, la de la calle María Medina y la Av. San 

Juanito. (ver ilustración 12)  

La zona poniente de Morelia, en los últimos años se han construido varios conjuntos habitacionales, lo que provocó que 

la población aumentara. También se puede observar en el diagrama que, (ver ilustración 20) el índice de marginación es 

de grado medio. Se muestra que la zona de estudio (ver ilustración 19) abarca una superficie aproximada de 89.38 

hectáreas, y cuenta con una población total de 7370 habitantes. 

  

Ilustración 18 Acumulado de incidentes viales por intersección de la Av. Madero Poniente. Fuente: IMPLAN 2018 

NORTE 
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 Ilustración 19 Comparativa de intersecciones por incidente vial Av. Idelfonso Portugal 

Con esta intervención se pretende tener una circulación vehicular más ordenada que disminuya el índice de incidentes viales 

entre vehículos y peatones. En el caso de la intersección con la Av. Idelfonso Portugal. Aquí se tuvo que ampliar el camellón 

norte y sur para que los peatones que así lo decidan crucen directo, se brinda la opción de cruce seguro para las personas más 

vulnerables. Se construyen islas de seguridad en los carriles centrales, y también sobre la Av. Idelfonso. Se prohíbe la vuelta en 

“U” desde los carriles laterales, se brinda el sentido correcto de la vialidad. 

 

AV. MADERO PONIENTE-AV. IDELFONSO PORTUGAL. 
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Ilustración 20 comparativa de intersecciones por incidencia vial Calle Manuela García 

Con esta intervención se pretende tener una circulación vehicular más ordenada que disminuya el índice de incidentes viales 

entre vehículos y peatones. En el caso de la intersección con la Calle Manuela García. Aquí se tuvo que ampliar el camellón 

norte y sur para que los peatones que así lo decidan crucen directo. Se mantiene el puente peatonal, pero también se brinda la 

opción de cruce seguro para las personas más vulnerables. 

 

AV. MADERO PONIENTE-CALLE MANUELA GARCÍA 
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Con esta intervención se pretende tener una circulación vehicular más ordenada que disminuya el índice de incidentes 

viales entre vehículos y peatones. Tal es el caso de la intersección con la av. San Juanito. Aquí se tuvo que ampliar el 

camellón norte para así evitar que los vehículos que vienen de la calle Marcos Carrillo crucen directo hacia el sur con 

dirección a la Av. San Juanito. También se modifican los camellones, permitiendo que se pueda circular de manera 

peatonal.  

 

Ilustración 21 Comparativa de intersecciones por incidencia vial. Av. San Juanito 

AV. MADERO PONIENTE-AV. SAN JUANITO 
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VII.- OBJETIVOS 
 
Objetivo general. 
Desarrollar un proyecto urbano de calle completa para el desarrollo de la Movilidad Activa en Av. Madero Poniente, en su 

tramo entre la Av. Idelfonso Portugal y Av. San Juanito, que contemple reconocer a los ciclistas, peatones y sus diversas 

actividades que realizan como una parte importante del espacio público. Y así promover el uso de vehículos no motorizados 

como una alternativa de desplazamiento. 

 
Objetivos específicos. 

• Generar las condiciones en esta vía, que permitan un desplazamiento continuo, seguro, eficiente y sustentable.  

• Diseñar infraestructura peatonal con accesibilidad universal.  

• Asegurar la convivencia entre todas las modalidades de transporte. 
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VIII.- ALCANCES 
En la presente investigación se pretende, en esta primera etapa, desarrollar y recopilar la información necesaria para un 

análisis teórico que cumpla con los apartados establecidos en la carta descriptiva del  

Noveno semestre:                                                                                                                                    Décimo semestre:  

• Contextualización teórica del tema.                                                                       Interface proyectiva. Proyecto urbano. 

• Definición del sitio.                                                                                                                                    Instalaciones. 

• Caracterización socio económica.                                                                                                                     Paisaje. 

• Análisis del sitio.                                                                                                                   Presentación del proyecto. 

• Marco regulatorio.                                                                                                                                      Presupuesto. 

                                                                                                                                                                 Conclusiones. 

• Índice de imágenes. 

• Índice de cuadros y tablas. 

• Glosario. 

• Anexos. 

Con la intención de alcanzar el proyecto ejecutivo de un tramo de la Av. Madero Poniente, dando continuidad a la 

recientemente intervención que desarrolló la administración municipal. 

Donde existan las condiciones de seguridad, conectividad vial y accesibilidad universal necesarias en los espacios. 

Beneficiando a la zona poniente de la ciudad.  

Que la intervención para calle completa, sea un ejemplo que se pueda replicar en diferentes zonas y territorios de Morelia 

donde exista una problemática similar. 
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IX.- PROPUESTA METODOLÓGICA 
En este proyecto se pretende utilizar estrategias que permitan conocer el problema y enfrentarlo, obteniendo las soluciones 

para desarrollar la propuesta de intervención para la movilidad activa de Madero Poniente. 

Considerando posibles métodos para la recolección de información se toman como referencias principales las 

recomendaciones del apartado “metodología para el estudio de propuestas de estructuración urbana” del libro de Principios 

de diseño urbano/ambiental. (Schjetnan, 2010) 

De las cuales se toman estas etapas para realizar un estudio o propuesta: 

1. Observación: Se llevará a cabo un recorrido por la zona de estudio, observando la estructura urbana actual y su 

sistema vial.  

2. Definición de área de estudio: A través de los recorridos en la zona, se identificará de esta manera el área de 

estudio directo, para analizar el tramo que comprende esta intervención, partiendo como referencia de la Av. San 

Juanito, hasta la Av. Idelfonso Portugal, esto para obtener resultados más precisos. 

3. Análisis del entorno: Se revisarán elementos ajenos a la estructura vial, como pendientes y obstáculos, que puedan 

afectar la accesibilidad u operación del proyecto.  

4. Recopilación de información: Se harán aforos peatonales y vehiculares, o en su defecto se acudirá a las 

dependencias correspondientes para solicitar esta información y así aplicarlos a estudios de movilidad y determinar 

los puntos de conflicto. 

5. Organización de la información: Una vez recolectado estos datos, se elaborarán gráficos para su interpretación. 

6. Análisis e interpretación. De la información procesada se obtendrán valores cuantitativos, los cuales se procesarán 

para evaluar la problemática vial de la zona. 

7. Formulación de la propuesta: A través del diseño de una intervención arquitectónica que ofrezca soluciones que 

modifiquen la percepción por parte de los usuarios. Y existan espacios para desplazarse sin la necesidad de un 

automóvil.  
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CAPITULO I: 
CONTEXTUALIZACIÓN 

TEÓRICA DEL TEMA 
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1.1. CONCEPTOS Y CATEGORIZACIÓN DEL TEMA 
Para este proyecto, es necesario comprender algunos de los conceptos relacionados al tema central: El proceso de diseño 

o rediseño de las calles, el espacio público, vialidad, movilidad, transporte y peatonalización para determinar su relación 

con el desarrollo de la movilidad activa dentro de la intervención del tramo de la Av. Madero Poniente. Es de suma 

importancia tener bien clara la relación de las calles con la intersección a otras vías de la ciudad, así como los demás 

elementos urbanos. Las calles forman gran parte de un sistema complejo, la forma de este sistema condiciona el 

funcionamiento cotidiano de las ciudades y tiene efectos directos en diferentes factores, tales como su conectividad, 

movilidad y habitabilidad (Compean, 2018). 

CALLE COMPLETA. 
Es una calle que incluye al peatón y debe permitir la convivencia ordenada de todas las modalidades de movilidad. (ciclistas, 

motociclistas, autobuses, automovilistas), de todas las edades y con todo tipo de habilidades motoras. (Bonells, 2021) 

VIALIDAD. 
Es el conjunto de vías de uso común que conforman la traza urbana, su función es facilitar el tránsito seguro y eficiente de 

personas y vehículos. (Camejo, 1978). 

MOVILIDAD. 
La movilidad es un factor importante para que las personas puedan acceder a los servicios básicos, así como para ir a sus 

trabajos, centros de estudio o por el simple hecho de desplazarse. En el tema urbano, se entiende por movilidad al conjunto 

de desplazamientos de personas y mercancías que se realizan en la ciudad. Estos desplazamientos se realizan en 

diferentes medios: transporte público o de carga, vehículos particulares, a pie o en transporte no motorizado. Así, la 

movilidad, en su sentido más amplio, trata la caracterización cuantitativa de los viajes en contexto urbano. Dado que la 

realización de los viajes es variable en el tiempo (depende de la hora del día), que el usuario basa su elección en las 

ventajas respecto a los otros modos de transportarse, y que los viajes pueden atender a una motivación diversa para su 

realización, así como la necesidad de relacionarlos con variables de planeamiento urbano. (Saúl Antonio Obregón-Biosca, 

2012). 
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Movilidad no motorizada. 
Es la capacidad que tenemos para desplazarnos usando el cuerpo, ya sea caminando u otros medios de transporte que 

aprovechen al ser humano como motor. Corresponde a los desplazamientos que para ser realizados requieren la fuerza de 

la persona y no necesariamente usar un motor. 

Movilidad motorizada. 
Se refiere al hecho de utilizar un vehículo para realizar los traslados y actividades cotidianas con el propósito que estos 

sean realizados rápidamente. 

PEATONALIZACIÓN. 
Es un medio que brinda confort a la gente, da apoyo a las actividades comerciales, y que promueve la disminución del uso 

del automóvil, atraer visitas, prolongar la permanencia de la gente en los espacios de la ciudad. (SCT, 2012) 

CRUCE SEGURO. 
Son intervenciones a nivel de calle que dan prioridad en la vialidad a las personas, entre ellas las vulnerables. Al ser 

infraestructura diseñada para todos los usuarios, sin importar su condición física, edad y género; se integran las diversas 

necesidades de movilidad, por lo que se traduce en acciones de mejora del espacio público, de reducción de velocidad y 

de accesibilidad universal en la vía pública, logrando con esto un mejor ordenamiento de la vialidad y mayor seguridad para 

todos los usuarios. El cruce seguro actúa eficientemente en reducir velocidades en vialidades que representan mucho 

riesgo, no sólo a peatones, sino a todos los usuarios de la vía. (González, 2019) 
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1.1.2. POSTURAS HACERCA DE LA MOVILIDAD  
 

Tari Mahingo: movilidad activa en Rapa Nui, Isla de Pascua 
Tari Mahingo, que en la lengua Rapa Nui significa mover o desplazar personas, es una iniciativa piloto para promover la 

movilidad sostenible y el uso del espacio público en la Isla de Pascua, Chile, la cual fue ejecutado por la Municipalidad de 

Rapa Nui con el apoyo de la Subsecretaría de Desarrollo Regional y Administrativo (SUBDERE) y el LAB Ciudades del 

Banco Interamericano de Desarrollo durante la festividad Tapati Rapa Nui, desarrollada entre el 1 y 16 de febrero de 2019. 

Se buscó promover formas de transporte sostenible en Rapa Nui a través de intervenciones temporales durante las dos 

semanas. Se buscó desarrollar una prueba de concepto para: 

• Demostrar tres distintos modos de transporte alternativas al automóvil; 

• Evaluar la percepción de estos modos de transporte desde la comunidad; y 

• Proponer sugerencias para el desarrollo de un sistema de movilidad sostenible para la isla. 

Su primer componente fue un sistema de transporte público temporal, considerando 3 rutas, 22 paraderos, con un máximo 

de 15 minutos de espera para sus usuarios. El transporte público no motorizado cumplió con varias ventajas en comparación 

al uso del automóvil particular: fue gratis, confortable, y cubrió el área urbana completa. Durante los 16 días de 

funcionamiento, más de 13 mil personas utilizaron el servicio. (Egger, 2019) 

 

Movilidad activa: la vía hacia un transporte seguro y eficiente tras pandemia 
 
La “nueva normalidad” requiere no solo de medidas de aislamiento e higiene, sino también de una nueva movilidad, una 

que promueva modos sustentables, seguros, limpios y con justicia espacial. (Lanza, 2020) 

El reto que enfrentamos es doble: en el corto plazo, debemos garantizar la movilidad para los sectores indispensables, 

tales como servicios médicos, seguridad pública, carga y entrega de bienes a domicilio, entre otros, sin que esto contribuya 

a una segunda oleada de contagios. En el mediano y largo plazo, igualmente con el objetivo de no reavivar los contagios, 

ofrecer alternativas sustentables y seguras para movilizarse, tales como rutas peatonales, bicicletas, patines, patinetas, 

http://rapanui.net/
http://rapanui.net/
http://www.subdere.gov.cl/
https://www.iadb.org/es/desarrollo-urbano-y-vivienda/lab-ciudades-bid
https://www.iadb.org/es/desarrollo-urbano-y-vivienda/lab-ciudades-bid
https://www.facebook.com/TapatiRapaNuiOficial/
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monopatines y otras modalidades manteniendo criterios de diseño y seguridad vial que no comprometan la seguridad de 

los usuarios, sobre todo de los más vulnerables. Tres soluciones de bajo costo y de rápida implementación para este fin 

son:  

• La introducción de ciclovías.  

• La expansión de senderos peatonales o calles de tránsito calmado y compartido.  

• La intervención de cruces seguros. 

 

MapaSin: La Movilidad Activa. 
 

Para MapaSin es importante trabajar en la generación de ideas y proyectos que ayuden a tener calles más seguras para 

peatones y ciclistas. Es por esto que el impulso de reglamentos que ayuden al diseño de calles y banquetas de calidad, 

que cumplan normas. Se Busca tener infraestructura vial que priorice la seguridad peatonal y ciclovías. 

Ciudades que permitan a peatones de todas las edades, género y limitantes físicas, desplazarse de forma segura y fácil 

por la ciudad, a mayores espacios peatonales, mayor seguridad. A su vez, promovemos acciones enfocadas en impulsar 

el uso de la bicicleta como medio de transporte.  

Sabemos que el uso de la bicicleta para muchas personas es una forma de vida y debemos trabajar por mejores espacios 

en las vías y por asegurar su bienestar. Además, la Movilidad Activa beneficia a las ciudades al desincentivar el uso 
de vehículos motorizados de forma individual, ante esto podemos ver un decremento en siniestros viales, 
congestionamiento, reducción de la contaminación, entre otros beneficios. (Sin, 2021) 
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Programa de cruce seguro: Diagnóstico de puentes peatonales elevados en el municipio de Morelia. 
 

En marzo de 2010, la Asamblea General de las Naciones Unidas proclamó el periodo 2011-2020 como Decenio de Acción 

para Seguridad Vial, con el objetivo general de estabilizar y, posteriormente, reducir las cifras previstas de víctimas mortales 

en accidentes de tránsito en todo el mundo, aumentando las actividades de prevención en los planos nacional, regional y 

mundial. México se adhiere al Decenio el 11 de mayo de 2011 y este fue impulsado por el Gobierno Federal como un 

llamado a la acción de las distintas autoridades de los tres diferentes niveles de gobierno, la iniciativa privada y la sociedad 

civil. Dicho decenio consta de 5 pilares de acción para atender de una manera sistémica el problema de accidentes de 

tránsito, que son, los siguientes:  

1. Gestión de la Seguridad Vial  

2. Vías de tránsito y movilidad más segura  

3. Vehículos más seguros  

4. Usuarios de vías de tránsito más seguro  

5. Respuesta tras los accidentes. 

En relación a lo anterior, el Programa de Cruce Seguro del municipio de Morelia, se encuentra contenido en el pilar 2, ya 

que atiende la evaluación de la infraestructura vial por medio de la investigación y desarrollo para el mejoramiento de la 

planificación, el diseño, la construcción y el funcionamiento de las vías, teniendo en cuenta la seguridad, así como la 

inclusión de las necesidades de todos los usuarios de las vías de tránsito en la planificación urbana, la gestión de la 

demanda de transportes, la gestión del uso del territorio sostenibles y la creación de nuevas infraestructuras seguras que 

satisfagan las necesidades de movilidad y acceso de todos los usuarios. 
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1.2. DESARROLLO EN EL TIEMPO. 
 

Entre 1970 y 1980 comenzó la construcción del periférico de la ciudad, esta vialidad rodea la mancha urbana de Morelia. 

Fue ampliada a finales de 1990. (ver ilustración 23) 

Durante el 2001 se efectuaron diversas obras viales en la ciudad, como la construcción de dos puentes vehiculares al norte 

de la ciudad (salida a Salamanca 2002), y uno más al poniente (salida a Quiroga 2006), así como la ampliación y 

continuación de diversas avenidas, como calzada la Huerta, Av. universidad, Av. Francisco J Mújica, esto para reducir 

problemas viales que enfrenta la ciudad. 

En 2008 se inauguró la Av. Amalia Solorzano, Av. Pradera Florida, (ver ilustración 22) vialidades que van de sureste a 

suroeste y que se conectan con la antigua carretera a Patzcuaro. Por otra parte, también se comenzó la construcción de 

vialidades que conecta Ciudad Tres Marías al oriente, el municipio de Tarímbaro al norte, y la carretera a Cointzio al 

poniente. Otra obra vial es la construcción del Ramal Camelinas (ver ilustración 21) que conecta la loma de Santa María 

con la zona de las Américas, obra que permitirá la comunicación del sureste de la ciudad.  

En 2019 se comenzó la rehabilitación de las laterales de la Av. Madero Poniente, en esta intervención si se implementó 

infraestructura para la movilidad activa. A principios de 2021 comienza la construcción de un distribuidor vial al norte de la 

ciudad sobre la avenida Morelos, y otro más sobre las intersecciones de Av. Acueducto y el libramiento Oriente, 

  
Ilustración 24 Libramiento de Morelia. Fuente: La voz 
de Michoacán. 2020 

Ilustración 23 Av. Amalia Solórzano. Fuente: 
Mimorelia.com 

Ilustración 22 Ranal Camelinas de morelia. Fuente: La 
voz de Michoacán 2021 
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Morelia es una ciudad mediana, ubicada en el centro-occidente del país, y poco ha cambiado, al menos en cuanto a la 

mancha urbana en el espacio físico, y sus dimensiones poblacionales han permanecido iguales, ya que al menos hasta las 

últimas tres décadas no había crecido demasiado.  

A sus calles comenzaron a llegar los vehículos de motor desde principios del siglo XX, en 1907 (ver imagen 14) para ser 

más precisos, y los imaginarios en torno a ellos estaban centrados en exaltar sus características netamente de estatus. 

(Herrejón, 2013)  

En la década de los ochenta, el enojo por el mal servicio del transporte público y la contaminación era una constante, lo 

que comenzó el proceso de concientización. (ver ilustración 15) 

 

 

  

Ilustración 25 Fondo Antiguo de Morelia, bajo la referencia: Hotel Oseguera Ilustración 26  La Voz de Michoacán, 23 de febrero de 1987. 
Hemeroteca Pública 
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Hubo necesidad de buscar otros medios de movilidad, como el “viaje de mosquita”, (ver ilustración 16) una práctica no 

correcta, pero que funcionó como una forma alterna de desplazamiento y promovió la necesidad de contar con vías 

correctas para las bicicletas. Los problemas de contaminación se han intensificado en los últimos años, con los vehículos 

de motor como un factor importante.  (ver ilustración 17) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ilustración 30 La Voz de Michoacán, Morelia, 8 de diciembre de 1998, p. 2-A. 
Tomada de la Hemeroteca Pública 

Ilustración 29 Fuente: La Voz de Michoacán, Morelia, 16 de marzo de 2016 
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De la misma forma, las protestas han sido mayores por parte de los grupos de ciclistas para exigir espacios oficiales de 

movilidad. (ver ilustración 18). Se han logrado algunos triunfos gracias a las exigencias de hace un par de décadas, ya que 

desde 2004 se implementó la ciclovía de paseos dominicales y hoy en día existen más espacios oficiales. (ver ilustración 

19) 

 

 

 

 

 

 

Ilustración 32 Fuente: La Voz de Michoacán, Morelia, 26 de octubre de 2016 Ilustración 31  Fuente: El Sol de Morelia, 31 de mayo de 2017 
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1.3. CASOS DE ÉXITO 
Dos ciudades salen a colación en cada debate sobre la movilidad del futuro, más sostenible, más verde, más orientada al 

peatón: Ámsterdam y Copenhague. Diseñadas para el caminante y el ciclista, los coches representan una nota 

relativamente al margen en su gran esquema de movilidad, la extensa red de carriles dedicados a las dos ruedas y las 

múltiples zonas peatonales marcan el camino a seguir. 

Este gráfico elaborado en 2016 por Copenhagenize,(ver ilustración 14) una publicación dedicada a estudiar y difundir los 

hallazgos urbanísticos de la capital danesa, ilustra a la perfección hasta qué punto el éxito de Copenhague es repetible: en 

1970 había más de tres coches por cada bicicleta circulando por sus calles. Unos 350.000 diarios frente a 100.000. En 

2016, las bicicletas superaron por primera vez a los automóviles. 

 

Desde los setenta, Copenhague recopila mensualmente el volumen de automóviles y bicicletas circulando por el interior de 

su casco histórico. Gran parte del éxito de la ciudad nace aquí: al obtener datos sobre ambos fenómenos, pudo diseñar sus 

políticas con mayor facilidad. Copenhague quería más bicis, y lo hizo invirtiendo en una red de carriles conectados que 

facilitaban la circulación de bicicletas. 

La circulación de coches ha caído a mínimos 

históricos en apenas cinco décadas. 

Copenhague logró, en 2016, tras un aumento 

de más de 35.000 bicicletas en circulación, los 

ciclistas rompieron récords: 265.700 al mes. 

Tuvo un precio: más de €130 millones sólo en la 

última década. Pero también un beneficio.  

En porcentaje: el 56% de los habitantes de la 

capital danesa utilizan la bicicleta a diario para 

sus desplazamientos; el 20% opta por el 

transporte público; y el 14% se decanta por el 

coche. Todo ello en un contexto de presión. La 

Ilustración 34 Gráfica correspondiente a la cantidad de vehículos 
y bicicletas. Fuente: Copenhagenize 2016 

https://magnet.xataka.com/un-mundo-fascinante/el-paraiso-de-los-ciclistas-se-llama-holanda-asi-lo-han-conseguido
http://www.copenhagenize.com/2016/11/meteoric-rise-in-bicycle-traffic-in.html
http://www.copenhagenize.com/
https://www.weforum.org/agenda/2018/10/what-makes-copenhagen-the-worlds-most-bike-friendly-city/
https://www.flickr.com/photos/16nine/30655863212
http://www.copenhagenize.com/2016/11/meteoric-rise-in-bicycle-traffic-in.html
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venta de vehículos privados en Dinamarca ha ido al alza durante las últimas décadas, fruto del abaratamiento de su 

producción y de los precios de gasolina. Ahora bien, sus cifras han crecido en los espacios rurales y periféricos a las 

grandes ciudades. 

Los suburbios de Copenhague tienen más coches que antes. Dentro de la ciudad, la tendencia ha sido la inversa. De ahí 

que los números de la capital sean extraordinarios incluso comparados con el resto de las ciudades danesas. 

Algo similar ha sucedido a lo largo de las décadas en Países Bajos. La lectura es sencilla: no hay nada esencialista ni 

determinado en el entusiasmo danés u holandés por la bicicleta, sino políticas e inversión. Políticas que en ocasiones fallan. 

Copenhague descubrió que la misma tasa de congestión que Londres había aplicado con tanto éxito no tenía el efecto 

deseado en sus calles. Lo que impulsó aún más la inversión en infraestructuras óptimas para circular en bicicleta. (Mohorte, 

2019). 

  

Ilustración 35. Strøget, el peatonalizado eje principal de la ciudad antigua de Copenhague, antes y después de la transformación Fuente (Blasco, 2015)  

http://cphpost.dk/news/denmark-increasingly-a-nation-of-second-car-owners.html
http://www.copenhagenize.com/2012/10/danish-180-tax-on-cars-is-rather.html
https://www.flickr.com/photos/16nine/30735050056
http://transportpolicy2013.blogspot.com/2013/05/copenhagens-failed-congestion-charge.html
https://magnet.xataka.com/en-diez-minutos/30-trafico-que-tarifa-congestion-londres-puede-ensenar-a-otras-ciudades
http://njbikeped.org/copenhagens-policy-failure-led-infrastructure-success/
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En Ámsterdam hay cuatro veces más bicicletas que coches. Casi el 60% de los ciudadanos usa la bicicleta cada día. Uno 

de cada tres desplazamientos se realiza en bici. El país tiene incluso su propia embajada de la bicicleta, la Dutch Cycling 

Embassy. (Cabezas, 2020). Pero esto no siempre fue así. Antes de convertirse en un paraíso ciclista, Ámsterdam no es lo 

que conocemos hoy, sino un lugar con muchos más coches en las calles y muchas menos bicicletas en sus calles. (ver 

ilustración 22). La gente que se mueve en bicicleta por Ámsterdam es porque resulta más funcional que hacerlo en coche. 

Se tarda mucho menos en llegar de un sitio a otro en bici que condiciendo. 

En 1971, más de 3000 personas murieron atropelladas. De ellas, 450 eran niños. Una tragedia que provocó numerosas 

manifestaciones y todo un movimiento social llamado “Stop Kindermoord” (Detener el asesinato de niños). El movimiento 

exigía condiciones de mayor seguridad para el uso de la bicicleta para los niños. (Cabezas, 2020) 

 

 

 
Ilustración 37 Ámsterdam, Países Bajos. año 1960. Fuente. Ciclósfera.com Ilustración 36 Protestas contra los atropellos en Ámsterdam. Fuente: Ciclósfera 
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A todo lo anterior se unió la crisis de petróleo surgida en 1973 en Oriente Medio, cuando los productores de petróleo 

detuvieron las exportaciones a los EE.UU. y Europa Occidental, lo que provocó una situación idónea para un cambio de 

mentalidad y del paradigma de movilidad. El gobierno holandés empezó a mejorar las infraestructuras para la bici, así como 

a introducir políticas que relegarían al automóvil a un segundo plano. Ámsterdam sigue invirtiendo hoy en día en mejorar 

sus infraestructuras ciclistas. (ver ilustración 24) De hecho, el Ayuntamiento planea dar un 30% más de espacio a peatones 

y bicicletas en el centro de la ciudad y restárselo a los coches. (Cabezas, 2020) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 
 

Ilustración 38  Ámsterdam en la actualidad. Fuente: La vanguardia 
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1.4. POTENCIAL PROMOTOR. 
 

Por las características del proyecto a desarrollarse, este tendrá que ser gestionado por autoridades locales, en este caso 
el H. Ayuntamiento de Morelia, y su secretaria de urbanismo y obra pública (SUOP) y la secretaria de movilidad y espacio 
público (SEMOVEP).  Además de autoridades a nivel estatal o nacional, pero también organizaciones civiles. 

 

  

Ilustración 40  Instituciones y organizaciones promotoras del proyecto 
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CAPITULO 2: 
DEFINICIÓN DEL SITIO  
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2.1. CONDICIONES GENERALES. 
 

De acuerdo con el censo de INEGI 2020, la población de Morelia es de 849,053 habitantes. De estos 441,508 son mujeres 

y 407,545 son hombres.   

Ilustración 43 Composición por edades. Fuente INEGI 2020 

Esta tabla muestra las localidades 

que se encuentran en Morelia, así 

como su población respectiva, 

dividida por zonas rurales y urbanas. 

En donde se puede observar que en 

las zonas rurales su población 

predominantemente está por debajo 

de los 2500 habitantes. Y en la parte 

urbana destaca una que tiene más de 

500,000 habitantes (ver ilustración 

27) 

 
Ilustración 42  Total de localidades en Morelia. Fuente: COESPO/INEGI 2020 
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Ilustración 46 Población por edades. Fuente: COESPO/INEGI 2020 

Ilustración 45 Población con discapacidad. Fuente: COESPO/INEGI 2020 

Esta tabla muestra la población 

dividida por edades y por género 

que se encuentran en Morelia. Se 

observa que la población está entre 

los 30 y 59 años, en donde en un 

mayor porcentaje hay más mujeres 

que hombres. (ver ilustración 28) 

 

Esta tabla muestra la población con 

algún tipo de discapacidad motriz o 

mental que se encuentran en 

Morelia. Se observa que la 

población que necesita de lentes 

para poder ver es la que predomina 

con un 9.62 % de la población total 

en comparación al resto. Además, 

se destaca la población con alguna 

incapacidad motriz (ver ilustración 

41) 
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Esta tabla muestra la condición 

de actividad en que se encuentra 

la población de Morelia 

económicamente activa, ocupada 

y desocupada, dividida por 

género y por rango de edad. En 

donde se puede observar que el 

porcentaje es mayor en hombres 

de entre 25 y 29 años. (ver 

ilustración 30) 

  

Esta tabla muestra el total de 

hogares que se encuentran en 

Morelia. Además del número de 

integrantes. En donde en la 

mayoría son 4 integrantes por 

hogar. Se observa que un 

porcentaje similar es de 2 

personas por hogar. (ver 

ilustración 32) 

 

Ilustración 47 Número de integrantes por hogar. Fuente: COESPO/INEGI 2020 

Ilustración 48 Población económicamente activa, género y desocupada. Fuente: COESPO/INEGI 2020 
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Ilustración 50 Tipo de piso. Fuente: COESPO/INEGI 2020 

Esta tabla muestra el total de 

viviendas habitadas y ocupadas 

que se encuentran en Morelia. 

Además del tipo de material. En 

donde en la mayoría son de 

mosaico o algún recubrimiento. 

Se observa que un porcentaje 

similar solamente cuenta con un 

firme de cemento. (ver ilustración 

34) 

 

Esta tabla muestra la disponibilidad 

de bienes y tecnologías que se 

encuentran en Morelia. Además del 

total de viviendas. En donde en la 

mayoría dispone de teléfonos 

celulares y televisiones, pero solo la 

mitad cuenta con computadora e 

internet. (ver ilustración 35) 

 
Ilustración 49  Disponibilidad de bienes. Fuente: COESPO/INEGI 2020 
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Ilustración 51 Disponibilidad de agua y drenaje. Fuente: COESPO/INEGI 2020 

En estas tablas se muestran la disponibilidad de agua entubada y drenaje con las que cuenta Morelia. Además del total 

de viviendas. En donde en la mayoría dispone de estos servicios hidrosanitarios y solo una pequeña cantidad carece de 

esta infraestructura. (ver ilustración 36) 
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Ilustración 53 Disponibilidad de red eléctrica y sanitaria. Fuente: COESPO/INEGI 2020 

En estas tablas se muestran la disponibilidad de energía eléctrica y excusado sanitario con las que cuenta Morelia. 

Además del total de viviendas particulares habitadas. En donde en la mayoría dispone del servicio de energía eléctrica y 

solo una pequeña cantidad carece de esta infraestructura. Así también un gran porcentaje dispone de un excusado. (ver 

ilustración 37) 

 



PROYECTO DE CALLE COMPLETA EN AV. MADERO PONIENTE DE MORELIA. TRAMO COMPRENDIDO ENTRE AV. SAN JUANITO Y AV. IDELFONSO PORTUGAL 

 

 50 

2.2. DELIMITACIÓN DE ÁREA 

 

 
 

 

TRAMO DE INTERVENCIÓN  

 

Se toma como referencia el tramo de Madero poniente entre las avenidas Idelfonso Portugal y San Juanito, ya que la 

vialidad es muy transitada y presenta muchos conflictos como la congestión vial, desorden en el transporte público, 

inseguridad vial, comercio ambulante sobre banquetas y la falta de accesibilidad. Es un tramo con el alcance suficiente 

para considerarlo una nueva etapa al proyecto ya concluido de madero poniente 

 

Av. Idelfonso Portugal 

Av. San Juanito 

Ilustración 54 Delimitación de tramo a intervenir. Fuente: elaboración propia 
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2.3. IMPORTANCIA LOCAL 
 

La Avenida Francisco I. Madero, es la principal arteria vial y turística de la ciudad de Morelia. Su longitud es de alrededor 

de 17.11 km atravesando toda la ciudad de oriente a poniente y en su trayecto se encuentran: edificios históricos, plazas, 

monumentos, templos, colonias y zonas de comercio. 

Esta vialidad es parte de la carretera federal número 15, de las más antiguas y extensas del país que comunica a la Ciudad 

de México con Nogales en Sonora. Debido a esto es muy transitada, en su mayoría por vehículos particulares, aunque 

también por el transporte público y transporte de carga. Los beneficios económicos y sociales que genera la intervención 

de la Av. Madero Poniente, son importantes, sobre todo, porque conecta zonas con altos potenciales productivos, 

industriales, comerciales, de vivienda y agrícolas del poniente de Morelia. 

Un mejoramiento en este tramo para el uso de la movilidad activa, se traduce en reducciones de los costos operativos de 

los vehículos, en tiempo y contaminación del ambiente, así como las facilidades para el desplazamiento peatonal y ciclista, 

y en consecuencia menos accidentes y más impulso económico de las zonas por donde se desplazan los usuarios de los 

conjuntos habitacionales recientemente construidos y de las colonias aledañas a la Av. Madero Poniente.  

El mejoramiento de las vialidades son obras estratégicas para el desarrollo, con ejes tan básicos como el turismo, el 

transporte, y la industria agropecuaria. De ahí la importancia de contar una red vial que enlace el poniente de la ciudad, y 

en eso está enfocado.  

La Av. Madero Poniente, cuya primera intervención corrió a cargo el Ayuntamiento de Morelia y sus secretarias de movilidad 

y espacio público y la de urbanismo y obra pública, los encargados de la realización en el año de 2019. El tramo fue de 

aproximadamente 4 kilómetros de longitud, partiendo desde la Av. Héroes Anónimos de la Independencia, hasta la Av. San 

Juanito Itzicuaro. Cabe destacar que la Av. Madero Poniente es la única alternativa de comunicación entre los desarrollos 

habitacionales del poniente de la ciudad. 

 

 

https://es.wikipedia.org/wiki/Morelia
https://es.wikipedia.org/wiki/Km
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CAPITULO 3: 
CARACTERIZACIÓN 

SOCIOECONÓMICA 



PROYECTO DE CALLE COMPLETA EN AV. MADERO PONIENTE DE MORELIA. TRAMO COMPRENDIDO ENTRE AV. SAN JUANITO Y AV. IDELFONSO PORTUGAL 

 

 53 

 
 

 

 

Ilustración 56 Densidad habitacional. 
Fuente: SIGEM/IMPLAN 2020 

3.1. DENSIDAD Y MARGINACIÓN 
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Ilustración 58 Grado de marginación. 
Fuente: SIGEM/IMPLAN 2020 

Ilustración 59 Número de habitantes. 
Fuente: SIGEM/IMPLAN 2020 
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3.2. USUARIOS Y POBLACIÓN BENEFICIADA 
En el área de intervención, se toma como referencia la delimitación de las AGEBs Inmediatas a la vialidad y así determinar 

los límites de influencia directa. Esto debido a que los usuarios son personas y automovilistas que se desplazan a lo largo 

de la Av. Madero ya sea en dirección poniente-oriente o viceversa. La población que vive en las colonias aledañas a esta 

vialidad, son entre 2000 y 4000 habitantes. Se muestran los datos de población de las colonias aledañas al tramo de 

intervención de la Av. Madero Poniente  

 

 

 
Ilustración 61 Población total en área de intervención. Fuente: IMPLAN. 2021 

Ilustración 60 Área de estudio. Fuente: elaboración propia 
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3.3. ACTIVIDADES ECONÓMICAS 
La zona poniente de Morelia, en los últimos años se han construido varios conjuntos habitacionales, lo que provocó que 

algunas actividades económicas aumentaran. También se puede observar en el índice de desarrollo económico es de grado 

medio. Se muestra en el área de estudio su principal actividad es el comercio. Tiene una superficie aproximada de 4,000 

km², y cuenta con una población total de 20,058 habitantes. 

 

  

Ilustración 63 Análisis socioeconómicos OVIE Morelia. 2020 

Área de intervención 

Área de estudio 
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3.4. MANIFESTACIONES CULTURALES 
Las diversas actividades que se realizan a lo largo del tramo de intervención son de diversos indoles: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Comercio informal sobre las banquetas 

Circulación de transporte pesado de carga. 

Zonas escolares de primaria y secundaria 

Circulación de transporte público urbano y suburbano 

Ilustración 66 Comercio informal en semáforo de Av. Idelfonso Portugal. 2021. 
Fuente: Google Maps 

Ilustración 68 Lateral derecha de Av. Madero Poniente. Fuente: Google Maps 2021 

Ilustración 65 Escuela Dr. Jesús Díaz Barriga de la col. Tinijaro. Fuente: Google 
Maps 2021 

Ilustración 67 Lateral derecha Av. Madero Poniente en la col. Niño Artillero. 
Fuente: Google Maps 2021 
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En el tramo de intervención, es común la población activa, que se traslada de sus casas a sus lugares de trabajo o de 

negocios, ya sea movilidad peatonal, ciclista, en transporte público colectivo e individual, transporte individual motorizado 

y transporte de carga.  

Las manifestaciones más importantes es la invasión de las banquetas por parte de los dueños de negocios, que al no contar 

con el espacio suficiente opta por obstruir. También es común ver esta apropiación de las banquetas por parte de los 

vehículos, y estas banquetas no cuentan con espacios óptimos para la circulación de los peatones, cruces inseguros y la 

ausencia de señalización, el mal estado en que se encuentra, la existencia de barreras urbanas, la falta de accesibilidad 

universal, contribuyen a la percepción de inseguridad de los usuarios. Las altas velocidades de circulación de vehículos, la 

falta de infraestructura ciclista y de señalización en la Av. Madero Poniente, son las principales causas por la que los 

usuarios no utilizan la bicicleta como medio de transporte.  

Comercios de giro automotriz que invaden el espacio 
público 

Sucursales de venta de materiales para la construcción  

Ilustración 70 Banqueta de lateral derecha de la Av. Madero Poniente en la col. 
Tinijaro. Fuente: Google Maps 2021 

Ilustración 69 Banqueta de lateral derecha de la Av. Madero Poniente en la col. Niño 
Artillero. Fuente: Google Maps. 2021 
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CAPÍTULO 4: 
ANÁLISIS DEL SITIO 
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4.1. MEDIO NATURAL 
 

4.1.2. Clima.           
En el clima de la zona es templado subhúmedo con humedad media, este se caracteriza por tener inviernos secos y lluvias 

en verano, aquí la temporada de lluvia es nublada, la temporada seca es parcialmente nublada. Durante el transcurso del 

año, la temperatura generalmente varía de 5 °C a 29 °C. 

 

 

 

Ilustración 71 Mapa de tipo de clima en el sitio. Fuente: IMPLAN 2022 

AV. MADERO PONIENTE MORELIA 
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4.1.3. Precipitación. 
En Morelia la temporada de lluvias dura aproximadamente cuatro meses, es decir de principios de junio a principios de 

octubre, donde la probabilidad de que llueva durante el transcurso del día es de más del 38%. Los meses más lluviosos 

son julio y agosto, con un promedio de 22 días con por lo menos 1mm de precipitación. 

 

    
    

Ilustración 73 Tabla comparativa de valores climáticos anuales. Fuente: 
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Se agrupan algunos valores climáticos medios y anuales para hacer una comparación de cómo han cambiado las cifras 

durante ocho años a partir de 2011 y hasta 2019. Se incluye las zonas de inundación. 

 
 

  Área de 

intervención 

 

 
  

Ilustración 74 Escenario de inundación. Fuente: IMPLAN 2021 
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Derivado de los constantes problemas de inundación que presenta el tramo a intervenir, se propone la implementación de 

jardines de lluvia, aprovechando el camellón sur para su adaptación. Además, de aumentar la altura de la guarnición del 

camellón para así evitar los escurrimientos del terreno natural hacia la vialidad. Y también la construcción de bocas de 

tormenta en la guarnición de la ciclovía. Complementando a las rejillas pluviales ya existentes.   

BOCA DE TROMENTA 

JARDÍN DE LLUVIA AUMENTO EN GUARNICIÓN 

DEL CAMELLÓN 

REJILLA EXISTENTE 
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4.1.4. Geología. 
La zona poniente de Morelia, se caracteriza por tener una superficie poco accidentada en comparación con la zona sur y 

norte. Esta área se encuentra rocas de tipo Basalto, esta se caracteriza por ser ígnea extrusiva, es decir piedra volcánica 

de color negro. 

 

 
 
 

Ilustración 75 Mapa de tipo rocas en el sitio. Fuente: Elaboración propia 

https://geologiaweb.com/rocas/rocas-igneas/
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4.1.5. Edafología 
Los suelos del sitio son del tipo Luvisol y Leptosol, donde este último es el que abarca la mayor parte del tramo a intervenir. 

Este tipo de suelo se caracteriza como uno muy pedregoso y de rocas duras.  

Ilustración 76 Mapa de Edafología en el sitio. Fuente: Elaboración propia 
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4.1.6. Topografía. 
 

Morelia presenta una altitud promedio de 1,781 msnm, el sector más alto, el cerro del Águila, presenta una 

altura de 3,080 msnm; el 80% de la superficie se encuentra entre los 1,900 y 2,400 msnm. 

Ilustración 78 Mapa Topográfico del sitio. Fuente: topographic-map.com 
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4.1.7. Vegetación.  
 

 

 

 

Ilustración 80 Mapa de Vegetación en el sitio. Fuente: Elaboración propia con datos del IMPLAN. 2021 
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4.2. MEDIO TRANSFORMADO. 
 

4.2.1. Uso de suelo. 
En el sitio predomina el uso de tipo asentamiento humano, en este puede existir habitacional, mixto, comercial y de 

servicios. En el habitacional se encuentran viviendas de interés social y medio.  

Ilustración 81 Mapa de uso de suelo en el sitio. Fuente: Carta Urbana de Morelia 
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4.2.2. Equipamiento. 
Cuenta con tipo comercial conformado por pequeños y grandes negocios de abarrotes, ferreterías, talleres mecánicos, 

pequeños comercios informales dentro de las casas y algunos en la vía pública. En cuanto a servicios, se encuentran 

algunas estaciones de gasolina a lo largo de la vialidad 

Ilustración 82 Mapa de Equipamiento en el sitio. Fuente: Elaboración propia con datos de IMPLAN 2021 
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4.2.3. Infraestructura.         
En cuanto a infraestructura urbana, este tramo de la Av. Madero Poniente cuenta con postes de madera que llevan los 

servicios de telefonía, Megacable, además postes de concreto que brindan de luz eléctrica a los hogares e iluminación en 

vía pública. En la parte de la vialidad, cuneta con semáforos que controlan el tránsito de los vehículos y puentes peatonales 

para que las personas crucen la vialidad.  

 Ilustración 83 Mapa de Infraestructura en el sitio. Fuente: Elaboración propia con datos de IMPAN 2021 
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4.2.4. Vialidad.  

 

 
 

Ilustración 84 Mapa de Vialidades en el sitio. Fuente: Elaboración propia Con datos de IMPLAN. 2021 



PROYECTO DE CALLE COMPLETA EN AV. MADERO PONIENTE DE MORELIA. TRAMO COMPRENDIDO ENTRE AV. SAN JUANITO Y AV. IDELFONSO PORTUGAL 

 

 72 

 
4.2.5. Transporte. 
En la zona se cuenta con servicio de trasporte público colectivo, urbano y suburbano.  

Ilustración 85 Mapa de Transporte en el sitio. Fuente: Elaboración propia 
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4.2.6. Secciones. 
 

 

 

  

ESTADO ACTUAL 

PROPUESTA 

Intersección con calle Marcos Carrillo 

Ilustración 86 Sección actual de Av. Madero Poniente con calle Marcos Carrillo 

Ilustración 87 Sección propuesta de Av. Madero Poniente con calle Marcos Carrillo 
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Ilustración 88 Plantas actual y propuesta de Av. Madero Poniente con calle Marcos Carrillo 

ESTADO ACTUAL 

• FALTA DE CRUCES PEATONALES 

• DISTANCIAS LARGAS DE UN 

EXTREMO AL OTRO DE LA 

VIALIDAD. 

• ESPACIO CON PRIORIDAD 

VEHICULAR. 

• ALTAS VELOCIDADES. 

• CARENCIA DE SEÑALAMIENTOS 

• BANQUETAS EN MAL ESTADO 

• DESNIVELES 

• OBSTACULOS EN LA VÍA 

PÚBLICA 

PROPUESTA 

• CRUCES PEATONALES 

COMPACTOS, ORDENADOS Y 

SEGUROS. 

• DIRECCIÓN VEHIVULAR 

ORDENADA. 

• VELOCIDADES SEGURAS. 

• ESPACIO PÚBLICO 

RECUPERADO PARA LAS 

PERSONAS. 

• POSIBILIDAD DE ALBERGAR 

MOVILIARIO URBANO. 

• ACCESIBILIDAD UNIVERSAL. 
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ESTADO ACTUAL 

PROPUESTA 

Intersección con calle Loma Dorada 

Ilustración 90 Sección actual de Av. Madero Poniente con calle Loma Dorada 

Ilustración 89Sección propuesta de Av. Madero Poniente con calle Loma Dorada 
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Ilustración 91 Plantas actual y propuesta de Av. Madero Poniente con calle Loma Dorada 

ESTADO ACTUAL 

• FALTA DE CRUCES PEATONALES 

• DISTANCIAS LARGAS DE UN 

EXTREMO AL OTRO DE LA 

VIALIDAD. 

• ESPACIO CON PRIORIDAD 

VEHICULAR. 

• ALTAS VELOCIDADES. 

• CARENCIA DE SEÑALAMIENTOS 

• BANQUETAS EN MAL ESTADO 

• DESNIVELES 

• OBSTACULOS EN LA VÍA 

PÚBLICA 

PROPUESTA 

• CRUCES PEATONALES 

COMPACTOS, ORDENADOS Y 

SEGUROS. 

• DIRECCIÓN VEHIVULAR 

ORDENADA. 

• VELOCIDADES SEGURAS. 

• ESPACIO PÚBLICO 

RECUPERADO PARA LAS 

PERSONAS. 

• POSIBILIDAD DE ALBERGAR 

MOVILIARIO URBANO. 

• ACCESIBILIDAD UNIVERSAL. 
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ESTADO ACTUAL 

PROPUESTA 

Intersección con calle Arboleda 

Ilustración 93 Sección actual de Av. Madero Poniente con calle Arboleda 

Ilustración 92 Sección propuesta de Av. Madero Poniente con calle Arboleda 
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Ilustración 94 Plantas actual y propuesta de Av. Madero Poniente con calle Arboleda 

ESTADO ACTUAL 

• FALTA DE CRUCES PEATONALES 

• DISTANCIAS LARGAS DE UN 

EXTREMO AL OTRO DE LA 

VIALIDAD. 

• ESPACIO CON PRIORIDAD 

VEHICULAR. 

• ALTAS VELOCIDADES. 

• CARENCIA DE SEÑALAMIENTOS 

• BANQUETAS EN MAL ESTADO 

• DESNIVELES 

• OBSTACULOS EN LA VÍA 

PÚBLICA 

PROPUESTA 

• CRUCES PEATONALES 

COMPACTOS, ORDENADOS Y 

SEGUROS. 

• DIRECCIÓN VEHIVULAR 

ORDENADA. 

• VELOCIDADES SEGURAS. 

• ESPACIO PÚBLICO 

RECUPERADO PARA LAS 

PERSONAS. 

• POSIBILIDAD DE ALBERGAR 

MOVILIARIO URBANO. 

• ACCESIBILIDAD UNIVERSAL. 
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ESTADO ACTUAL 

PROPUESTA 

Intersección con calle Puerto Ángel 

Ilustración 96 Sección actual de Av. Madero Poniente con calle Puerto Ángel 

Ilustración 95 Sección propuesta de Av. Madero Poniente con calle Puerto Ángel 
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Ilustración 97 Plantas actual y propuesta de Av. Madero Poniente con calle Puerto Ángel 

ESTADO ACTUAL 

• FALTA DE CRUCES PEATONALES 

• DISTANCIAS LARGAS DE UN 

EXTREMO AL OTRO DE LA 

VIALIDAD. 

• ESPACIO CON PRIORIDAD 

VEHICULAR. 

• ALTAS VELOCIDADES. 

• CARENCIA DE SEÑALAMIENTOS 

• BANQUETAS EN MAL ESTADO 

• DESNIVELES 

• OBSTACULOS EN LA VÍA 

PÚBLICA 

PROPUESTA 

• CRUCES PEATONALES 

COMPACTOS, ORDENADOS Y 

SEGUROS. 

• DIRECCIÓN VEHIVULAR 

ORDENADA. 

• VELOCIDADES SEGURAS. 

• ESPACIO PÚBLICO 

RECUPERADO PARA LAS 

PERSONAS. 

• POSIBILIDAD DE ALBERGAR 

MOVILIARIO URBANO. 

• ACCESIBILIDAD UNIVERSAL. 
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CAPÍTULO 5: 
MARCO REGULATORIO 
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5.1. LEGISLACIÓN APLICABLE. 
Ley general de movilidad y seguridad vial  

Capítulo 1: Objeto de la ley 

Artículo 1. La presente Ley es de orden público e interés social y de observancia general en todo el territorio nacional, en 

términos de lo dispuesto en el párrafo décimo séptimo del artículo 4o. y 73, fracción XXIX-C, de la Constitución Política de 

los Estados Unidos Mexicanos, en materia de movilidad y seguridad vial, y tiene por objeto establecer las bases y principios 

para garantizar el derecho a la movilidad en condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, 

inclusión e igualdad. 

I. Sentar las bases para la política de movilidad y seguridad vial, bajo un enfoque sistémico y de sistemas seguros, 

a través del Sistema Nacional de Movilidad y Seguridad Vial y la información proporcionada por el Sistema de 

Información Territorial y Urbano para priorizar el desplazamiento de las personas, particularmente de los grupos 

en situación de vulnerabilidad, 

II. Definir mecanismos de coordinación de las autoridades de los tres órdenes de gobierno y la sociedad en materia 

de movilidad y seguridad vial; 

III. Establecer las bases para la coordinación entre integrantes del Sistema Nacional de Movilidad y Seguridad Vial 

a través de los planes de desarrollo, la política de movilidad y de seguridad vial con un enfoque integral a la 

política de desarrollo urbano y ordenamiento territorial. 

IV. Definir la jerarquía de la movilidad y los principios rectores a que deben sujetarse las autoridades competentes, 

en la implementación de esta Ley. 

V. Establecer las bases para priorizar los modos de transporte de personas, bienes y mercancías, con menor costo 

ambiental y social, la movilidad no motorizada, vehículos no contaminantes y la intermodalidad. 

Capitulo 2: De los principios de la movilidad y seguridad vial 

Artículo 4. Principios de movilidad y seguridad vial. La Administración Pública Federal, de las entidades federativas, 

municipal, de las demarcaciones territoriales de la Ciudad de México, y demás autoridades en la materia, de acuerdo 

con sus facultades, considerarán los siguientes principios: 
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I. Accesibilidad. Garantizar el acceso pleno en igualdad de condiciones, con dignidad y autonomía a todas las 

personas al espacio público, infraestructura, servicios, vehículos, transporte público y los sistemas de 

movilidad tanto en zonas urbanas como rurales e insulares mediante la identificación y eliminación de 

obstáculos y barreras de acceso, discriminación, exclusiones, restricciones físicas, culturales, económicas, 

así como el uso de ayudas técnicas y perros de asistencia, con especial atención a personas con 

discapacidad, movilidad limitada y grupos en situación de vulnerabilidad; 
II. Diseño universal. Todos los componentes de los sistemas de movilidad deben seguir los criterios de diseño 

universal, a fin de incluir a todas las personas independientemente de su condición y en igualdad de 

oportunidades, a las calles y los servicios de movilidad. 
III. Inclusión e Igualdad. El Estado atenderá de forma incluyente, igualitaria y sin discriminación las necesidades 

de todas las personas en sus desplazamientos en el espacio público, infraestructura, servicios, vehículos, 

transporte público y los sistemas de movilidad; 
IV. Movilidad activa. Promover ciudades caminables, así como el uso de la bicicleta y otros modos de transporte 

no motorizados, como alternativas que fomenten la salud pública, la proximidad y la disminución de emisiones 

contaminantes; 
V. Seguridad. Se deberá proteger la vida y la integridad física de las personas en sus desplazamientos bajo el 

principio de que toda muerte o lesión por siniestros de tránsito es prevenible; 
VI. Sostenibilidad. Satisfacer las necesidades de movilidad procurando los menores impactos negativos en el 

medio ambiente y la calidad de vida de las personas, garantizando un beneficio continuo para las 

generaciones actuales y futuras; 

Artículo 5. Enfoque Sistémico y de Sistemas seguros. Las medidas que deriven de la presente Ley tendrán como 

objetivo prioritario la protección de la vida y la integridad física de las personas en sus desplazamientos, el uso o disfrute 

en las vías públicas del país, por medio de un enfoque de prevención que disminuya los factores de riesgo y la incidencia 

de lesiones graves, a través de la generación de sistemas de movilidad seguros, los cuales deben seguir los siguientes 

criterios: 

I. Las muertes o lesiones graves ocasionadas por un siniestro de tránsito son prevenibles; 
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II. Los sistemas de movilidad y de transporte y la infraestructura vial deberán ser diseñados para tolerar el error 

humano, para que no se produzcan lesiones graves o muerte, así como reducir los factores de riesgo que 

atenten contra la integridad y dignidad de los grupos en situación de vulnerabilidad; 

III. Las velocidades vehiculares deben mantenerse de acuerdo con los límites establecidos en la presente Ley 

para reducir muertes y la gravedad de las lesiones 

IV. La integridad física de las personas es responsabilidad compartida de quienes diseñan, construyen, gestionan, 

operan y usan la red vial y los servicios de transporte; 

CAPÍTULO 3: De la jerarquía de movilidad 

Artículo 6. Jerarquía de la movilidad. La planeación, diseño e implementación de las políticas públicas, planes y 

programas en materia de movilidad deberán favorecer en todo momento a la persona, los grupos en situación de 

vulnerabilidad y sus necesidades, garantizando la prioridad en el uso y disposición de las vías, de acuerdo con la siguiente 

jerarquía de la movilidad: (UNIÓN, 2022) 

I. Personas peatonas, con un enfoque equitativo y diferenciado en razón de género, personas con discapacidad 

y movilidad limitada; 

II. Personas ciclistas y personas usuarias de vehículos no motorizados; 

III. Personas usuarias y prestadoras del servicio de transporte público de pasajeros, con un enfoque equitativo 

pero diferenciado; 

IV. Personas prestadoras de servicios de transporte y distribución de bienes y mercancías. 

V. Personas usuarias de vehículos motorizados particulares.  
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5.2. NORMAS TÉCNICAS DE DISEÑO. 
 

Toda infraestructura pensada para la movilidad urbana sustentable debe aspirar a cuidar la salud pública de los habitantes 

de las ciudades. Bajo este ideal se desarrolla la Norma Técnica para el Diseño de Calles del Municipio de Morelia. 

Esta norma es la evolución de los Fundamentos, Lineamientos y Criterios Técnicos de la Política Pública de Movilidad 

Urbana Sostenible que fueron aprobados por cabildo y publicados en el periódico oficial el 4 de agosto del 2016 y que 

nacen bajo la necesidad de que el municipio de Morelia consolide políticas municipales adecuadas a sus condiciones 

territoriales y enfocadas en resolver los conflictos que ha originado el crecimiento urbano disperso e ineficiente, Esta 

propuesta resalta la urgencia de avanzar de una movilidad convencional a un modelo de vanguardia que atienda a la 

población moreliana, quien actualmente se desplaza en su mayoría a pie y en transporte público, además de promover el 

uso seguro de transportes sostenibles como la bicicleta.  

La norma tiene el objetivo de que la obra pública que se lleve a cabo en el municipio de Morelia atienda criterios de movilidad 

urbana sostenible, está basada en fundamentos de accesibilidad, multimodalidad, seguridad y participación entre otros, 

definiendo la jerarquía que deberá existir en el uso y diseño de la vía pública, dando preferencia a los peatones, 

especialmente personas con alguna discapacidad, ciclistas, usuarios y prestadores del transporte público, automóviles y 

motocicletas particulares y el transporte de carga. El nuevo enfoque en el diseño de calles para Morelia, reconoce a las 

personas como el principal usuario de la calle, identificando sus necesidades y demandas de desplazamientos, creando 

infraestructura segura y proporcionando recorridos claros, continuos y sin obstrucciones que garanticen que el espacio 

público sea accesible para todos. (SEMOVEP, Norma Técnica del Diseño de Calles de Morelia, 2019) 

Algunos temas a considerar para la elaboración de proyectos de esta naturaleza son: 

1. TIPOS DE USUARIOS 

2. COMPONETES Y CONSIDERACIONES DE LA INFRESTRUCTURA PEATONAL 

3. COMPONETES Y CONSIDERACIONES DE LA INFRESTRUCTURA CICLISTA 

4. COMPONETES Y CONSIDERACIONES DE LA INFRESTRUCTURA VEHICULAR DE TRASPORTE PÚBLICO 

5. COMPONETES Y CONSIDERACIONES DE LA INFRESTRUCTURA VEHICULAR MOTORIZADA 

6. COMPONETES Y CONSIDERACIONES DE LA INFRESTRUCTURA TRANSPORTE DE CARGA 

7. MOVILIARIO URBANO.  
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5.3. CÓDIGO DE DESARROLLO URBANO DE MICHOACÁN DE OCAMPO. 
 

CAPÍTULO II  

DE LA PLANEACIÓN DEL ORDENAMIENTO DEL TERRITORIO Y DESARROLLO URBANO SUSTENTABLE 

(adicionado, p.o. 28 de mayo de 2015) ARTÍCULO 7 Ter.- El ordenamiento y la regulación de los asentamientos humanos, 

la planeación del desarrollo urbano, la ordenación del territorio y la coordinación metropolitana deberán considerar los 

siguientes principios básicos: 

I. Racionalidad: Desarrollo ordenado y equilibrado, evitando la dispersión de los asentamientos que provoca dispendio de 

tiempo, energía y recursos para la movilidad urbana; 

X. Accesibilidad para personas con discapacidad;  

 

CAPÍTULO IV  

PARTICIPACIÓN CIUDADANA Y DERECHOS URBANOS FUNDAMENTALES 

(adicionado, p.o. 28 de mayo de 2015) ARTÍCULO 7 Undecies.- Se reconocen como derechos urbanos fundamentales de 

los residentes de asentamientos humanos en centros urbanos y rurales de población en el Estado, los siguientes:  

I. Al libre tránsito en vialidades y bienes de propiedad pública, sin impedimentos materiales; y el relativo a la movilidad y a 

la accesibilidad de los centros urbanos y rurales de población;  

II. A la belleza urbana y al disfrute del espacio público; 

IV. Al acceso transparente a la información generada en los procesos de planeación y administración del suelo, incluyendo 

licencias, autorizaciones o permisos de cualquier índole;  

VII. A la ejecución de obras públicas de beneficio colectivo; (Michoacán, 2007) 
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TÍTULO TERCERO  

DE LA PARTICIPACIÓN SOCIAL  

Capítulo I De los Organismos de Participación Social 

 

ARTÍCULO 16.- La participación social tendrá los objetivos siguientes: 

VIII. Incentivar el financiamiento y la participación del sector público, social o privado en la construcción y operación de 

proyectos de infraestructura, equipamiento y prestación de servicios públicos urbanos en términos de este Código y otros 

ordenamientos aplicables; 

X. Promover la inclusión de personas con discapacidad en las políticas de acciones y obras tendientes a favorecer su 

accesibilidad en el equipamiento urbano y su movilidad en las vialidades y espacios públicos;  

 

Capítulo XI De los Programas Sectoriales de Desarrollo Urbano 

(reformado primer párrafo, p.o. 28 de mayo de 2015) ARTÍCULO 80.- Los Programas Sectoriales de Desarrollo Urbano son 

instrumentos técnico-jurídicos y administrativos de la planeación urbana, para la inducción y precisión del ordenamiento y 

regulación de los elementos y componentes del desarrollo urbano y contendrán además de los elementos básicos que 

señala el artículo 64 de este Código, los siguientes:  

(reformado, p.o. 28 de mayo de 2015) Las acciones específicas que, en materia de vivienda, infraestructura, movilidad 

urbana, equipamiento urbano, ordenamiento ecológico, protección al ambiente, agua, reservas territoriales, imagen urbana, 

patrimonio cultural, prevención y atención de riesgos y emergencias urbanas, estacionamientos, recolección y tratamiento 

de la basura doméstica e industrial, entre otros, se deban de realizar a nivel estatal, regional, municipal y centro de 

población. (Michoacán, 2007) 
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CAPÍTULO 6: 
INTERFASE PROYECTIVA 
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6.1. PARTIDO URBANO ARQUITECTÓNICO 
 
A partir de lo recabado en los capítulos anteriores, se hace un mejoramiento del espacio público existente, el cual se 

encuentra en mal estado. Así, tomando las necesidades de desplazamiento seguro y accesible de las personas que habitan 

el poniente de la ciudad de Morelia y que utilizan la Av. Madero como principal vía. De esta manera se da la importancia 

que tienen los usuarios en el espacio público, donde además se toma en cuenta el uso de vehículos no motorizados como 

alternativa segura de desplazamiento más sostenible, desincentivando el uso excesivo del automóvil. 

 

 

 

  

Ilustración 98 Indicadores de partido urbano arquitectónico. Fuente: SEDATU 2019 
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6.2. DEFINICIÓN DE ESTRATEGIAS DE DISEÑO 
 

El proyecto de intervención en este tramo de la Avenida Madero Poniente integra acciones de accesibilidad peatonal y 

ciclista en el total de su longitud. Cuenta con cruces seguros de diferente magnitud; cruces semafóricos, cruces locales y 

carreteros, se incluye un ciclo vía que da continuidad a la ya existente. 

Logrando la movilidad de cualquier persona con problemas de motricidad o sin ellos, proporcionando espacios a lo largo 

de su desarrollo, con arbolado, bancas, bolardos para resguardo peatonal, iluminación peatonal y espacios de paradas 

para transporte público. Generando una línea de equidad de movilidad en todo su tramo. 

Es importante señalar que en esta vialidad es muy utilizada por los vehículos particulares y también por el transporte público, 

pero también hay una gran cantidad de peatones. (ver ilustración 82). Esta convivencia entre peatón y vehículos muchas 

veces genera puntos de conflicto, ya sea entre peatones o entre vehículos. (ver ilustración 81). 

 

  
Ilustración 99 Estrategias de diseño. Fuente: SEDATU 2021 
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Ilustración 101 Estrategias de diseño. Fuente: SEDATU 2021 
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6.3. CRITERIOS GENERALES DE DISEÑO. 
 

Se toman como referencia los criterios antropométricos de la Norma técnica del Diseño de Calles para el municipio de 

Morelia.                 

     

 

   

  

Ilustración 103 Medidas antropométricas. Fuente: Norma técnica del diseño de calles 

Ilustración 102 Medidas de vehículos de transporte público. Fuente: Norma técnica de diseño de calles 
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Ilustración 104  Medidas de vehículos de carga. Fuente: Norma técnica de diseño de calles 

Ilustración 105 Medidas de vehículos particulares. Fuente: Norma técnica de diseño de calles 
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6.3.1. INTEGRACION DE EXTENCIONES DE BANQUETA. 
Sirven para reducir la distancia de los cruces peatonales en las vialidades, de esta forma se aumenta la visibilidad de los 

peatones y de los señalamientos verticales para evitar que los vehículos se estacionen sobre el cruce peatonal. Pueden 

albergar paradas de transporte público, bici estacionamientos e incrementa el espacio para mobiliario urbano y vegetación. 

 

 

 

 

 

 

Ilustración 106 Ejemplo de extensión de banqueta. Fuente: Norma técnica de diseño de calles 
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6.3.2. INTEGRACION DE CRUCES PEATONALES. 
El diseño de los cruces debe facilitar la visibilidad y la predictibilidad de todos los usuarios en la calle, creando un ambiente 

donde todos se sientan seguros y cómodos. Independientemente de la forma en que se muevan, deberá ser prioridad en 

el diseño de los cruces. Los cruces peatonales no deberán tener obstáculos que impidan el libre tránsito y seguridad de los 

peatones durante los recorridos. 

  

Ilustración 107 Ejemplo de Cruce peatonal de banqueta. Fuente: Norma técnica de diseño de calles 
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6.3.3. INTEGRACIÓN DE CICLOVÍA. 
La implementación de la infraestructura ciclista en la vía pública del deberá estar precedida de estudios viales que 

consideren aforos vehiculares y de personas, análisis de orígenes y destinos, niveles de servicio de las vialidades, así como 

otros factores que propicien la seguridad de todas las personas que utilicen la vialidad. A partir de esto, deberá ser planeada 

y diseñada una red de facilidades ciclistas en donde exista una jerarquía de rutas basadas en dicho estudio. 

Complementariamente, la red de ciclovías deberá estar integrada a sistemas de transporte público y áreas con prioridad 

peatonal. 

  

Ilustración 108 Ejemplo de Ciclovía. Fuente: Norma técnica de diseño de calles 
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6.4. CRITERIOS DE SOSTENIBILIDAD.  
 
Como medida a posibles inundaciones, que en temporada de lluvias perjudicaban a la Av. Madero Poniente se propone la 

implementación de jardines de lluvia en áreas estratégicas para recolectar el agua pluvial que corre sobre la superficie de 

la vialidad y de la banqueta, y así evitar la saturación de los colectores de aguas residuales. 

Los jardines de lluvia ubicados en banquetas deberán situarse en la zona de borde de esta, los cuales no deberán invadir 

la zona de sendero peatonal, así como zonas de seguridad peatonal, cruces y rampas peatonales 

Los jardines de lluvia en extensiones de banqueta deberán estar contenidos únicamente ahí, evitando en todo momento 

invadir la zona de sendero peatonal. Se deberán ubicar cuencas de captura de aguas pluviales alrededor de la extensión 

de banqueta, las cuales podrán marcar la ubicación ideal de guarniciones recolectoras para permitir el paso del agua hacia 

el jardín de lluvia. (SEMOVEP, Norma Técnica del Diseño de Calles de Morelia, 2019) 

 

  

Ilustración 109 Jardines de lluvia. Fuente: Elaboración propia 
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6.5. PLANTEAMIENTO GENERAL DE LA PROPUESTA 
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6.5.1 INTERSECCIÓN CON CALLE MARCOS 
CARRILLO 
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6.5.2 INTERSECCIÓN CON CALLE BENIGNO CANTO 
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6.5.3 INTERSECCIÓN CON CALLE MANUELA MEDINA- LOMA DORADA 
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6.5.4 INTERSECCIÓN CON CALLE ÁNGEL DEL CAMPO 
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6.5.5 INTERSECCIÓN CON ESCUELA JESÚS DÍAZ 
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6.5.6 INTERSECCIÓN CON AV. IDELFONSO PORTUGAL 
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PROYECTO DE CALLE COMPLETA EN AV. MADERO PONIENTE DE MORELIA. TRAMO COMPRENDIDO ENTRE AV. SAN JUANITO Y AV. IDELFONSO PORTUGAL 

 

 108 
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CAPÍTULO 7: 
INSTALACIONES  
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7.1 INSTALACIONES HIDROSANITARIAS  
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7.2 INSTALACIONES ELÉCTRICAS  
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7.3 MOVILIARIO URBANO 
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7.4 SEÑALÉTICA 
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7.5 PALETA VEGETAL 
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7.6 PAVIMENTOS 
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CAPÍTULO 8: 
PRESUPUESTO 
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8.1 LATERAL NORTE 
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8.2 LATERAL SUR 
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