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Resumen

Tras el abandono del patrimonio ferrocarrilero en su uso como sistema de transporte a finales
del siglo XX en México, las estaciones de ferrocarril quedaron sin funcionar, sin cuidado ni
mantenimiento, por consiguiente, propiciaron deterioros y alteraciones; la presente tesis
presenta el proyecto de restauracion y nuevo uso de la estacion de tren ubicada en la
localidad de Villachuato, municipio de Purudndiro, Michoacdn. Se busca con ello el rescate
de un inmueble que es parte del patrimonio industrial michoacano, ademads, se pretende
que el proyecto responda a las necesidades propias de la localidad y rehabilitar el edificio

como punto de encuentro y servicio para la comunidad.

Abstract

After the abandonment of the railway heritage in its use as a transport system at the end of the
20th century in Mexico, the railway stations were left without working, without care or
maintenance, therefore, they caused deterioration and alterations; This thesis presents the
restoration project and new use of the ftrain station located in the town of Vilachuato,
municipality of Purudndiro, Michoacdn. With this, the rescue of a property that is part of the
Michoacan industrial heritage is sought, it is intended that the project respond to the needs of

the town and rehabilitate the building as a meeting point and service for the community.

Palabras clave: Abandono del patrimonio ferrocarrilero, restauracién, nuevo uso,

estacion de tren de Villachuato, patrimonio industrial.

Key words: Abandonment of the railway heritage, restoration, new use, train station of

Villachuato, industrial heritage.
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Infroduccion

Tras la construccién de las estaciones de ferrocarril en México, una nueva silueta aparecié en
el entorno urbano; edificacion con la que los habitantes de los poblados y ciudades poco
apoco se familiarizaron, estas incluian un complejo arquitecténico al cual no estaban
acostumbrados a ver, y que en su mayoria se basan en un plano tfipo proveniente del
extranjero de estilo neocldsico. “Se volvid un lugar de vivencias y de historias que a largo
tiempo formd parte del crecimiento y fransformacion de los poblados; un dia ese punto de

encuentro se tfransformd en un espacio en desuso y desencuentro.” !

El abandono del sistema ferroviario como sistema de fransporte se da alrededor de 1985-
1991. En 1994 se concesiona su uso a companias extranjeras, iniciando asi un proceso de
reestructuraciéon y privatizacion, a través de la reforma al articulo 28 de la constitucidn Politica
de los Estados Unidos Mexicanos, durante la presidencia de Ernesto Zedillo. A partir de ello, el
ferrocarril en México abre las puertas a la inversion privada y social mediante el régimen de
concesiones y permisos, desapareciendo con ello el transporte de pasajeros por ferrocarril.
Estas concesiones incluian los edificios de las estaciones, por consiguiente, al no existir el
servicio de pasajeros, las estaciones comienzan a quedar en desuso, limitdndose a ser
utilizadas como bodegas?; tras este abandono, y el no tener mantenimiento las estaciones
ferrocarrileras sufren de deterioros, algunas en mayor o menor medida, esto cambid el

paisaje, provocando abandono, descuido y en algunos casos colapso de las estaciones.

La construccion de toda esta infraestructura del ferrocarril representd parte importante para
la historia en México, en cuanto a lo econdmico, conformacion y crecimiento social, y es que
se incrementd el transporte de personas y productos en todo el territorio nacional ademds de

acortar el fiempo en los traslados.3

En México el patrimonio edificado se ha conservado por medio de instituciones
gubernamentales desde el siglo XX, considerando tres grandes etapas de la historia de

México: la etapa prehispdnica (arqueoldgica), la etapa histérica (desde la conquista de

' Ana Emma Zavala Loaiza, Memoria colectiva de las estaciones de ferrocarril como elemento de identidad en poblados
michoacanos. Casos de estudio: Patzcuaro, Ajuno, Uruapan. UMSNH, Morelia Michoacdn, 2016, [Tesis de maestria en
arquitectura, investigacion y restauracion de sitios y monumentos]

2 Ménica Solorzano Gil, “La conservacién del patrimonio ferroviario en Jalisco”, Rescate y conservacion de las estaciones de
ferrocarril en Jalisco. Reutilizacién del patrimonio en desuso, UNAM, 2009, pp. 1-5

3ldem.
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México vy llamada colonial hasta la revolucidn mexicana, y la etapa moderna en la que

destacan elementos de la contemporaneidad.4

Las estaciones de ferrocarril en México son consideradas patrimonio industrial, la Estacion de
Tren de Villachuato se encuentra en el Catdlogo Nacional de Estaciones Ferroviarias que se
realizd en colaboracion de la Coordinacidon Nacional de Monumentos Histéricos y el Instituto

Nacional de Antropologia e Historia (INAH) en el ano de 1996.5

La estacion de tren de Villachuato se encuentra en desuso, concesionada en 1997 por 50
anos al Grupo Ferroviario Mexicano (GFM) operada por la empresa Ferrocarril Mexicano
(Ferromex).¢ Debido a la falta de interés por la empresa hacia la estacion, se encuentra en
malas condiciones por cuestiones naturales y climdaticas ademds de por el allanamiento de

personas para la realizacidon de actividades ilicitas y delictivas.

En este trabajo se presenta un proyecto de restauracion y nuevo uso de la estacion de tren
de Villachuato Michoacdn, considerando un nuevo uso de acuerdo a las necesidades de la
poblacion local, esto, sin perder la esencia del edificio original, creando puntos de encuentro
como en épocas pasadas estos conjuntos se encontraban; revalorando el inmueble y lo que

éste significa como patrimonio, tanto por su valor histérico, artistico, significativo y ambiental.

En México se abren las puertas a la inversion privada y social mediante el régimen de
concesiones y permisos, desapareciendo con ello el transporte de pasajeros por ferrocarril.
Estas concesiones incluian los edificios de las estaciones y su conjunto, por consiguiente, al no
existir el servicio de pasajeros, las estaciones comienzan a quedar en desuso y limitdndose a
ser ufilizadas como bodegas; tras este abandono, y al no tener mantenimiento estas
edificaciones sufren de deterioros arquitecténicos y estructurales, algunas en mayor o menor
medida, fransformando el paisaje de los poblados en las que se localizan, provocando
abandono, descuido y en algunos casos colapso de las estaciones. Este es el caso de la
estacion de tren de Villachuato que se encuentra en desuso.” Debido a esta falta de interés

por parte de la empresa hacia la estacidn, se encuentra en malas condiciones

4 Ley federal de monumentos y zonas arqueoldgicas artisticos e histéricos, Congreso de los Estados Unidos Mexicanos, 6 de mayo
de 1972, Diario Oficial de la Federacién, pp. 1-3

5 Teresa Manriquez Martinez y Luciana Rangel Vargas..., ed.cit., p.13

¢ Instituto Mexicano del fransporte, Privatizacion ferroviaria mexicana: fechas, hechos y cifras 95-98, Notas nUm.45, marzo-abril
1999, articulo 1, Gobierno de México, [en linea] , https://imt.mx/resumen-boletines.html2ldArticulo=123&IdBoletin=40

7 Idem
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arquitecténicas, y estructurales por cuestiones naturales, climdaticas y por el allanamiento de

personas para la realizacion de actividades ilicitas y delictivas dentro de la construccidn.

“La construccién de toda esta infraestructura del ferrocarril representd parte importante para la historia en México,

en cuanto a lo econdmico, conformacion y crecimiento social, y es que se incrementd el fransporte de personas y

productos en todo el territorio nacional ademds de acortar el tiempo de recorridos.” 8

Es asi que la infraestructura ferrocarrilera es considerada patrimonio industrial de acuerdo a la
Ley Federal de Sitios y Monumentos, Artisticos e Histéricos, la estacién de tren de Villachuato
estd catalogada ante el Instituto Nacional de Anfropologia e Historia (INAH), como
monumento histérico por sus valores caracteristicos que representa, su perdida material

generaria una perdida cultural importante para la naciéon.

El proyecto de restauracion y rehabilitacion de la estacion de tren, pretende responder a dos
problemdticas, la de rescatar un inmueble representativo del patrimonio industrial del estado
de Michoacdn y del pais y la de darle un nuevo uso. Con el proyecto de restauracion se
pretende la difusidon de la importancia de estos inmuebles como patrimonio para su puesta
en valor y rescate mediante un nuevo uso. El proyecto pretende aprovechar el potencial de
la edificacion y el drea que comprende la zona federal, rescatando la construccion de los
vdndalos y malas condiciones en las que se encuentra, por otro lado, mejorar la imagen
urbana de su contexto, con la creacidon de espacios publicos que generen puntos de

encuentro y convivencia social.

Es por ello por lo que se plantea un nuevo uso, en el cual redna instalaciones que beneficien
al total de la poblacién de la localidad y sus localidades vecinas. Ademds de crear incidir en
el mejoramiento de imagen urbana dentro de la zona donde se encuentra ubicado el
proyecto, favoreciendo a la comunidad local y aledanas, creando un infercambio cultural,

social, econdmico y deportivo con el proyecto presentado.

Este proyecto plantea una posible gestion ante las instancias gubernamentales y privadas
necesarias, para poder llevar a cabo la construccidn de este mismo. Siendo a fravés de una
iniciativa publica que se pueda desarrollar, ya que esta beneficia a la poblacidon del

municipio de Purudndiro y la region.

8 Ménica Solorzano Gil, Rescate y conservacion de las estaciones de ferrocarril en Jalisco. Reutilizacién del patrimonio en desuso,
La conservacién del patrimonio ferroviario en Jalisco, UNAM, 2009, pp. 1-5
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La concientizacion de la necesidad de este inmueble puede ser posible mediante este
proyecto, ya que denota las deficiencias actuales y la gran problemdtica que genera el
abandono de este edificio, sumando el beneficio que puede traer a la comunidad buscando

una apropiacion de la propiedad por parte de los locales.

Este trabajo tiene el objetivo principal de desarrollar un proyecto de restauracion y
nuevo uso de la Estacion de Tren de Villachuato, Purudndiro, Michoacdn que

beneficie a la poblacion local.

Este objetivo principal logrado a través de indagar el contexto histérico y edificado,
un levantamiento del estado del inmueble y su contexto, analizando la informacion
recopilada para de esta manera desarrollar el proyecto de restauracion, nuevo uso y

un plan de gestion.

8230



METODOLOGIA

En este apartado se presenta la recopilacion de informacion de
fuentes primarias y secundarias que permiten el conocer a que

INVESTIGACION se enfrenta en el proyecto, y ayuda a contextualizar el problema
en su situacion general del contexto.

\ Aqui se llevan acabo actividades para conocer las

condiciones del edificio, en sus dimensiones, deterioros y
alteraciones, materiales y sistemas constructivos,
LEVANTAMIENTO levantamiento de datos ambientales y estructurales.

Tras la recopilacion de datos del inmueble en la
investigacion y el levantamiento se analizan, con
la finalidad de comprender las condiciones en las
que se encuentra, la realizacion del diagnostico y
ANALISIS dictamen, analisis del contexto, arquitectonico,
funcional, histérico arqueolégico y estructural.

Se presenta el proyecto de

intervencion, comprendiendo
actividades de restauracion
(liberacion, consolidaciéon ]

PROYECTO

integracion) y la propuesta de nuevo
uso en la que se analiza las
necesidades propias de la comunidad
local, asi como el plan de gestion para
la administracion y ejecucion del
proyecto.
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1.0 CONTEXTO HISTORICO Y EDIFICADO
ANTECEDENTES HISTORICOS

En este capitulo, se presenta una recopilacidon de la historia en relacidén a la Estaciéon de Tren
de Villachuato, ubicada en el municipio de Purudndiro, en el Estado de Michoacdn, en
México; desde la etapa de la invencion del ferrocarril, la llegada a nuestro pais, el arribo al
estado de Michoacdn y la construccidon de la estacion objeto de estudio, sus etapas de
funcionamiento, hasta llegar a nuestros dias. Todo ello para poder comprender el edificio y

sus diferentes etapas, y poder hacer una propuesta de restauracion adecuada.
1.1 La invencién del ferrocarril

En este apartado se presentan la serie de sucesos que llevaron a tener las condiciones para
dar origen a la invencién del ferrocarril y su infraestructura como sistema de fransporte en el

mundo.

Durante el siigo XVIII, la humanidad basaba sus formas de vida en la agricultura, la ganaderia
y la produccion artesanal, con poblaciones generalmente pequenas y un alto indice de
mortalidad, se consumia lo que se producia de manera local, eran pocos los intfercambios
comerciales, ya que estos se realizaban por medio de barcos y via terrestre por caminos en

malas condiciones y medios de transporte lentos y primitivos.?

Tras el desarrollo y la invencién de la mdquina de vapor, el telar mecdnico, las mdqguinas de
hilar en el Ultimo tercio del siglo XVIIl, para después desarrollar la invencién del acero,°
comenzaron los primeros signos de cambio hacia la llamada Revoluciéon Industrial, con
transformaciones en el sector agrario, produciendo excedentes en alimentos, incrementando
con ello la poblacién, ademds de que la gente comenzd un proceso de migracion a las
ciudades, las fransformaciones en el comercio se realizé con el desarrollo de sistemas de

comunicacion y de transporte mds eficaces.!

9 Antonio Escudero, La revolucion industrial, una nueva era, ANAYA, Biblioteca bdsica de historia, Universidad de Barcelona,
Espana, 2009, pp. 11-17
10 La revolucidn industrial, consultado en: http://ensinoformacion.com/wp-content/uploads/2015/11/La-Revoluci%C3%B3n-

Industrial-.pdf pp.1-3
" La revolucidn industrial, Geografia e historia 4to ESO, cidead, pp.4-9
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llustracion 2. El uso de las invenciones en la agricultura, permitiendo una mayor produccién a finales del siglo XVIll, en: La
revolucién industrial, una nueva era, p. 16

En el siglo XVII algunos trabajadores en diversas zonas mineras de Europa fras realizar
experimentos con vagonetas cargadas, descubrieron que estas se desplazaban con mayor
facilidad y rapidez si eran guiadas por carriles hechos con planchas metdlicas, estos se
realizaron en framos muy cortos. Ya en el siglo XIX, tras el inicio de la revolucién industrial, se
requeria de invenciones mucho mds eficaces y rdpidas de trasladar las materias primas hacia

las fabricas.

Para 1804, el ingeniero ingles Richard Trevithick, es el primero en combinar las ruedas y la
fuerza motriz con una mdqguina de vapor, esta circulaba a una velocidad de 8km/hr,
arrastrando cinco vagones cargados de 10 toneladas de acero y 70 hombres, comenzando

con ello, una gran invencion.

La primera via férea publica del mundo, fue la linea Stockton-Darlington al noreste de
Inglaterra, se inaugurd en 1825, por varios anos esta solo transportd carga. Por otra parte, la
primera via de transporte de pasajeros y carga fue la de Manchester-Liverpool, inaugurada
en 1830 dirigida por George Stephenson, revolucionando con ello la visidon que se fenia de las

vias férreas, en las que se deja de ver solo como tfransporte de carga.
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llustracion 3. Transporte en rieles de hierro, en un principio vagones cargados de mercancia y jalados por animales. imagen de
La revolucién industrial, una nueva era, de Antonio Escudero, p.14

Este recorrido mucho mds largo conllevd a un éxito comercial, econdmico y técnico,
causando que para 1830 se desarrollardn con gran rapidez, la construccion de vias férreas
entre las ciudades de Gran Bretana y en Europa; estas se realizaron mediante la inversion
privada, con una intervencion minima por parte del gobierno en Gran Bretana, en Europa por

su parte, se realizaron por gobiernos nacionales y estatales, siendo empresas publicas.

Desde entonces, la expansidon del ferrocarril como sistema de transporte de carga y pasajeros
permitid el desarrollo social y econdmico del estado y del pais, en los que se encontraba.’2 Ya
que, en esta época, la comunicacién y transporte entre las poblaciones, se realizaba por
medio de carruagjes, carretas, animales de carga y a pie, con malas condiciones de caminos

y vandalismo. 13

12 Juan Carlos Manda, Historia del ferrocarril en el mundo, en: SCRIBD consultado el 28/01/2023
https://es.scribd.com/document/363986810/Historia-Del-Ferrocarril-en-El-Mundo#

13 Jorge Manuel Sarrion Céspedes, Caracterizacién constructivo-material de estaciones de ferrocarril historicas europeas,
Universidad Politécnica de Valencia, 2017, pp. 6-28
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llustracion 4. Inicios del siglo XIX, uso de las locomotoras, imagen de La revolucion industrial, una nueva era, de Antonio Escudero,
p.15

1.2 El ferrocarril en México

Debido a la guerra de independencia en la Nueva Espana iniciada el 16 de septiembre de
1810 y que culmina el 27 de septiembre de 1821 con la entrada del ejercito Trigarante a la
hoy llamada Ciudad de México,'4 esto, y muchos otros acontecimientos en las primeras
décadas del México independiente, como caos politico, econdmico y social, no permitieron

una consolidacion y avances tecnoldgicos de la revolucion industrial como en Europa.'s

Antes de la llegada del ferrocarrii a México, ya circulaban en la sociedad pequenas
litografias que hablaban de las cualidades que este tenia como fransporte publico, estds
eran copias de semejantes publicados en el extranjero, solo editadas para su publicaciéon en

México.¢

La historia del ferrocarril en México, inicia con la construcciéon del primer tframo ferroviario, en
el ano de 1850, comunicando al puerto de Veracruz con el Molino en las cercanias del rio

San Juan, con un tframo de tan solo 13km de longitud.'”

La construccidon de cualquier otra infraestructura férrea dentro del pais fue detenida debido
a las guerras intestinas y la intervencién francesa, no es hasta 1873 que la primera linea es
retomada e inaugurada, bajo la presidencia de Sebastidn Lerdo de Tejada, esta conectaba
la Ciudad de México con Veracruz, al finalizar el ano de 1876, México contaba con tan solo
679.8km de longitud.'8

14 Independencia de México, en Gobierno de México, consultado en: https://www.gob.mx/agroasemex/articulos/209-
aniversario-del-inicio-de-la-independencia-de-mexico?idiom=es

15 México Independiente, 1821-1853, Historia de México, en: https://ahorasipaso.com/leccion/mexico-
independiente/#:~:text=Los%20primeros%20a%C3%B 105%20de%20M%C 3%A9xico%20independiente%20se%20pueden%20dividir%
20en,Central%20(1836%2D1853).

16 Fernando Aguayo, Estampas ferrocarrileras, fotografia y grabado 1860-1890, Instituto Mora, Historia social y cultura, México,
2003, p.7

17 Teresa Mdrquez Martinez, op.cit. P.119

18 Antecedentes histéricos del ferrocarril, Los problemas por los que pasd el Ferrocarril Mexicano se encuentran desarrollados en
la obra de Garma, Railroads, 1985
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llustracion 5. Ferrocarril del ltsmo de Tehuantepec, "F.C. Istmo de Tehuantepec. Train al quarry" en Mediateca del INAH, en:
https://mediateca.inah.gob.mx/repositorio/islandora/object/fotografia:401318

Durante el periodo de Porfirio Diaz (1876-1910) se impulsa la politica de construcciéon de
infraestructura ferroviaria en todo el pais. En un principio basada en los recursos de la
federaciéon y con el apoyo de capitales locales, esto dio un resultado muy modesto, con
tframos aqislados y sin tener un gran impacto, es hasta que se abre la posibiidad de las

inversiones exfranjeras que se consolida la comunicacion por este medio.'?

La poca relacidon con Europa después de la independencia vy las diferentes intervenciones,
llevan a Diaz a buscar como principal inversor a Estados Unidos de América, ademds de
beneficiarlos por la construccidn de vias de comunicacidn que atravesaran México, sin
embargo, no fueron los Unicos inversores, también hubo en menor cantidad, empresas

inglesas y francesas.

El proyecto de Diaz fue un éxito rotundo, atrayendo los recursos necesarios para consolidar

una red ferroviaria que abarcara amplias porciones del territorio nacional.?0

La realizacion de este proyecto ferroviario implicd que se tendieran con rieles traidos de
Inglaterra, vagones y locomotoras norteamericanos y combustible procedente de Europa y

Estados Unidos, por tanto, representd un gran coste para el gobierno de Diaz.2!

Durante el Porfirismo, la extension de vias férreas constaba de veinte mil kildmetros, estas

prestaron servicio como fransporte puUblico y de carga, y conectaron las principales

19 Sandra Kuntz Ficker, Algunos efectos de la comunicacion ferroviaria en el porfiriato, en: Revista del departamento de
sociologia, Universidad Auténoma Metropolitana, Vol. Afo 9, nimero 26, septiembre-diciembre 1994, pp.1-3

20 |dem

21 |dem
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poblaciones productoras y comerciales del pais, ademds de ciertas regiones que se

promocioné como medio de atraccion.22

i

-

llustracidén 6. Fotografia del 12 de mayo de 1889 en la estacion de Zacatecas, del ferrocarril Central Mexicano, llevando el caddver del ex presiden
Sebastidn Lerdo de Tejada. en: Estampas ferrocarrileras: fotografia y grabado, p.10

1.3 El ferrocarril en Michoacdn

En 1880, cuando el gobierno de Diaz pone en manos de empresas extranjeras la
responsabilidad de realizar las principales lineas troncales del pais, enlazando el centro con la
frontera de Estados Unidos y el Golfo de México, y el Pacifico. Ante esta expansion
ferrocarrilera en el pais, se dio la posibilidad de infroducirlo al Estado de Michoacdn, con
Octaviano Ferndndez como gobernador, se establecid un contrato con el Gobierno Federal,

en el que se planeaba la construccion de un ferrocarril de Patzcuaro a Morelia y Salamanca.

La concesion de esta linea fue disputada por dos principales companias estadounidenses el
Ferrocarril Central Mexicano y Constructora Nacional Mexicana, a las cuales se les otorgd la
exencion de impuestos, concesidn que se realizaba por noventa y nueve anos y que incluia
la exencidén de impuestos, importando durante los primeros veinte anos libres derechos, asi
como setenta metros en toda la extension del ferrocarril; las lineas por donde se trazaba el
ferrocarril eran de propiedad federal y se podian tomar las extensiones necesarias para la

construccion de estaciones, almacenes, edificios, depdsitos de agua y demds necesarios

2 |bid
Pagina 16230



indispensables. Ademds, se consideraba la explotacion de estas dreas con los recursos

mafteriales que pudieran proporcionar y sacar provecho.?

La linea de Pdatzcuaro-Morelia es inaugurada en el ano de 1883 con 153 kildmetros de
longitud, es asi que la primera linea del estado es consolidada y en uso, a cargo de la

Constructora nacional mexicana.24

Es importante mencionar que se configuro el espacio de manera significativa, ya que se
utilizd como materias primas gran cantidad de madera por los lugares en los que se tendia la

via, utilizédndola como durmiente y para la construcciéon de los conjuntos.?

Entre 1881-1889 en Michoacdn se construyeron las lineas férreas entre los principales nucleos
productores agricolas y ganaderos Uruapan, Tingambato, Patzcuaro, Huiramba, Lagunilias,

Morelia, Zinapécuaro, Acédmbaro, Maravatio (véase ilustracion 7)
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llustracion 7. Mapa de Uribe Salas, José Alfredo entre 1881-1889, en El arribo del ferrocarril a Michoacdn.

Es hasta principios del siglo XIX que se realizan mds obras de infraestructura ferroviaria
conectando a Michoacdn con las entidades de Queréetaro, Guanajuato, Ciudad de México
y Tamaulipas.26

2 Victor Manuel Pérez Talavera, El arribo del ferrocarril a Michoacdn, en revista digital Mirada Ferroviaria, no.31, sept-diciembre
2017, pp.3-4

2 |dem

25 ldem

26 |dem
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1.4 La estacion de tren de Villachuato

La infraestructura ferroviaria no solo constaba de las vias férreas y las estaciones, sino un
conjunto de construcciones que lo hacia funcionar, tales como cuartos de mdquinas, talleres,
almacenes, casas para frabajadores de las vias, casas de jefes de estacion, tanques de

agua, tangques de combustibles, puentes, entre muchas otras.?

Tras la construccidn de las estaciones de ferrocarril, los habitantes poco a poco se
familiarizaron con esta nueva silueta en sus poblaciones, este se volvid un lugar de encuentro,
vivencias y de historias, el cual se relaciond con el desarrollo y transformacion de los

poblados.?8

llustracion 8. Fotografia de 1888 por Octaviano de la Mora, se observa la concentracién de la gente entorno al ferrocarril, en
Estampas ferrocarrileras, fotografia y grabado

1.4.1 Momento fundacional

La estacion de Villachuato, es proyectada en la Ultima década del siglo XIX, asi lo data el
libro de “Historia y descripcion del ferrocarril central mexicano de 1898" en su capitulo quinto,
en el framo que se planea de Irapuato a Guadalajara, se menciona que consta de la
construccion de 259 kildmetros y 16 estaciones, atravesando las entidades de Guanajuato,

Michoacdn y Jalisco. Se alude a las poblaciones inmediatas por las que pasaria dicha red, las

27 Ma. Del Carmen Lépez Nunez, Enrique A. Campos Zamora, et.al., Estaciones de ferrocarril, redes técnicas-nodos culturales, en:
Contextos Arquitectura, naturaleza y cultura, UMSNH, 2018, p. 90
28 Ana Emma Zavala Loaiza, op.cit...., pp.21-23
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cuales son Irapuato, Pénjamo, La Piedad, Yurécuaro, La Barca, Ocotldn, Poncitldn vy

Guadalajara, dichas poblaciones, para entonces ya contaban con estaciones de ferrocarril.

La estacion “Villasenor” se proyectaba a “é4 kildmetros de Irapuato, y a 1694 metros sobre el
nivel del mar. El pueblo de Angamacutiro dista de aqui 13 kildmetros y el Numardn 14."2
Dicha estacién coincide con la ubicaciéon y el nombre de la hacienda que se encuentra en

la localidad de Villachuato, en honor al propietario fundador, Juan de Villasenor y Orozco.%

La estacion de Villachuato, segun planimetria del CEDIF es edificada el 22 de mayo de 1913
por el Ferrocarril Central de México, Division de Guadalajara, en la cual se puede observar
que el conjunto tenia proyectado la estacién se planteaba sobre el kildmetro 69 de la linea

Pénjamo- Ajuno conformado por la estacién, una via de paso y otra de descarga, asi como

las casas de los trabajadores (véase ilustracion 8).

llustracion 9. Plano de la estacién de Villachuato, CEDIF, 1913

29 Juan de La Torre, Historia y descripcion del ferrocarril central mexicano, 1898, pp.99-105
30 Municipio de Purudndiro, La ex Hacienda de Villachuato, Michoacdn, México. Febrero del 2020
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1.4.2 La estacion de Villachuato de 1913- 2022

La construcciéon de la estacion de tfren de Villachuato coincide con la Revolucidn Mexicana
(1910-1927), en este periodo, los ferrocarriles toman un papel importante durante la guerra, ya
que, desde su comienzo los revolucionarios impidieron la movilidad del ejército federal,
utilizando el ferrocarrii como medio de transporte se apropian de los mismos, incluso,
danando parte de la infraestructura ferroviaria, haciendo que los civiles no pudieran
transportarse y trasladarse por este medio de transporte !

llustracion 10. Fotografia de la estacion de tren de Villachuato, de entre 1925-1930. Archivo personal de la Dra. Carmen Lopez
NURez

Para el ano de 1914, se registra una situacion muy precaria de los ferrocarriles, con un tréfico
semiparalizado por casi medio ano, en el que las corridas no eran constantes ni seguras para
los usuarios. El 18 de agosto de este mismo ano, se realiza una audiencia a Venustiano
Carranza por parte del ayudante del presidente ejecutivo de Ferrocarriles Nacionales de
México, en la que se le otorga la administracion, operacién y control de los ferrocarriles de la
empresa, fundando los Ferrocarriles Constitucionalistas.32

31 Patricio Judrez Lucas, “Ferrocarriles y revolucion 1910-1915: guerra, movilidad y vida cotidiana”, en Mirada ferroviaria, no.35,
Ene-abr. 2019, Centro Nacional para la preservacion del patrimonio cultural ferrocarrilero
32 |dem
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llustracion 11. Mapa de las redes ferroviarias en Michoacdn, realizado en base al mapa en Estaciones de ferrocarril, redes
técnicas-nodos culturales, ACM.

En 1937, el gobierno de Ldzaro Cdrdenas expropia los ferrocarriles, y un ano después es
creada la Administracién Obrera de los Ferrocarriles Nacionales de México, con lo que la
administracion del ferrocarrii queda en manos de los trabajadores, sin embargo, esto solo
duro dos anos, debido a problemas internos en su administracion. Para 1940, el gobierno

nuevamente toma la administracion del ferrocarril .33

Durante el periodo consiguiente el ferrocarril siguid con su funcionamiento normal, a pesar de
ello, los frenes de pasajeros no generaban ingresos importantes como los trenes de carga, asi
gue poco a poco el uso constante de los vagones (coches) se fueron deteriorando, ademds
de impuntualidad por parte de los servicios.3 Otra de las circunstancias que afecto el
ferrocarril en su uso como transporte, es que se comenzd a invertir en proyectos de

comunicacién como la construccién de carreteras, es asi que en 1959 se realiza una gran

33 |bid
34 FXE 4092, s Qué pasd con el tren de pasajeros en México?, en: https://www.youtube.com/watch2v=TaAN7jogBMI
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inversion federal con la proyeccidon de comunicar al centro con el norte del pais,3> con ello se
deja a un lado el ferrocarril como sistemas principal de transporte en el pais. Que para
principios de la Ultima3¢ década del siglo XX se abandonaria el sistema ferroviario en su uso

como fransporte de pasajeros.

Para mayo de 1995, se publica en el diario Oficial de la Federacién la Ley Reglamentaria del
Servicio Ferroviario, en el que se senala los medios y reglas a seguir en el proceso de
privatizaciéon del servicio ferroviario mexicano, ya en 1996 se concreta la primera concesion
del sistema, el ferrocarrii del Noreste, con 3960 kildmetros de vias, a la empresa
norteamericana Kansas City Southern Industries, con un costo de 400 millones de ddlares por

50 anos.

En 1997 se concesiona el Ferrocarril Pacifico Norte al Grupo Ferroviario Mexicano (GFM)
operada por la empresa Ferrocarril Mexicano (FERROMEX) con una linea de 6200 kildmetros,
tras un pago de 4.5 millones de ddlares, durante 50 anos.’” Lineas entre las que se encuentra
la de Pénjamo-Ajuno, en la que se localiza la estacion de tren de Vilachuato (véase
ilustracién ), desde entonces, la linea ha funcionado solo como transporte de carga, dejando

en abandono la demds infraestructura ferroviaria (las estaciones, casas de jefes, etc.)

llustracion 12. Mapa de vias  que opera  Ferromex. 2022 editado por ACM, recuperado en:
https://www.ferromex.com.mx/ferromex-lo-mueve/sistema-ferromex.jsp

35 Gobierno de México, El caminero en la historia, Secretaria de comunicaciones y transportes, 14 de octubre de 2015, en:
https://www.gob.mx/sct/articulos/el-caminero-en-la-historia-13124

3¢ ACM, Encuesta realizada a los pobladores locales de Villachuato, 03 de diciembre del 2022.

37 Instituto Mexicano del Transporte, “Privatizacion ferroviaria mexicana: fechas, hechos y cifras 95-98", Notas, nUm.45 marzo-abril,
articulo 1. En Gobierno de México, recuperado en: https://imt.mx/resumen-boletines.html2ldArticulo=123&IdBoletin=40
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Conclusion

En los primeros momentos de la modernidad, el ferrocarril juega un papel importante en su
uso como sistema de transporte de pasajeros, en los que gran parte de la poblacion utiliza las

estaciones como un punto de encuentro, comercio y convivencia.

Durante los diferentes sucesos que pasan en el pais, tanto sociales, econdmicos y politicos, se
ven reflejado en su uso, es asi que la estacion de tren de Villachuato queda en desuso fras la
concesion al GFM, y hoy se encuentra en un abandono total dejandola a su suerte por parte

de la empresa.

La estacidon de tren de Villachuato, segun la Ley Federal de Monumentos y Sitios
arqueoldgicos de 1972, debido al periodo que representa (Porfirismo), estd catalogada ante

el INAH como monumento histdrico es parte del patrimonio industrial de la nacién.
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2.0 ANALISIS DEL CONTEXTO

En este capitulo se recopila informacién en relaciéon a la estacion de tren de Villachuato,
para poderlo comprender dentro de una tipologia arquitecténica y de patrimonio, su

ambiente fisico, geografico, demogrdfico, cultural y ambiental.

2.1 Consideraciones

Para poder comprender la postura tedrica se plantean los conceptos en relacion a la
intervencion que se presenta, retomando a los autores que de manera personal tienen una
definicion acertada. El bien estudiado es considerado pafrimonio, segun Francesca Tugores y
Rosa Planas esta palabra proviene del latin patrimonium, -i, que etimolégicamente deriva de
pater, en referencia a los bienes que proceden de la familia y son heredados, este concepto
juridico con el tiempo ha pasado a designar los bienes familiares y el conjunto de la

hacienda.

“El concepto de patrimonio es una construccidn cultural: en cada contexto y momento de la historia

se dan diferentes consideraciones del tipo de objetos que merecen sobrevivir al tiempo, hecho que
reflejard la ideologia y el sistema de creencias de cada momento. De esta manera, la patrimonialidad

no proviene de los objetos, sino de los sujetos, y el proceso de patrimonializacion es un proceso de

construccidn de la memoria colectiva.''38

Por tanto, el patrimonio cultural de un pueblo es el acervo de elementos culturales (tangibles
e intangibles) los cuales la sociedad utiliza o utilizd en determinado tiempo y uso, y satisface

una necesidad.??

Al ser considerado un objeto como patrimonio, los pueblos, el estado y su sociedad exigen su
proteccion y conservacion continua. Esta consideraciéon tiene que ver con los mensajes
culturales que transmiten, ya que estos objetos son verdaderos contenedores de hechos
historicos, testigos de diferentes épocas y etapas de las civilizaciones desde su realizacion

hasta nuestros dias.40

38 Francesca Tugores, Rosa Planas; “El patrimonio cultural: marco conceptual”, Infroduccién al patrimonio cultural; Segunda
edicién, 2006; Ediciones Treq, S.L.; Espana; pp. 17-25

3 Eugenia Maria Azevedo Salomao, Luis A. Torres Garibay; Restauracion de inmuebles histdricos, preparatoria “Ing. Pascual Ortiz
Rubio™; UMSNH:; Silla vacia editorial; México; 2017; p. 20

4 Francesca Tugores, Rosa Planas; op.cit.
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En México el patrimonio se clasifica de acuerdo con la Ley Federal de Monumentos y Zonas

Arqueoldgicos, Artisticos e Historicos, en:

e Monumentos arqueoldgicos: bienes anteriores al establecimiento de la cultura
hispdnica, asi como los vestigios de restos fosiles con valor paleontoldgico.

e Monumentos histéricos: bienes muebles e inmuebles producto del establecimiento de
la cultura hispdnica en el pais; consfruidos del siglo XVI al siglo XIX: templos y sus
anexos, los que estuvieron destinados al servicio y ornato publico, y los que fueron
usados por las autoridades civiles y militares, asi como la arquitectura civil relevante.

¢ Monumentos artisticos: bienes muebles e inmuebles con valor estético relevante.4!

La estacion de fren de Villachuato se encuentra catalogada ante el INAH como un
monumento histérico#?, ya que fue realizada en el periodo de Porfirio Diaz (1876-1910) periodo
qgue no es cortado puntualmente en esa fecha, ya que termina con el comienzo de la
Revolucidon Mexicana, la cual no se consuma hasta 1917 con la promulgacion de la

Constitucion Politica de México.®

La restauracion ha sido el medio por el cual el hombre ha podido conservar a través del
tiempo nuestro patrimonio, el concepto de restauracion ha evolucionado y ha tenido
diferentes interpretaciones, se retoma el concepto de Carlos Chanfén en el que para él se
trata del “instrumento de la sociedad que garantiza la permanencia de las pruebas

materiales objetivas en que se fundamenta la conciencia de identidad.”44

La rehabilitacion podria considerarse un sindbnimo, pero esta implica acciones de una mayor
gama de posibilidades funcionales: volver a poner en funcionamiento o en eficiencia el
objeto. La reutilizacion, reciclaje, son aquellas acciones que pueden posibilitar la
actualizaciéon del patrimonio, permitiendo un nuevo uso (uso distinto al original), en las que

cumpla con las necesidades actuales de la sociedad.

41 Ley federal de monumentos y zonas arqueoldgicas artisticos e histéricos, Congreso de los estados unidos mexicanos, 6 de
mayo de 1972, Diario Oficial de la Federacién, pp. 1-3

4 Sistema de informacién cultural, Catalogo de estaciones FFCC, Gobierno de México, Villachuato, en:
sic.cultura.gob.mx/ficha.php2table=fnme&table_id=222

4 Congreso del estado de Jalisco, La revolucién mexicana 1910-1917, en:
https://congresoweb.congresojal.gob.mx/bibliotecavirtual/libros/antecedentesrevolcucion.pdf

44 Carlos Chanfén Olmos, Fundamentos tedricos de la restauracion, México, division de estudios de posgrado, facultad de
arquitectura, UNAM, 1985, p. 242
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Como ya se menciond anteriormente la conservacion, es una restauracion preventiva, una

actividad frecuente que ayuda a la conservacion de un objeto patrimonial.

Aquellos objetos que son patrimonio por sus valores que representan, sin embargo, No son
valorados por la mayor parte de la sociedad y de la poblacidon en la que se encuentran
pueden optar por la revalorizacion siendo esta las acciones dirigidas a la poblacion como
apoyo a la conservacion de los objetos patrimoniales, pudiendo llegar a intervenciones fisicas

en estos.4
2.2 La conservacion y la restauracion

La restauraciéon es un medio de acciones por el cual se puede conservar nuestro patrimonio,
patrimonio en el cual se ve reflejado distintos aspectos de nuestra cultura actual y pasada, la
arquitectura es uno de los aspectos en los que se encuentra plasmada la cultura de un
pueblo, ya que en ella se ve reflejada su lengua, sus relaciones sociales, los ritos y ceremonias,
efc. Aguello que es considerado patrimonio cultural, forma parte de la identidad de una
sociedad.* Esta idea de patrimonio nos sugiere que es un bien cultural de valor, una
cualidad que le fue anadida por un grupo de personas en una época y contexto

especifico.4

En México, el estado es el responsable de la propiedad comuUn del patrimonio cultural,
llevando a cabo actividades de planeacion y programacion de conservacion vy reutilizacion,
la Ley Federal sobre monumentos y zonas arqueoldgicos, artisticos e histéricos de 1972, es la
ley vigente para la proteccion de los sitios y monumentos del pais. La estacion de tren de
Villachuato se encuentra en protecciéon por el estado de acuerdo con esta ley, ya que es
denominada monumento histdrico (entre el siglo XVI-XIX) debido a que representa un periodo

histérico dentro de nuestro pais.

Sin embargo, esta proteccidn por parte del estado no significa la conservacion del bien
inmueble objeto de estudio, ya que, son tantos los bienes catalogados que le es imposible al

gobierno velar por la conservacion de todos. Y es que el patrimonio, exige una proteccion

45 Eugenia Maria Azevedo Salomao, Luis A. Torres Garibay, ed. cit., pp. 22-38

4 Francesca Tugores, Rosa Planas, op.cit., pp. 17-25

47 Josep Ballart; “El valor del patrimonio histérico como recurso”; El patrimonio histérico y arqueolégico: valor y uso; Ariel
patfrimonio; Barcelona, Espana; 2002; pp. 61-119
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continua que permita su conservacion, por tanto, dependerd de la riqueza del estado, su

voluntad politica y de la cultura.48

Por mucho tiempo, en general, se ha tenido una vision monumentalista y elitista, en cuanto a
la actividad de la conservacion, dejando de lado aquella produccion menor, no es hasta la
segunda mitad del siglo XX que esta vision cambia poco a poco, en la que se valora la
produccion general, ya que también representa aspectos importantes que deben de

conservarse.4’
2.2.1 Como restaurar

Para llevar a cabo trabajos de intervencion, Manuel Garcia Morenfe dice que es muy
importante poder conocer de manera precisa el objeto, desde una vision ontoldgica vy
ontica,*® se retoma la metodologia de Horacio Gnemmi para que este frabajo se realice de

la manera mds acertada, esta consta del estudio, reconocimiento y la comprension.

El estudio, se realiza por medio de una investigacion aplicada, encarando el objeto de
manera directa y via indirecta. El reconocimiento, implica identificar y senalar los valores del
objeto de estudio, algo que lo haga Unico, dicha informaciéon consta de planos, mapas,
memorias o lo necesario para acercarse a la realidad construida. La comprension se realiza
conforme se tienen las dos anteriores, para poder reflexionar con que se cuenta
actualmente, ante que necesidades podria responder en el ahora y en un futuro sin

perjudicar, y que valor tiene.5!
2.3 La importancia de conservar la estacion de tren de Villachuato

En la actualidad la actividad de la conservacion y restauracion frae consigo muchos
beneficios particulares y sociales tales como ecoldgicos, econdmicos, histéricos, identitarios y

funcionales; la estacion de tren de Villachuato tiene estos valores sin duda alguna.
Del valor estético

La atraccién visual que pueda tener el inmueble hacia quien lo aprecia, es uno de los valores

por el cual se pueda representar la importancia de la conservacion de la estacion de tren de

4 Francesca Tugores, Rosa Planas, op.cit., pp.17-25
4 Horacio Gnemmi, op. cit., pp.41-48

50 |[dem

51 Horacio Gnemmi, op. cit., pp.65-97
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Villachuato, y es que como lo dice Josep Ballart “la naturaleza humana es sensible a las
formas, las texturas, los colores y a otras cualidades fisicas de los objetos”s2, La estacion de
tren como muchas otras se realizdé en serie por parte de empresas extranjeras durante el
periodo porfirista (1976-1910) mismo en el que ya presenta una tipologia arquitectdénica

Unica, con un sistema constructivo determinado y formal.

La estacion de tren, presenta en todas sus fachadas un orden muy claro, con un
proporcionamiento de vanos y macizos, un almohadillado en el contorno de la edificacién,

una simetria. (Véase ilustracion 13y 14)

llustracion 13.Fotografia de la estacidn de tren de Villachuato,

desde el sur-oeste. ACM, septiembre del 2022

llustracion 14. Fotografia aérea de la
estacion de tren de Villachuato. Enero del
2023, ACM

Del valor funcional

Este valor se refiere a la utilidad del bien patrimonial, pensando en que necesidades satisface
y para qué sirve.3 La estaciéon de tren de Villachuato representa un nicho de oportunidades
funcionales, ya que la localidad no cuenta con espacios comunitarios en los cuales pueda
desarrollarse en conjunto, pudiendo atender las necesidades funcionales que la comunidad
requiera. Es aqui donde las necesidades de la gente pueden ser escuchadas, y poder llevar a
cabo una funcidn de acuerdo a lo que requieren, ya que ‘“la mejor forma de conservar un

edificio histérico es habitdndolo”s4 y es que como bien lo dice Horacio Ghnemmi, lo que se

52 Josep Ballart, op.cit., pp.69-119
53 |dem
54 Josep Ballart, op.cit. p.67
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conoce es conservado, y lo que se desconoce, es abandonado, la participacion ciudadana

juega un papel crucial en la conservacion del patrimonio.ss
Del valor econémico

Es aqui donde la vida real tiene cabida, el valor de los bienes patrimoniales, depende del
uso, su localizacién y potencialidad, etc., pero 3Es correcto poner un valor monetario a aquel
patrimonio que le corresponde al estado velar por su conservacion?.’ La estacion de fren
mas alld de un valor monetario del inmueble, representa una oportunidad de un costo menor
de poder dotar de un equipamiento urbano a la comunidad, que el de construir uno desde

cero.
Del valor identitario

Cuando el hombre produce objetos, produce significados, los objetos del pasado no traen
consigo un significado Unico, sino acumula varios significados.” La estacion de tren
representa un modo de vida del periodo industrial y de transporte en México, ademds de que
forma parte de la memoria colectiva de las personas que llegaron a utilizar este sistema de

transporte y las comunidades por las que las lineas ferroviarias fueron trazadas.

La estacion de tren de Villachuato estd inscrita en el catdlogo de estaciones FFCC como
patrimonio histérico del INAH con nUmero de registro 160710610001 en la linea Pénjamo-

Ajuno.%8

Para la gente local la estacion de tren no representa el mds importante edificio patrimonio
cultural, ya que para ellos es la ex hacienda misma que se encuentra en el cenfro de la
comunidad, con mucho mayor dimensiones y una mayor interaccidn con esta®; sin
embargo, este trabajo podria llevar a una revalorizacion por parte de la comunidad a este

bien patrimonial tan importante en nuestra historia nacional.

55 Horecio Gnemmi, op.cit. p.87

5¢ Josep Ballart, op.cit. p.61-119

57 |dem

8 Sistema de informacidn cultural, op.cit.

% Encuestas a la comunidad de Villachuato, ACM, 3 de diciembre del 2022.
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El edificio como satisfactor de necesidades

Para poder conservar el inmueble, se le debe de dar un uso, ya que como dice Pablo Chico
“si hay un beneficiario directo (real o potencial) de la existencia de un patrimonio cultural
concreto, ya identificado, valorado y difundido, ese beneficiario debe ser corresponsable de

sU preservacion”so, ademdads de mejorar la calidad de vida de los habitantes locales.

a) Necesidad econdmica. De acuerdo a datos recabados por medio de encuestas
realizadas en la localidad, el edificio puede satisfacer una necesidad econdmica,
desarrollando actividades productivas que beneficien al comercio local.

b) Necesidad funcional. La adecuacién de los espacios construidos a un uso actual,
puede ayudar al desarrollo social de la comunidad.

c) Necesidad ambiental. Al ufilizar la estacién de tren, se aprovecha el espacio
construido, por lo tanto, ddndole una segunda vida al edificio y beneficiando al
ambiente.

d) Necesidad de conciencia histérica. El inmueble realiza esta necesidad social, ya que,

el contacto directo con este edificio nos lleva a recordar un hecho pasado.
Principios y criterios de actuacion ante el proyecto

Por Ultimo, en este apartado se presenta la postura de intervencién, se tomardn en cuenta los
valores y oportunidades que presenta el inmueble; Existe la necesidad de conservar la
estaciéon de tren de Villachuato debido a que se considera patrimonio cultural, en la que se
pueden observar valores, funcionales, estéticos, simbdlicos, e histéricos; construccidon que se
encuentra en deterioro por su desuso y diferentes agentes naturales y humanos que han

afectado en él (véase ilustracion 15,16,17).

0 Pablo Antonio Chico Ponce de Ledn, Cuadernos de arquitectura de Yucatdn, “La responsabilidad social de la preservacion
del patrimonio cultural”, Facultad de Arquitectura de la UADY, 1995, p.38
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llustracion 15. interior de la oficina de la  llustracién 16. Fotografia del interior de la  llustracion 17. Fotografia del interior de la
estacion, ACM, septiembre del 2022 sala de espera de la estacion, ACM, bodega, ACM, septiembre del 2022
septiembre del 2022

En la conservacién del patrimonio cultural, la legislacién juega un papel importante, ya que
en ella se rigen las normas para poder conservar estos bienes, de manera nacional, se debe
tomar en cuenta la Ley Federal sobre Monumentos y Zonas Arqueoldgicos Artfisticos e
Histéricos para poder proponer alguna intervencidn dentro de in bien denominado
Monumento Histérico (en el caso de la estacién de tren); sin embargo, dicha ley no dicta

criterios que deban seguir para una conservacion adecuada.

Por tanto, de manera internacional, las recomendaciones para la conservacion del
patrimonio iniciaron en 1931 con la carta de Atenas, con varias deficiencias e interrumpida
por la segunda guerra mundial, es hasta 1964 con la carta de Venecia fras un congreso
internacional que se instauran las bases de manera mds firme y concreta; dicho documento

aun es vigente.¢!

Segun la carta de Venecia las actividades recomendadas entorno a la conservacién de

patrimonio cultural construido son cuatro:

Liberacion: Supresidn de elementos agregados sin valor cultural o natural que afecten a la

conservacion o impidan el conocimiento del objeto.

Consolidacion: introduccion de elementos que aseguren la conservaciéon del objeto.

61 Francisco Javier Lépez Morales, revista Gremium, volumen 03, nUmero 05, enero-julio 2016, México, pp.29-33
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Reintegracion: restitucion, en su sitio original, de partes desmembradas del objeto, para

asegurar su conservacion.

Integracion: aportacidén de elementos claramente nuevos vy visibles, para asegurar la

conservacion del objeto.s2

A partir de esto los principios y normas particulares con los que se actuardn en la Estacion de
Tren de Villachuato para alcanzar un resultado que garantice la permanencia del inmueble

patrimonial como materialidad fisica, documento histérico y elemento Util a la sociedad, son:

Respeto a la historicidad: se deben respetar las diferentes etapas constructivas del edificio,
espacios originales y ampliaciones, remodelaciones importantes, siempre y cuando no

representen un dano y peligro para el inmueble.

No falsificacion: En el caso de integrar elementos con el fin de recuperar o complementar y

poder conservar, se realizard con elementos que se puedan diferenciar del elemento original.

Reversibilidad: Se debe tomar en cuenta que toda intervencion realizada en el edificio podrd

ser removida sin afectar el estado previo a la intervencion.

Consolidacién: Se consolidardn todos aqguellos elementos que tras el abandono de la
estacion han sido deteriorados o alterados por el ente humano o cualquiera que sea este,

con el fin de conservar el inmueble histérico.

Integracion: se integran nuevos elementos estructurales, acabados y ornamentales que
tengan una compatibilidad con la edificacion original y resaltdndolos, para que el inmueble
se pueda leer correctamente y sin perder sus caracteristicas morfoldgicas y Unicas, ademads

de que esta pueda albergar un nuevo uso.

Con estos principios y criterios se propone como fin llevar las acciones de restaurar y
rehabilitar el inmueble objeto de estudio, conservando el inmueble para generaciones
futuras, pero ddndole una funcidn actual, intervencion que podrd llevarse a cabo mediante
la revalorizacion por parte de la poblacidon beneficiaria y la concientizacion por parte del

estado.

62 Eugenia Maria Azevedo Salomao, Luis A. Torres Garibay; op.cit., pp. 38
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Se esta consiente que en el proceso de restauracion estos criterios podrdn cambiar,
adaptarse a las caracteristicas Unicas que se pueda enfrentar, ya que es una disciplina

cambiante y puede tener cambios de acuerdo a lo que se vaya afrontando.

La estacion de tren de Villachuato presenta diversos valores que la hacen denominarla
patrimonio cultural para la sociedad, la valoracidn puede conllevar a la preservacion y

conservacion de este inmueble tan importante en la historia de México.

Esta edificacion presenta una serie de oportunidades para el desarrollo y la mejora de la
calidad de vida de la poblacién, que pueden y deben de ser aprovechadas para satisfacer

necesidades dentro de la misma.

El proyecto presentado asienta sus bases en los conceptos de “Restauracion vy
rehabilitacién”, con principios y criterios asentados de manera internacional, ya que son los
vigentes y aplicables en la restauracion, en la que se presenta un proyecto que responda a

las necesidades particulares de la localidad de Villachuato y al bien patrimonial.

La sociedad en la toma de decisiones toma un papel crucial, ya que estos son los
beneficiados con la realizacién del proyecto, los que estardn encargados en un futuro por

velar por su salvaguarda y conservacion.
2.4 Andlisis del dmbito fisico- geografico regional

La estacién de tren de Villachuato se clasifica dentro del patrimonio industrial, naciendo a
partir de la relacién con la hacienda de la localidad, comprende en su predio una gran drea
ademds de un conjunto arquitectdénico que comprende casa de frabajadores, patio de
descarga y tanque de agua. A partir de la reforma agraria esta localidad sufre una gran
transformacién urbano arquitecténica con la construccidn de muchas de sus edificaciones

durante la segunda mitad del siglo XX.

El presente trabajo presenta un andlisis del contexto semi-rural en el que se encuentra la
estacion de tren, con el fin de establecer estrategias que mejoren la relacion del bien con su

entorno.

Se desarrolla en varios apartados buscando una mejor comprension, abarcando aspectos
histéricos de la localidad, el aspecto geogrdfico y su delimitacion del drea de estudio, el

urbano, un andlisis FODA para por Ultimo presentar una serie de estrategias de solucion.
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En este apartado se podrdn encontrar los datos geogrdficos y sociales de la regidén y zona
donde se encuentra la Estacidn de tren de Villachuato, esto ayudard a comprender el

confexto.
Datos fisico - geogrdficos

El Municipio de Purudndiro es uno de los 113 Municipios que conforman el Estado de
Michoacdn y uno de los 17 que integran la Region Il “Baijio”, localizada al Norte del Estado.
Cuenta con una extensién territorial de 720 km2 que representa el 1.22% del territorio estatal.
El municipio de Purudndiro se encuentra entre los paralelos 19°44' y 19°59" de latitud norte; los
meridianos 100°35 y 100°59" de longitud oeste; altitud entre 1 200 y 3 100 m. Colinda al norte
con el estado de Guanajuato y el municipio de Maravatio; al este con los municipios de
Maravatio e Hidalgo; al sur con los municipios de Hidalgo y Queréndaro, al oeste con los

municipios de Queréndaro, Indaparapeo y Alvaro Obregén y el estado de Guanajuato. ¢

La localidad de Villachuato se ubica a una latfitud de 20.1453 y una longitud de -101.6339¢4, es
una de las 48 localidades del municipio de Purudndiro, en el estado de Michoacdn.ss (véase

ilustracion 18)

63 Atlas de Riesgos del Municipio de Purudndiro Michoacdn 2011, Municipio de Purudndiro, 2012, pp. 9-10 en: chrome-
extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/http://rmgir.proyectomesoamerica.org/PDFMunicipales/2011/vr_16071_AR_PURU
ANDIRO.pdf

4 INEGI, Espacio y datos de México; Villachuato, fecha de consulta:07/12/2022 en:
https://www.inegi.org.mx/app/mapa/espacioydatos/default.aspx2ag=160710001

65 COESPO, Michoacdn; 071 Purudndiro 2020; Fecha de consulta: 07/12/2022 en: https://coespo.michoacan.gob.mx/wp-
content/uploads/2021/04/FICHA-PURUANDIRO.pdf
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llustracion 18. Mapa de localizacion de Purudndiro con respecto al Estado de Michoacdn. Fuente: Elaboracién propia en base a
mapas Data de México

En el municipio se identifican 4 topoformas siendo éstas, la Sierra volcdnica de laderas
tendidas con lomerio la de mayor extension con 56.8% y la mds representativa en el municipio
la cual corresponde a volcanes tipo escudo y semiescudo que definen las principales

elevaciones topogrdficas del drea, con altitudes que van de los 2,650msnm (C. Grande) en el
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Oriente y Poniente de Purudndiro (cabecera Municipal); elevaciones de 1,930 msnm en el
Centro y Noreste del Municipio en correspondencia con conos vy flujos de lavas (llustracion 2).
En la parte central de este municipio se extiende de forma alargada de Noreste a Suroeste la
topoforma llamada Vaso lacustre, que corresponde a zonas de antiguos lagos. En la parte
Sureste se extiende la topoforma Sierra volcdnica de laderas tendidas con lomerio que
corresponde al 19.8% de la superficie del municipio dominando el edificio volcdnico del cerro

El Varal con una altitud de 2,760 msnm.s6

Atlas de Riesgos Naturales
del Municipie de
Puruéndiro, Michoacan 2011

CIII-1 Fisiografia
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llustracion 19. Fisiografia del municipio de Purudndiro, Plano de fisiografia en Atlas de Riesgos Naturales del Municipio de
Purudndiro 2011

Se encuentran registros por parte de la Comision Nacional del Agua (CNA) correspondientes
a 2 estaciones meteorolégicas. La primera ubicada en la cabecera municipal, Purudndiro, y

la segunda en la localidad de Galeana. La descripcidn de precipitaciéon del drea de estudio

66 Atlas de Riesgos del Municipio de Purudndiro Michoacdn 2011, Municipio de Purudndiro, 2012, pp. 12-13 en: chrome-
extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/http://rmgir.proyectomesoamerica.org/PDFMunicipales/2011/vr_16071_AR_PURU
ANDIRO.pdf
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se realiza a continuacién con base en la estacidon Purudndiro, debido a que ésta presenta el
mayor numero de anos con registro. La estacion climatoldégica de Purudndiro presentd en un
periodo de 45 anos una precipitacion media anual de 923.5mm. Registrdndose en el ano de
1958 una precipitacion anual mdxima extraordinaria de 1694mm. Durante este ano se
registraron grandes inundaciones en numerosas ciudades de Michoacdn, por lo que
seguramente Purudndiro también tuvo afectacion por este evento extraordinario. Otros anos
de mdxima precipitaciéon se han registrado en 1967 y 1978. Por ofro lado, las precipitaciones
mas bajas registradas al final de una secuencia de anos con precipitacion en descenso, son
generalmente anos de sequias, y estas se tienen en 1957 y 1976, con valores de 586 y 630mm,
respectivamente. Con base al registro de precipitacidon mensual, se tiene que la temporada
de lluvias estd comprendida por los meses de Junio a Septiembre, siendo el mes de Julio el de
mayor precipitacion. Los meses de Febrero a Mayo definen el periodo mds seco del ano,

siendo el mes de febrero el de mds bajo registro de precipitacion.

En cuanto a la temperatura media anual, la estacidn Purudndiro presenta en el periodo de
1948 a 1988 una media de 19.5°C. Las temperaturas mdximas se presentan durante los meses
de abril y mayo con 38.5°C. El mes md&s frio corresponde a enero con una temperatura
minima media anual de 2°C. No obstante, se tiene el registro de temperaturas minimas
extremas de -6°C para el mes de enero de 1956 y de -4°C para el mismo mes en el ano de
1988. Asimismo, la temperatura mdaxima extrema se reporta para el mes de abril de 1961 con
38°C.¢7

Villachuato cuenta con un clima semicdlido subhUmedo, con una temperatura promedio de
16 grados cenfigrados y una precipitacion anual de 1100mm segun datos del INEGI. (véase

ilustracion 3)

¢ Ibid., pp. 26-29
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llustracion 20 . Unidades climdticas; INEGI; Espacio y datos; Villachuato en:
https://www.inegi.org.mx/app/mapa/espacioydatos/default.aspx2ag=160710001

o = ¥

Atlas de Riesgos Naturales
del Municipio de
Purudndiro, Michoacan 2011

[T F—

g

~
e =
— P — 7

CIII-6 Climatologia

Simbologia

T teoterma (Temp. Med. Anval, *C)
i oyets (Precip. Maed. Anal, mm)
Tipo de clima
B ACiwoRws s
B e

CCiwokw) i
W SRR

Simbologin bosw

llustracion 21. Mapa de climatologia del municipio de Purudndiro, Atlas de riesgos naturales del municipio de Purudndiro 2011

Al Sur- Sureste del territorio municipal de Purudndiro, el uso actual de suelo corresponde al
tipo silvicola, caracterizado por Bosques de Encinos (Quercus) y solo en las zonas mds altas y
menos perturbadas de las principales elevaciones localizan aun asociaciones de pino-encino
(Pinus sp.-Quercus spp.). El sector oriental del municipio se caracteriza por una Selva Baja
Caducifolia (Matorral Subtropical), cuyo uso principal es el abastecimiento de lena para uso
doméstico. La mayor superficie dentro del territorio es de uso agricola, tanto de temporal,

como de riego, esta Ultima gracias a la presencia de canales y arroyos, asi como al tipo de
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suelo que la caracteriza.s® Vilachuato se encuentra localizado sobre un valle con uso de

suelo de cultivos de riego, junto al cerro grande de Janamuato.

Atlas de Riesgos Naturales
dal Municipio de
Purudndire, Michoacan 2011
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llustracion 22. Usos de suelo y vegetacion del municipio de Purudndiro, Atlas de riesgos naturales 2011

En el ano 2010 INEGI registra que en el municipio de Purudndiro el 45.76% del suelo es utilizado
para la agricultura, el 2.64% como zona urbana, la selva el 32.52%, bosque 9.05% y pastizales
8.41%; debido al proceso acelerado del cambio del medio ambiente por parte del ser

humano en los Ultimos anos, se cree que estos porcentajes de uso de suelo han cambiado.¢?

¢ |bid., pp. 30-31

6 Compendio de informacién geogrdfica municipal de Purudndiro, Michoacdn de Ocampo, Instituto Nacional de estadistica y
Geografia INEGI 2010, en: https://www.inegi.org.mx/contenidos/app/mexicocifras/datos geograficos/16/16071.pdf

Pagina 40230




Uso de suelo

M Agricultura B Zonaurbana ™ Selva Bosque Pastizales

llustracion 23. Grdfica de los porcentajes de uso de suelo en Purudndiro, en base a datos de monografia de Purudndiro, Fuente:
ACM

Datos socio-econdmicos

De acuerdo a datos recopilados del INEGI el municipio de Purudndiro en 2020 contaba con
una poblacién de 69260, de los cuales los hombres representan el 48.1% y las mujeres el 51.9%
del total;70 (ilustracién é) la localidad de Villachuato por su parte segin el censo de poblacion
y vivienda cuenta con 4,195 habitantes, representando el 6.05% del total de habitantes del

municipio’! y siendo una de las tres localidades mds grandes del mismo.”2

70 Data México; Purudndiro, municipio; gobierno de México, Fecha de consulta 07/12/2022 en:
https://datamexico.org/es/profile/geo/puruandiro#economy

71 INEGI; Villachuato, Purudndiro, Michoacdn de Ocampo; México en cifras; fecha de consulta: 07/12/2022 en:
https://www.inegi.org.mx/app/areasgeograficas/2ag=160710061#collapse-Resumen

72 CONEVAL; Purudndiro; SEDESOL; fecha de consulta 08/12/2022 en: file:///C:/Users/Alfredo/Dropbox/Mi%20PC%20(LAPTOP-
U366MISL)/Documents/Especialidad%20en%20Restauraci%C3%B2n/Clases%201er%20semestre/MEDIOAMBIENTE/CONEVAL%20VILL
ACHUATO%20Michoacan 071.pdf
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Piramide poblacional total de Puruandiro 2020

datamesico orgles/profile/geo [ puruandin

llustracion 24. Pirdmide poblacional de Purudndiro, de acuerdo a rangos de edad siendo las edades de entre 5-19 afos la que
representa el mayor porcentaje con 27.1% en: Data México; Purudndiro, Municipio; fecha de consulta: 07/12/2022 en:
https://datamexico.org/es/profile/geo/puruandiro#population-pyramid

La poblacién econdmicamente activa segun datos del segundo trimestre del del 2022, en
Purudndiro es el 61.1% de su poblacién total (véase ilustracion 25), de estos los empleos

formales representa el 34.2% y 65.8% los empleos informales (véase ilustracion 26).

[vptarion dw b polaciin svondmicsrente activa v= Michoacin de Orampa Tvohusbn salaia promed o sensual ¢

Ifermacianas tratacdsre. Farmaies ¢ informaled)

llustracion 25. Data de México; poblacién econdmicamente ., . . .
activa Purudndiro, Municipio; fecha de consulta 07/12/2022 en: llustracion 26. Salario promedio, empleo informaly formal.

https://datamexico.org/es/profile /geo/puruandiro #population- Data de Mexico;_ en: ) .
syramid https://datamexico.org/es/profile/geo/puruandirofeconomy

En la localidad de Villachuato se llevan a cabo varias festividades propias de la comunidad,
en las que la gente se relne para celebrar fechas especiales, siendo las del culto religioso
catdlico las principales, algunas de las mds relevantes son para el dia 12 de diciembre

(virgen de Guadalupe) en la que 9 dias antes se realiza un novenario y recorrido por las
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calles de la localidad, al igual que la fiesta de la localidad en honor a su santo patron “El
Senor de la Salud” que se celebra el domingo de pascua y el lunes consiguiente, en el que
gran parte de los migrantes vuelve a su localidad para festejar, ademds de personas de

comunidades vecinas.”?
Aspectos legales de Villachuato

Dentro del marco legal estatal se encuentra que existe a ley que cataloga y prevé la
conservacion, uso de Monumentos, zonas Histéricas, Turisticas y Arqueolégicas del Estado de
Michoacdn de 1974, en esta se declara a Villachuato como “Poblacidn de aspecto tipico”

Articulo 6to. Son poblaciones tipicas aquellas que manifiesten en su aspecto urbano unidad y armonia dentro del cardcter

regional Michoacdn, independiente de que dichas caracteristicas, con posteridad, hayan sido alteradas en parte.

Articulo 21. Se declaran poblaciones tipicas: Angahua, Angangueo, Aranza, Capula, Comanja, Chabinda, Cherdn, Chilchota,
Erongaricuaro, Huajiumbaro, Huetamo, Huiramba, lhuatzio, Jacona, Janitzio, Jiquilpan, Lagunillas, Morelia, Nahuatzen, Naranja de
Tapia, Paracho, Patamban, Patzcuaro, Purepero, Quiroga, Santa clara del Cobre, Cuaro, San Pedro Pareo, Tacdmbaro,
Tangancicuaro, Tancitaro, Tarecuato, Tinguindin, Tingambato, Tirindaro, Tocuaro, Tlapujahua, Tlazazalca, Tzintzuntzan, Uruapan,
Villachuato, Zacdn, Ziracuaretiro, Zirahuén, Zirosto y Zurumuato.

El segundo instrumento juridico estatal, es la Ley de Desarrollo Cultural para el Estado de
Michoacdn de Ocampo, en la que se establece que las “poblaciones tipicas”, forman parte

del patrimonio cultural del estado:

Articulo 19. De manera enunciativa y no limitativa, se consideran integrantes del patrimonio cultural, los siguientes:

IV: Las poblaciones histéricas, monumentos, tipicas y con zona monumento, las zonas arqueoldgicas, de belleza natural, de
balneario y termales y los monumentos declarados conforme a la Ley que Cataloga y Prevé la Conservacién, Uso de
Monumentos, Zonas Histéricas, Turisticas y Arqueoldgicas del Estado de Michoacdn.

A pesar de las declaraciones estatales y su proteccion, lo que hoy se encuentra en la imagen
urbana de la localidad ha sido trastocada, seguramente cambiondo su materialidad

tradicional por materiales universales como el concreto y ladrillo.

En lo que respecta a la localidad estd catalogado ante el INAH el puente grande que
atraviesa al rio Angulo como Monumento histérico con ficha de catalogacién 0011400008

como conjunto arquitecténico el casco de la hacienda de Villachuato (Villasenor) “conjunto

78 Prado- Meza Claudia Marcela, Villachuatenses y La Fiesta. La continuidad cultural en una comunidad fransnacional,
Universidad de Colima, GenEros, Revista de Investigacion y divulgacion sobre los estudios de género, NUmero 23/ Epoca 2/ Afio
25/ Marzo-Agosto de 2018, en: http://148.213.1.95/index.php/generos/article/view/1036/968
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histérico”, con ficha 0011602815; y la estacién de tren como bien inmueble con valor cultural,
con ficha 0011602965. 74

Fotografia del “Puente grande” catalogado
ante el INAH como Monumento Histdrico,
ubicado al Nor-oeste de la localidad de

Vilochuato. Fuente: INAH, Catdlogo Nacional de

Monumentos Histdricos Inmuebles, [En linea]

https://www.catalogonacionalmhi.inah.gob.mx/consultaPublica

#contadores

Fotografia del "Casco de la hacienda
Villachuato” (Villasenor) catalogada ante el
INAH como Conjunto Histérico, ubicado en el

cenfro de la localidad. Fuente: INAH, Catdlogo

Nacional de Monumentos Histéricos Inmuebles, [En lineq]

https://www.catalogonacionalmhi.inah.gob.mx/consultaPublica

#contadores

Fotografiade la “Estacién de tfren de
Villachuato” catalogada ante el INAH como
Bien Inmueble con Valor Cultural, ubicado al

norte de la localidad. Fuente: INAH, Catdlogo Nacional

de Monumentos Histéricos Inmuebles, [En linea]

https://www.catalogonacionalmhi.inah.gob.mx/consultaPublic

a#contadores

74 INAH, Catdlogo Nacional de Monumentos Histéricos Inmuebles, [En linea]
https://www.catalogonacionalmhi.inah.gob.mx/consultaPublica#contadores
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2.4.1 Anadlisis historico
Estratificacion historica

Los asentamientos en lo que hoy se conoce como Purudndiro, tienen sus origenes desde
antes de la conquista espanola tal y como lo relata el lienzo de Jucutacato en 1565, en el
que se relata la historia de como fue el origen del pueblo Nahua de Jicaldn (hoy Uruapan)en
la que se observa como parte de una migracion de Chalchihcueyecan (Veracruz) pasando
por Nanulco, Teyevahcan (Tehuacdn), Cuyuuacan (Coyoacdn), Tenuchtitlan, Xiquipilco,
Ayutzinco (Puruandiro, primer lugar de Michoacadn), Tzacapo (Zacapu), Phantzinco,

Capacuaro y llegan a Xiuhquillan (Jicalédn al sur de Uruapan).”s

llustracion 27. Lienzo de Jucutacato, Mediateca INAH en:

http://mediateca.inah.gob.mx/islandora 74/islandora/object/codice%3A16102language=en

75 Orepani Garcia Rodriguez, La configuracion inicial de las redes camineras y de los sistemas de transporte en el Michoacdn
colonial. Primera mitad del siglo XVI, Revista de estudios histéricos Tzintzun, jul/dic 2014 en:
https://www.scielo.org.mx/scielo.php2script=sci_arttext&pid=S1870-719X2014000200002# ftn15
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En 1523 se tfiene registro de que Herndn Cortes le oforga la encomienda, de Guango (hoy
Villa Morelos y Purudndiro) a Juan de Villasenor, siendo tierras tan extensas que eran

cabecera de 19 poblaciones.”¢

Purudndiro, aparece en el ano 1535 al norte del obispado de Michoacdn, en el que se

menciona como una de las 11 poblaciones mojoneras del mismo (véase ilustracion 28).

Para 1550 Don Antonio de Mendoza da licencia para la fundaciéon de un convento a lo cual
Don Vasco de Quiroga acepta, pidiendo al encomendero Juan de Villasenor pagar el salario

de un clérigo que se quedara en el curato de Purudndiro.

Ya para el ano de 1570 se registra la delimitacion de los curatos, doctrinas y pueblos dentro

del obispado de Michoacdn en el que aparece Purudndiro al norte. (véase ilustracion 29)

"
1y

L T vy —

llustracion 29. Mapa de los curatos, doctrinas y
pueblos del obispado de Michoacdn hacia 1570,
Fuente: Evolucion de los cambios territoriales del
Obispado de Michoacdn durante el periodo virreinal,
Guillermo Vargas Uribe, América Alejandra Navarro
Lépez, Héctor Carreén Nieto

llustracion 28. Mojones del Obispado de Michoacdn
hacia 1535. fuente: Evolucién de los cambios
territoriales del Obispado de Michoacdn durante el
periodo virreinal, Guillermo Vargas Uribe, América
Alejandra Navarro Lépez, Héctor Carredn Nieto

76 Rodrigo Alonso Lépez Portillo, Lancaster Jones, “Los Villasenor: desde Guayangareo, Michoacdn, a la Independencia
nacional”, Genealogia, herdldica y documentacién, Universidad Nacional Autbnoma de México, Instituto de Investigaciones

Historicas, Historicas Digital, México, 2014, pp. 353-388
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En 1619 en relacion al mismo pueblo de guango se menciona que tiene 70 vecinos poco mas
0 menos, y en el contorno de esta doctrina hay cuatro estancias con 20 indios y negros,
casados y solteros. Esta doctrina forma parte de la provincia de Michoacdn, ubicdndose al
norte, se puede observar que sufre ligeros cambios de sus dimensiones territoriales,

amplidndose, obsérvese ilustracion 30 y 31.

llustracion 31. llustracion 14. Ciudades
Villas, doctrina, Pueblos del Obispado de
Michoacdn en 1619. Fuente: Evolucion
de los cambios territoriales del Obispado
de Michoacdn durante el periodo
virreinal, Guillermo Vargas Uribe, América
Alejandra Navarro Lépez, Héctor

llustracion 30. Provincias y comarcas del
Obispado de Michoacdn en 1619. Fuente:
Evolucion de los cambios territoriales del
Obispado de Michoacdn durante el periodo
virreinal, Guillermo Vargas Uribe, América
Alejandra Navarro Lépez, Héctor Carredn Nie

En el ano de 1760 el curato de Purudndiro registra un cambio, en el que se ve reducido en

cuanto a en sus dimensiones territoriales (véase ilustracion 32).
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llustracion 32. Mapa de Alcaldias mayores, corregimientos y curatos del Obispado de Michoacdn 1760, Fuente: Evolucion de los
cambios territoriales del Obispado de Michoacdn durante el periodo virreinal, Guillermo Vargas Uribe, América Alejandra
Navarro Lopez, Héctor Carredn Nieto

En el ano de 1777 se aprecia como Purudndiro conforma parte de la alcaldia Mayor de
Pdatzcuaro, (véase ilustracion 33); a partir del ano de 1795 y hasta 1821 que la divisidn territorial
de Valladolid se conforma similar a lo que hoy en dia tenemos. Para 1820 se documenta un
plano de la demarcacion de Purudndiro en la que puede observarse en la parte nor - este la

localidad de Villachuato (ilustracion 34)

llustracion 33. Mapa de las Alcaldias Mayores del Obispado de Michoacdn en 1777
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Fig. 14. Mapa 14. Fuente: Elaboracién propia.

T

llustracion 34. Mapa de la division territorial de la Intendencia de Valladolid de 1795 - 1821.

llustracion 35. Plano de la demarcacién de Purudndiro del afio 1820, Fuente:
https://www.europeana.eu/es/item/344/https  bibliotecadigital rah es es consulta registro do id 12513
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Es hasta el ano de 1985 que se implementan las nuevas tecnologias, en las que se tiene una

imagen satelital de la localidad de Villachuato.

Google Eartt

llustracion 36. Imagen satelital Google Earth de Villachuato 1985, se observa la estacion de tren de Villachuato en rojo y el casco
de la hacienda en morado, se observan construcciones a las cercanias del casco, asi como de la carretera

llustracion 37. Imagen satelital de Google Earth de 2005 se observa como la poblacidn crece de manera paralela a la carretera
Zacapu- Villachuato y al rio teniendo como ndcleo el casco de la hacienda
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llustracion 39. Imagen satelital 2018 Google Earth se observa un crecimiento en La Colonia cercana a la estacion de fren
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llustracion 40. Imagen satelital de Google Earth del ano 2022 Se observa la conformacién actual de la localidad

La hacienda como nucleo fundacional de la localidad

En la region de Zacapu los primeros encomenderos fueron Herndn Cortés, Hernando de Jerez,
Juan de Solis y Juan de Villasenor. Cortés bajo su poder sometid a Naranja y a Huaniqueo;
Jerez fue beneficiado con Zacapu; Solis se ocupd de Comanja vy Villasenhor se encargd de

Purudndiro. 77

Cambiando la forma de vida de los nativos, eran congregados en una poblacion para ahi

poder llevar la evangelizacion y tener control, politico y religioso sobre ellos.”8

Tras la conquista, los encomenderos eran beneficiados, pues se les otorgo el poder de
usufructuar los recursos naturales de los lugares por los que hayan conquistado entre ellos

estaba la posesidon del hombre nativo. 79

El franciscano Jacobo Daciano tras su visita al pueblo de Zacapu (se encuentra en el baijio al

igual que Purudndiro) en 1548 relata:

“Esmaltadas de flores y hierbas medicinales, y sus montes cubiertos de frondosos drboles que impiden al sol el que
penetre con sus rayos en aquel terreno. Sus frutas, por abundantes y exquisitas, se hacen lugar en todas las
historias. La tierra de Michoacdn es, si no la mejor de toda esta América septentrional, tan buena, que ninguna
excede en las calidades de temple, fertilidad y abundancia de todo aquello que da crédito a las excelentes

regiones del mundo.”

77 Cayetano Reyes Garcia, Tierras en la cuenca de Zacapu: del siglo XVI a la reforma agraria, en: Paisajes rurales en el norte de
Michoacdn, Centro de estudios mexicanos y centroamericanos, p-11-51

78 |dem

79 Idem
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A través de esto se sabe de las virtudes de las tierras del bajio michoacano, que por sus

condiciones fisico geogrdficas son alfamente bondadosas para la agricultura.

Con el tiempo, algunos espanoles fueron acumulando ftierras, tierras que a partir el tercer
cuarto del Siglo XVII se convierten en las haciendas consolidadas. Asentadas en tierras fértiles

y junto a corrientes y cuerpos de aguas para poder cultivar y mantener el ganado .80

Los terratenientes, para salvaguardar y velar por sus cullivos y ganado, aparecen los
cercados, corrales y casas rurales, que con el tiempo van evolucionando y convirtiéndose en

estancias de los terratenientes. 8!

Se sabe que las haciendas de la regidn producian maiz, frijol, calabaza, chile y trigo
principalmente, y se tenian de ganado ovejas, reses y caballos.82 Todo ello implicaba una
adaptaciéon del programa arquitectdnico, materiales y sistemas constructivos, cumpliendo
con el confort del clima, los materiales de la region y el programa arquitecténico, es asi que

la hacienda confaba con el molino de trigo, uno de los elementos mds importantes.

Es hasta la guerra de independencia nacional en 1810 que las haciendas se ven afectadas,
en las que el Estado trata de otorgar aquellas tierras sin dueno a los pobladores mexicanos,
sin obtener éxito, por los diversos conflictos politico y sociales del pais, gran parte de las

haciendas se queda sin una organizacion en su produccién agricola y ganadera.8’

Es hasta el gobierno de Diaz que las haciendas retoman un papel importante en la economia
nacional, otorgando concesiones a extranjeros para el usufructo de las tierras y aguas, ya
gue con la iniciativa publica no se habia logrado anteriormente. Ademds de implementar
una red de vias férreas por el pais, tomando en cuenta las poblaciones mds importantes y

productivas.8

La polarizacion social econdmica de la época llevo a la Revolucidn Mexicana, en la que se
exigia la restitucion y despojo de las tfierras, ya que era demasiada la diferencia entre un
grupo y ofro. Tras su consumacion y en su lapso, las haciendas sufrieron grandes cambios, ya

que los pobladores locales y trabajadores del mismo, se aduenaban de tierras de las

80 Heriberto Moreno Garcia, Haciendas de tierra y agua, El colegio de Michoacdn, 1989, México, pp. 145-163

8l [dem

82 [dem

8 Cayetano Reyes Garcia, Tierras en la cuenca de Zacapu: del siglo XVI a la reforma agraria, en: Paisajes rurales en el norte de
Michoacdn, Centro de estudios mexicanos y centroamericanos, p-11-51

84 |[dem
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haciendas, consolidando asi nuevas poblaciones.8s Este es el caso de la localidad de
Villachuato, en el que se encuentra la hacienda Villasenor (en honor a su conquistador,
dueno y fundador) en la que fras la reforma agraria se presentan construcciones a partir del

casco de la hacienda, siendo este el ndcleo fundacional.

La linea Pénjamo - Ajuno

La estacion de Villachuato, es proyectada en la Ultima década del siglo XIX, asi lo data el
libro de “Historia y descripcion del ferrocarril central mexicano de 1898" en su capitulo quinto,
en el tramo que se planea de Irapuato a Guadalajara, se menciona que consta de la
construccion de 259 kilbmetros y 16 estaciones, atravesando las entidades de Guanajuato,
Michoacdn y Jalisco. Se alude a las poblaciones inmediatas por las que pasaria dicha red, las
cuales son Irapuato, Pénjamo, La Piedad, Yurécuaro, La Barca, Ocotldn, Poncitlédn vy

Guadalajara, dichas poblaciones, para entonces ya contaban con estaciones de ferrocarril.

La estaciéon “Villasenor” se proyectaba a “é4 kilbmetros de Irapuato, y a 1694 metros sobre el
nivel del mar. El pueblo de Angamacutiro dista de aqui 13 kildmetros y el Numardn 14.” Dicha
estacidén coincide con la ubicacidn y el nombre de la hacienda que se encuentra en la

localidad de Villachuato, en honor al propietario fundador, Juan de Villasenor y Orozco.8

La estacion de Villachuato, segun planimetria del CEDIF es edificada el 22 de mayo de 1913
por el Ferrocarril Central de México, Division de Guadalajara, en la cual se puede observar
que el conjunto tenia proyectado la estacién se planteaba sobre el kildbmetro 29 de la linea
Pénjamo- Ajuno conformado por la estacién, una via de paso y otra de descarga, asi como

las casas de los trabajadores.8”
Delimitacion del drea de estudio

Este apartado tiene como fin delimitar el drea de estudio, haciendo referencia al contexto
inmediato que interfiere sobre la estacion de fren de Villachuato, fomando en cuanto los
datos recopilados y analizados anteriormente, tales como aspectos, fisicos, demogrdficos,

econdmicos, sociales, culturales e historicos.

85 |bid
8 Juan de La Torre, Historia y descripcion del ferrocarril central mexicano, 1898, pp.99-105
87 Plano de la estacién de fren de Villachuato, CEDIF, 1913, Divisién de Guadalajara
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La localidad de Villachuato cuenta con una fraza urbana semi-regular, ya que ftiene como
sede fundacional el casco de la hacienda, tras una lectura arquitecténica espacial del lugar
se dice que a partir de la reforma agraria se construyen algunas casas aledanas al casco, en
las que se puede observar materiales como adobe, después de esto las demds
construcciones son hechas con materiales como el ladrillo y concreto, y por su tipologia se
deduce que se construyen en la segunda mitad del siglo XX. Por ello se descartan las demds

construcciones ademds del casco y su primer cuadro.

Conforme la poblacion crece y los modos de vida, la localidad queda trazada de manera
paralela a dos principales referencias, como lo son la carretera estatal Zacapu-Villachuato y
el rio dngulo. La estacién de tren y su conjunto se localiza al nor-oeste de la poblacion, al final
de la zona habitacional e inmersa en el campo agricola entre maizales y sembradios. (véase

ilustracion 41)

llustracion 41. Mapa de la localidad de Villachuato con su traza urbana y referentes. Fuente: elaboracion propia a partir de

imagen satelital de Google Maps

Tomando en cuenta de los datos histéricos se toma que la estacion nace a partir de la
relacion con la hacienda y su produccion agricola, por tanto, esta contaba con un camino
que conectaba ambos edificios, lo que hoy es la calle Morelos, actualmente se encuentra
pavimentada, conectando la hacienda, el templo y la plaza con la estacidon, por lo tanto,
representa una de las principales vialidades de acceso hacia la estacidén de tren para los

locales, conformando un entorno urbano relevante con respecto al inmueble.

Por otra parte, la estaciéon siempre estuvo bajo un contexto de cultivos y naturaleza, esto

como ya se menciond, debido a su relacién con la produccién agricola y ganadera, por lo
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tanto, se considera relevante el sistema parcelario de los cultivos que lo rodean como parte

inherente al edificio. (véase ilustraciéon 42)

" T TTEP TR | Gt o M 3 & 7
W Calle Felipe Angeles Plaza B Casco ex hacienda " Zonaurbana i Via férrea
1 calle Morelos 1 capilla @l Estacion de tren . Zona agricola

llustracion 42. Mapa en el que se observa la estacion de tren, las parcelas circundantes y lo que fue el camino que conectaba

con la hacienda Villasenor, Fuente: elaboracién propia

Tras la revision de las imdagenes satelitales desde el ano 1985, se observa que no existe gran
cambio en su conformacion parcelaria, es por ello que se toma en cuenta la forma de estas
parcelas colindantes ademds de tomar en cuenta el rio Angulo y sus ramales de riego de las
parcelas, ya que estds son vitales para la fundacion de la poblacidén y sus actividades

agricolas y ganaderas.

Respecto a los factores ambientales y urbanos se considera la calle Felipe Angeles como

principal acceso a la estacion de tren desde la carretera estatal Zacapu-Villachuato.

En base a todo lo anteriormente mencionado la delimitacidon queda de la siguiente forma, las

parcelas circundantes a 500mts como parte del paisaje de la estacion y su relacion con la
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produccién agricola y ganadera; la calle Morelos como vialidad de acceso de la plaza, el
templo y la hacienda, ademds de su relevancia histérica enfre ambas edificaciones; de la
calle Felipe Angeles como principal medio de acceso desde la carretera estatal Zacapu-

Vilachuato, esto tomando en cuenta para intervenciones futuras y su accesibilidad al

inmueble. (véase ilustracion 43)

I i > BT e B
@ Calle Felipe Angeles Plaza B Casco ex hacienda " Zonaurbana ; Via férrea
7 calle Morelos 1 capilla @l Estacion de tren " Zonaagricola ) Area de sstudio

llustracion 43. Delimitacion del drea de estudio, Fuente: elaboracién propia a partir de imagen satelital de Google Earth

Andlisis urbano arquitecténico

El andlisis tiene como finalidad la descripcidon de las caracteristicas del drea delimitada, lo
cual permitird identificar posteriormente la problemdtica que incide sobre ella y poder

proponer estrategias de intervencion y ayudar a una mejora.
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4.1 El sitio

La estacidn de ftren, se encuentra inmersa bajo un contexto agricola y ganadero,
desplantado de manera paralela a las vias férreas con orientacién nor- este/ sur- oeste, con
todas sus fachadas libres y de tal manera que se pueden apreciar, la fachada que se

aprecia principalmente es la sur-este, debido a su accesibilidad, ya que se encuentra de

manera paralela a la vereda que lleva a los cultivos.

llustracion 44. Contexto de la estacion, predio con drboles y drea verde, rio Angulo y calle que llevaba a la hacienda local,

imagen propia.
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llustracion 45. Contexto inmediato hacia el poniente llustracion 46. Contexto inmediato hacia el sur,
del conjunto, fotografia aérea tomada el dia fotografia aérea tomada el dia 03//12/2022 por ACM
3/12/2022 por ACM

llustracion 47. Fotografia aérea del conjunto hacia el llustracién 48. Fotografia aérea del conjunto hacia el
oeste el dia 03/12/2022 por ACM nor oeste el dia 03/12/2022 por ACM

llustracion 49. Fotografia aérea del conjunto hacia el Jjustracién 50. Fotografia aérea del conjunto hacia el

este 03/12/2022 ACM nor este 03/12/2022 ACM
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Dentro del conjunto se tiene un tanque de agua que servia para abastecer a las maquinas
cuando estas eran de vapor, y como limite del drea del conjunto se encuentra una barrera
de darboles de Eucalipto (gigantes) mismos que a lo largo del tiempo se han ido cayendo o se
han talado, esto se sabe ya que se encuentran vestigios de los tfroncos, actualmente este

espacio es utilizado de manera esporddica como cancha de futbol aungue no cumple con

la topografia adecuada asi como un espacio de pastizal para animales.

L

llustracion 52. Imagen desde el campo de la estacion, se observa porteria, y ganado pasteando, ACM

La via de paso actualmente sigue en funcionamiento, pasa por aqui el fren de Ferromex
transportando carga los dias domingos por la manana con rumbo a Ajuno llegando tan solo
hasta la poblacién de Zacapu, transportando carga a las fabricas ubicadas al norte de la

zona urbana, ya por la tarde va de regreso con rumbo a Pénjamo, sin carga.
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La via de descanso se encuentra en desuso, por lo tanto, presenta vegetacion en su carril, asi

como un levantamiento de las vias por falta de mantenimiento.
La imagen urbana y rural

En las fachadas que se encuentran sobre las calles Morelos y Felipe Angeles se observa
generalmente casas de un solo nivel, hechas con materiales de ladrillo y concreto, en colores
blanco, azul, verde y amarillaos. Fachadas que no cuentan con ornamentacion,
generalmente se encuentran planas con una puerta de acceso al costado y una ventana,

en herreria.

Del drea rural tenemos el paisaje agricola, en el que predominan sembradios de maiz, trigo,
frijol y pastizales, que dependerdn de la época en que se visiten para observar su crecimiento

o estado.

llustracidn  53. Contexto, interseccidn hacia calle Felipe llustracion 54. Contexto, Interseccion hacia calle Morelos,

Angeles, Fuente: ACM Fuente: ACM

El sistema parcelario

Dentro del sistema parcelario, tenemos formas regulares de una hectdrea como modulo,
mismas que se encuentran subdivididas para cambiar de siembra o rentar. En estas se

encuentran maiz, trigo, alfalfa y frijol, siendo el maiz el mdas predominante.

Cuenta con un sistema de riego a base de zangas, que funcionan por gravedad,
alimentadas del rio Angulo y realizando un ramal principal, secundarios hasta llegar al
sembradio. Estos son utilizados de acuerdo a una organizacion por parte de la comunidad
agraria local.
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Las plazas y espacios publicos

La plaza principal de la localidad se encuentra frente al casco de la hacienda, a un costado
del templo, cuenta con drboles de gran fronda que producen sombra durante gran parte del
dia, y un quiosco en su centro, su materialidad es de cemento y ladrillo, con jardineras en las
orillas y en el centro una explanada, cuenta con un drea de 3195 m2. En la plaza principal se
lleva a cabo la festividad de la localidad, en la explanada se monta un escenario y la gente

se reune para bailar.

En la calle Morelos, antes de pasar el muro que permitia el acceso al casco de la hacienda,
se encuentra “el jardin” se frata de una pequena explanada, con una fuente hecha de
cantera en su cenfro y bancas en herreria artistica a su alrededor al igual que vegetacion,
cuenta con un drea de 1050m2. Esta es poco utilizada por los pobladores locales, ya que a

escasos metros esta la plaza principal.

Parroquia del'Senor
La Salud Villachu:

llustracion 55. Imagen satelital donde se observa la plaza principal, el jardin, casco de la hacienda y el templo, ACM
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La vegetacion

Encontramos en estos espacios publicos principalmente arboles de la especie ficus, y
arbustivas como camelinas en menor cantidad. Estas producen sombra en todas las etapas
del ano, ya que su hoja es abundante, En la localidad son podados en forma regular y no

superando alturas de 5 metros.

llustracion 57. Plaza chiquita de la comunidad, diciembre 2023, Fuente: ACM
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Infraestructura

La localidad cuenta con infraestructura para los servicios bdsicos, se encontrd que las
vialidades y plazas cuentan con alumbrado publico, se observan lineas de telefonia, cable e

internet.
Las vialidades

La calle Felipe Angeles y Morelos son calles secundarias, estas se encuentran pavimentadas
en su gran mayoria, en un estado transitable, a excepcion de la zona donde se interceptan
ambas, ahi comienza la terraceria para entrar a la estacion de tren, ambas cuentan con
alumbrado vy servicios publicos, con banquetas en gran parte. La calle Morelos en lo que
respecta a la zona frente al casco de la hacienda y la plaza principal cuenta con un
camelldn en el que se encuentra el alumbrado y vegetacion ornamentaria, siendo mucho

mds amplia en esta parte.
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llustracion 58. Calle Morelos, unidn entre estacion de tren 'y plaza principal. Imagen satelital de Google Earth

La calle Morelos conecta la estacion de tren con la plaza principal de la localidad, siendo
1094 metros los que los separan. Con lo que respecta a la calle Felipe Angeles conecta la

estacién de tren con la carretera estatal Zacapu- Villachuato con 84 metros lineales.
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llustracion 59. Calle Felipe Angeles, de Google Earth, ACM

Ambas vialidades cuentan con una topografia a desnivel, en las que se encuentra mds alto

en el punto contrario a la estacién de fren, y conforme se acercan, bajan de nivel.
Usos de suelo y equipamiento urbano

Dentro de la zona delimitada encontramos usos de suelo de cultivos, comercial, habitacional,

servicios y parques y jardines.
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COMERCIOS ™"
PARQUES Y,JAR
EDUCACIONY

llustracion 60. Equipamiento urbano, mapa de Villachuato, Fuente: ACM
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Problematica de la zona

Componente Causa Efecto
Vialidades Asentamiento de Forma irregular/
viviendas de manera dimensiones de anchos
iregular/ construccion de | diferentes/ materiales de
vialidades en diferentes pavimentacion
etapas/ desnivelacion/ diferentes/ perdida de
impermeabilizacién de homogeneidad/ baches,
pavimentos/ fracturas, desnivelaciéon/
construccion de banguetas de pequenas
banguetas dependiente | dimensiones e
de cada propietario inexistencia de
homogeneidad/
inaccesibilidad
Movilidad Pequenas distancias de Inexistencia de transporte

la localidad/ acciones

vanddlicas y delictivas

publico en la localidad/

inseguridad

Vivienda tradicional

Adopcién de sistemas
constructivos universales/
uso de tabique y
concreto/ construcciéon
sin asistencia profesional/
crecimiento exponencial

sin control

Pérdida del patrimonio,
adopcidén de tipologias
universales/ viviendas sin

valor tradicional

Espacios publicos

Falta de mobiliario
urbano/ falta de

mantenimiento

Basura/ jardines sucios/

mala imagen urbana

Sistema parcelario

Subdivisién de las
parcelas/ insercidon de

nuevos cultivos

Subdivisién de las
parcelas/ cambio de

cultivos
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Infraestructura

Linea de electricidad,
teléfono, cable e internet
por cable aéreo/ postes
en deterioro/ falta de
luminarias pubicas/
inexistencia de casas
habitacion cerca de la

estacion de tren

Afectacion visual de la
imagen urbana/
inseguridad/
inaccesibilidad/ falta de
linea de agua potable y

drenaje

Ex hacienda Villasenor

Uso inadecuado del
inmueble/

desconocimiento por

Alteraciones dentro del
inmueble/ deterioros

estructurales

parte de los encargados

del orden y poblacién

Diagnéstico general

Dentro de la zona se identifica una pérdida de uso de sistemas constructivos tradicionales, y
el uso de materiales de la region, una falta de homogeneidad en las fachadas de las casas.
En las vialidades se observa que la prioridad son los automoviles, dejando de lado al peatdn
con falta de banquetas, asi como el cambio de dimensiones por falta de planeacidén urbana

y falta de una regulacién de crecimiento urbano.

Dentro de los espacios publicos se observa una falta de mobiliario urbano, lo cual causa
basura en estos espacios publicos, asi como su falta de mantenimiento de los jardines una

mala imagen urbana y desuso de algunas bancas.

En lo que respecta a la infraestructura, los cables de energia eléctrica, cable, internet via
aérea causan una mala imagen urbana, dentro de la zona de accesibilidad a la estacion de

fren no cuenta con estos servicios.
Estrategias de solucion

Dentro de este apartado se presentan las estrategias propuestas para la solucién de los
problemas observados dentro de la zona analizada, con el fin de tener una visidn integral, no

observando solo la estacion de tren de Villachuato de manera aislada.
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Propuestas para relaciones estacion de tren-localidad

Se colocard una senalética adecuada para incentivar la visita del edificio ademds de

cédulas informativas histéricas con el fin de que la poblacién local pueda valorar el inmueble.
Accesibilidad

Se incentivard la construccidn de una ciclovia desde la plaza principal de la localidad hacia
la estacion de tren, la cual permita una visita al conjunto con mayor facilidad a los
pobladores locales. Ademds de la construccidn de un proyecto de accesibilidad via

peatonal y automovilistica, ademds de un transporte pUblico; priorizando la via peatonal.
Seguridad

Se plantea la colocacion de Idmparas de iluminacién publica, en todos los lugares que haga

falta, con la finalidad de mejorar la accesibilidad y visidon de los usuarios y franselntes.
Mejoramiento de imagen urbana

Se propone la creacion de un proyecto de mejoramiento de imagen urbana de las fachadas
de las calles Morelos y Felipe Angeles, con el fin de homogenizar las fachadas, banquetas,
iluminacion y eliminar la infraestructura via aérea; en los espacios publicos se plantea un
manual de uso y mantenimiento, con el fin de conservar estos espacios en buenas

condiciones, ademds de agregar mobiliario urbano como botes de basura.
Actividades para la poblacion

Se plantea la creacion de un grupo social local que se encargue de la conservacion de estos
bienes patrimoniales, creando reuniones en los diferentes grupos de edades priorizando la

poblacion estudiantil, con la finalidad de crear un valor en su comunidad.
Conclusiones

El andilisis del contexto inmediato al inmueble objeto del proyecto de restauracion, permite
observar la problemdtica que presenta la zona, esto permitird una propuesta de intervencion

adecuada a su contexto, y asi realizar un proyecto de conservacion integral.
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El estudio comprende las principales vialidades de accesibilidad al edificio, asi como el
paisaje agricola que lo rodea. Las estrategias van enfocadas a mejorar su accesibilidad, la

relacion entre la comunidad y el inmueble, la seguridad, y mejoramiento de imagen urbana.

Es necesario contemplar el proyecto integral debido a que es importante la insercion de la
Estacion de Tren de Villachuato con respecto a la conformacion urbana que actualmente
tiene la poblacion de Villachuato y asi poder tener accesibilidad, seguridad y servicios al

conjunto.
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CAP. lIl CONDICIONES ACTUALES DEL EDIFICIO

Se presenta el registro y levantamiento del estado en el que se encuentra actualmente La

Estacion de Tren de Villachuato, este levantamiento se realizd analizando y estudiando el

objeto de estudio en fisico, los levantamientos realizados son el arquitecténico, fotografico,

mafteriales y sistemas constructivos, deterioros y alteraciones.

3.1Levantamiento arquitecténico

En la restauracion el levantamiento arquitecténico representa una de las etapas mds
importantes para poder comprender el inmueble como documento histérico, ya que
se registra la formalidad, espacialidad, niveles y estructura.

Al realizar el levantamiento arquitectonico se estudia, reconoce y familiariza con el
inmueble, ya que, al realizar las mediciones y dibujar se reconoce las espacialidades,
SU USO, proporciones y valores arquitecténicos y decorativos.88

El levantamiento es la base documental técnica del bien patrimonial, define la
realizacion de las etapas posteriores de intervencion.

El registro arquitecténico permite comprender no solo su formalidad y espacialidad,
sino que hace entender el inmueble a manera de macroelementos, asimilando su
comportamiento estructural y de manera conjunta con el edificio.

La metodologia e instrumentos

Actualmente existen varios métodos por los cuales realizar un levantamiento
arquitecténico, desde el levantamiento fradicional con cinta métrica, hasta lo mds
moderno que se conoce hoy en dia como lo es con rayos Idser con una precision
exacta, sin embargo, en el presente documento se realizé por medio de flexdbmetro,
cinta y distanciometro, ya que en la actualidad el levantamiento con rayos Idser es
muy dificil de tener acceso a un equipo de esta indole.

Primero se realizd la prospeccion, actividad que consistid en recorrer el edificio,
identificando su materialidad, formalidad, espacialidad, uso, escala, deterioros vy
alteraciones; esto sirvid para poder tener un croquis general y poder llevar a cabo las

mediciones pertinentes.

88 Dirk BUhler, “Del inventario al levantamiento”, en Dirk BUhler (ed.), La documentacién de arquitectura histérica, Puebla,
Universidad de las Américas-Puebla, 1990, p. 51.
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Se hizo el levantamiento del exterior con los instrumentos y herramientas antes
mencionados, en los que se midid la estacion de manera general y a contfinuacion
vanos y detalles.

Se procedid a medir espacios interiores, comenzando con la sala de espera, la oficina
y taquilla, después la casa del jefe de la estacion y terminando por la bodega.

Una vez obtenidos los datos se pasaron a manera digital en gabinete.
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3.2 Del registro fotogrdafico

El levantamiento fotografico representa una herramienta importante en el proceso de
registro, su objetivo principal es poder identificar generalidades y particularidades del
espacio y de elementos especificos, asi como comprender su contexto.

Dicho levantamiento se realizd de manera sistemdtica y ordenada, teniendo como
herramientas un celular, un iPad y un dron; se tomaron las fotografias exteriores
partiendo desde el punto de acceso al edificio (sala de espera) en senfido contrario
de las manecillas del reloj, a contfinuacién, se registraron las tomas aéreas para
comprender el elemento de la cubierta y su contexto.

El registro interior se realizd accediendo a este de derecha a izquierda primero en
muros, después plafones y terminando con pisos y detalles. A continuacion, se muestra
un ejemplo de las fichas de levantamiento fotogrdfico en donde se ponen datos del
punto donde fue tomada, el espacio, la fecha, y autor. Se encuentra completo en el

Anexo 1.

Exterior

i
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llustracion 61. Registro fotogrdfico ejemplo. ACM
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3.3 Levantamiento de materiales y sistemas constructivos

El levantamiento de materiales y sistemas constructivos permitid conocer la estacion de tren

desde el punto de vista material y constructivo, mediante la observacion en sitio.

La estacion de tren se construyd de manera tardia en el Porfirismo, esta se llevd a cabo por
una empresa extranjera que se cree era americana, la cual las construia a manera de serie
con la misma tipologia arquitecténica en las de la linea (esto se puede observar en la
estacion de Villachuato, Panindicuaro y Zacapu) en las que prdacticamente son iguales y solo

cambian dimensiones y en alguna materialidad.

Se identificaron las técnicas, tecnologia y temporalidad por medio de estos rasgos, esto se

realizd mediante fichas en campo (anexo 1) y digitalizadas en gabinete.

Se registraron los materiales y sistemas constructivos por partidas, comenzando por

cimentacién, pisos, muros, vanos, cubiertas.

La cimentacién en toda la edificacidon consta de la sexta parte de la altura total del muro,
hecha con mamposteria de piedra braza de la regidon, colocada con cemento, mortero, cal

arenda.

Los pisos identificados en la sala de espera, la oficina y la casa del jefe de la estaciéon se
realizaron teniendo como material base un compactado de roca, continuando con un firme
de concreto pobre y con un acabado de mosaico de pasta de cemento, por su parte en la
bodega, cuenta con compactado de roca vy relleno, para terminar con un firme de concreto

pobre acabado regleado.

Los muros de la estacidon de Villachuato se realizaron con mamposteria de piedra braza
colocada a cara al exterior asentada con cemento mortero arena acabado aparente al

exterior, y al interior con un aplanado con cemento mortero arena y pintura vinilica.

Los vanos, constan de un marco almohadillado hechos con cemento, mortero arena,
acabado pulido en su exterior y al interior con dintel de madera y en su ndcleo con arco de

tres puntos hecho con canteria.

En las cubiertas, consta de una interpretacion de estructuras de pendoldn, con sus alfardas

con vigas de madera, y pendoldn metdlico y largueros de vigas de madera, y ferminando al
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exterior con Idminas de zinc de 2x1mts ancladas con clavos; en todos los espacios excepto la
bodega se tenia un plafén o tapa hecha de tablones de madera anclada con clavos y un

acabado con pintura vinilica.
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3.4 Levantamiento de deterioros y alteraciones

Este levantamiento permitid el conocer los deterioros y alteraciones con los que cuenta la
estacion de tren de Villachuato, mediante su observacién directa en el sitio, en las que se ve

reflejado su “efecto” y analizando de manera posterior su causa y agente.

Mediante las fichas se registraron en sitio causas, efectos, ubicacion de los deterioros vy
alteraciones, realizdndose de manera sistematica y ordenada por medio de partidas, al igual

que el levantamiento de materiales y sistemas constructivos muros, vanos, tapas, cubiertas.

Los principales deterioros que se encuentran en la estaciéon de tfren de Villachuato son debido
a las alteraciones que ha hecho el ente humano dentro de esta, conllevando a mds efectos
y deterioros. Se ha vandalizado en el inmueble causando que ya no tenga puertas, ventanas,
tapas o plafones, y parte de la escalera y entre pisos, ademds de tener grafitis en todos los

muros interiores.

Existe basura y suciedad en los interiores por interperismo, y el ente humano, humedad en
pisos, por interperismo. La estructura en la bodega esta danada por falta de mantenimiento y

por vibracion al pasar el tren de carga.
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3.5 Levantamiento ambiental

De acuerdo a la plataforma de Meteonorm, se recopilan datos ambientales de las
coordenadas donde se localiza la Estacion de Tren de Villachuato que a continuaciéon se

presentan, estos datos nos servirdn en la comprension del contexto.

La temperatura promedio es de 16°C con mayores temperaturas en los meses de marzo, abril
y mayo, llegando hasta los 34°C. Presenta las menores tfemperaturas en los meses de

diciembre y enero con hasta 4°C, véase ilustracion 70.

! Mwuwmmm
W 'WWWN

e e e b o b 1he e §
llustracion 62. Temperatura en las coordenadas de la Estacidn de tren de Villachuato; Data view 2d
con datos de meteonorm 2020 13/10/2022

Los Ferrocarrile

Altitud (km)

™™ Mar 06 12 18 Mié 06 12 18 Jue 06 12 18 Vie 06 12 18 Sab 06
20.15°N [ 101.64"W (1689m snm) Hora local (CDT)

llustracion 63. Temperatura de los dias 14-18 de agosto del 2023 segun Meteoblue, recuperado el
14/08/2023 en:
https://www.meteoblue.com/es/tiempo/mapas/madrid espa%C3%Bla 3117735#coords=15/20.15115/-
101.638528&map=apparentTemperature~daily-max~auto~2%20m%20above %20gnd
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La humedad relativa del lugar se presenta con un mayor porcentaje en los meses de lluvia,

como lo son los meses junio, julio, agosto y septiembre superando el 80% de humedad relativa
en el aire.

llustracion 64. Humedad relativa de la Estacién de tren de Villachuato; Data view 2d con datos de meteonorm 2020 13/10/2022
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llustracion 65. Mapa de la humedad relativa de la estacion de tren de Villachuato entre los 85-90%. Meteoblule, recuperado el
13/08/2023 en: https://www.meteoblue.com/es/tiempo/mapas/madrid espa%C3%Bla 3117735#coords=14.84/20.15/-
101.64135&map=humidity~hourly~auto~2%2
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llustracién 66. Radiacion solar clifu de Iosr de f Ilhor; toiew2d con datos de meteonorm 2020
13/10/2022

-.

llustracion 67. lluminacion global de la Estacion de tren de Villachuato; Data view 2d con datfos de meteonorm 2020
13/10/2022
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llustracion 68. Recorrido solar en la estacion de tren de Villachuato segun mapa de Sun Earth Tools, recuperado el 13/08/2023 en:

https://www.sunearthtools.com/es/tools/coordinates-latlong-sunpath-map.php
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llustracion 69. Recorrido solar en la Estacion de tren de Villachuato, Sun Earth Tools y editada, elaboracién propia, recuperado el

SunEarthTools.com
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De la radiacion solar difusa y la iluminaciéon global de la estacion, podemos observar que se
encuentra con una iluminacién global promedio de 30000Luxes en las que tiene sus variantes
dependiendo de la estacion del ano, pero generalmente el lugar recibe una buena
iluminacion natural como se puede observar en el recorrido solar, de acuerdo a esto dos

fachadas son las que se encuentran mayormente expuestas a la radiaciéon solar.

De la velocidad del viento del lugar tenemos que generalmente se encuentra de manera
constante durante todo el ano entre los 1-4 m/s que se puede percibir bajo (ilustracion 78) en
una direccion Oriente -Poniente de entre 16-20km/hr segun datos de Meteoblue. La calidad

del aire en la zona se encuentra bien segun datos de Meteoblue.

En cuanto a la cobertura de nubes, encontramos que gran parte del ano las nubes se
presentan cubriendo esta zona, con porcentaje muy altos durante el verano (tiempo de
lluvias), y el tiempo restante se puede considerar que la mitad del tiempo se encuentra con

cobertura de las nubes.

llustracion 70. Velocidad del viento; Villachuato; Data view 2d con datos de meteonorm 2020; 13/11/2022
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llustracion 71. Direccidn del viento y su velocidad en Villachuato. Meteoblue, recupeerado el 13/08/2023 en:
https://www.meteoblue.com/es/tiempo/mapas/madrid espa%C3%Bla 3117735#coords=16.04/20.150587 /-
101.6487528& map=wind~hourly~auto~10%20m%20above %20gnd~none

llustracion 72. Calidad del aire en la estacion de tren de Villachuato, datos de Meteoblue, recuperado el 13/08/2023 en:
https://www.meteoblue.com/es/tiempo/mapas/madrid espa%C3%Bla 3117735#coords=15/20.15115/-
101.63852&map=airQualitylndex~hourly~auto~sfc~none
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llustracion 73. Cobertura de nubes; Villachuato; Data view 2d con datos de meteonorm 2020; 13/11/2022

llustracion 74. Agua precipitable; Villachuato; Data view con datos de meteonorm 2020; 13/11/2022

En cuanto a la lluvig, se observan datos que nos confirman que durante el verano se reciben

la mayor cantidad de lluvia con hasta 35mm en los meses de junio, julio, agosto y septiembre.
3.5.1 Andlisis ambiental del edificio: andlisis acUstico/ andlisis luminico/ andlisis térmico

Se analizan cada uno de los espacios interiores con HOBOS, colocdndolos y tomando como
referencia su cenfro de cada espacio, ya que se ha observado de manera fisica una

deficiencia de luz natural dentro de los mismos, asi como la cuestion acustica debido a la
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concurrencia de fransportes de uso agricola y el tren de ferrocarril; también se analizardn
puntos exteriores ya que en ellos no se cuenta con iluminacién artificial durante la noche lo

cual genera una intransitividad por la zona.

A continuacion, se presenta la ubicacion de los instrumentos (HOBOS y multifuncional) que se
utilizaron para el levantamiento de datos luminicos, térmicos, acusticos y de humedad

relativa.

o o
s 1

TAROT OF AGLA Ly ) HHHH‘ HH‘

PLANTA ALTA & 'T
ESTADD ACTLAL
ESTAZIDN DE TREN DE WILLACHUIATS

Wb FTRre

llustracion 75. Ubicacion de los HOBOS en los espacios interiores de la estacion. Fuente ACM

De la Sala de espera se recopilan los siguientes datos, se observa una mayor humedad
relativa en el aire por la manana y una temperatura baja que conforme se va haciendo mas

tarde la humedad relativa baja y la temperatura aumenta llegando hasta los 30°C.
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llustracion 76. grdfica de datos obtenidos en la Sala de espera. 13/03/2023
De la Bodega se obtiene lo siguiente, de igual manera que la sala de espera, una humedad
relativa con hasta 38% por la manana y desciende hasta el 17% por la tarde, una

temperatura de 19°C por la manana y por la tarde hasta los 32°C.
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llustracion 77. Grdfica de datos obtenidos de la bodega. 13/03/2023

En la Oficina se obfiene que tiene una iluminacién baja y constante alrededor de los mil luxes
con un pico que se cree es debido a una filtracién por la cubierta del sol, en este espacio a
diferencia de los otfros existe una perdida menos rdpida de la humedad relativa ademds de
mayor llegando sobrepasando el 40% y llegando al 30%, una temperatura de entre 20-26°C y
un porcentaje de rocio de é.
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llustracion 78. Grdfica de datos obtenidos en la oficina de la estacion. 13/03/2023

En la Casa del jefe de estacion en la planta baja es donde se encuentran mayores
variaciones de los datos, esto a la ubicacion y orientacidon del espacio, una temperatura
constante que sube casi hasta los 40°C, una humedad relativa superior al 42% y una baja en
picada a las 10:30 y volviendo a subir, esto es por la entrada directa del sol al espacio interior

por los vanos, tal y como se observa en la linea de intensidad luminica que es cuando
presenta un gran pico llegando a los 3300luxes.
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llustracion 79. Grdfica de la Planta baja de la casa de jefe. 13/03/2023
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En la Casa del jefe en la planta alta se obtiene una humedad relativa de hasta 42% y
bajando hasta el 20% la temperatura en este espacio por cuestiones tecnicas se midio en F, y
se fiene 68°F(20°C) y subiendo hasta los 95°F(35°C).
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llustracion 80. Grdfica de datos obtenidos de la planta alta de la casa del jefe. 13/03/2023

Ademds de este instrumento se utilizd un multifuncional para obtener datos luminicos, sonoros,

de viento, humedad relativa y temperatura de los espacios interiores y de esta manera

poderlos comparar y corroborar con los obtenidos de los HOBOS.
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llustracion 81. Grdfica de datos obtenidos en la bodega. 13/03/2023 Fuente: ACM
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llustracion 82. Grdfica de datos obtenidos en la oficina, 13/03/2023 Fuente: ACM

Sala de espera
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llustracion 83. Grdfica de datos obtenidos de la sala de espera. 13/03/2023 Fuente: ACM
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Casa del jefe est. Planta baja
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llustracion 84. Grdfica de datos obtenidos en la planta baja de la casa del jefe de la estacion. 13/03/2023. Fuente: ACM

Casa del jefe de la est. planta alta
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llustracion 85. Grdfica de la planta alta de la casa del jefe de la estacion, 13/03/2023, Fuente: ACM

En las fachadas se midié con un termdmetro de pistola obteniendo los siguientes datos:
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Fachada sur
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llustracion 86. Grdfica de temperatura de la fachada sur, 13/03/2023 Fuente: ACM

Poniente
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llustracion 87. Grdfica de temperatura de la fachada poniente, 13/03/2023 Fuente: ACM
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llustracion 88. Grdfica de temperaturas en la fachada norte. 13/03/2023 Fuente: ACM

Oriente
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llustracion 89. Grdfica de temperaturas de la fachada oriente, 13/03/2023 Fuente: ACM
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Ingreso de datos Resultados
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llustracion 90. Calculo de transmitancia térmica de los muros de la estacién, ACM recuperado en: https://www.mendoza-
conicet.gob.ar/lahv/soft/resistencia/

La transmitancia térmica de los muros de mamposteria del inmueble es de 0.95 m2, °K/W, lo
cual lo hace un material resistente térmicamente, ya que es retardante y puede contener

temperaturas confortables a su interior.

3.6 Andlisis arquitectonico de la estacion de tren de Villachuato

En esta etapa se realiza un andlisis de la fisionomia del inmueble, con el que se obtiene la

percepciéon completa de todos los componentes que lo conforman.

El edificio se analiza formal-espacial, arqueolégicamente, funcional, estructural vy
ambientalmente. Utilizando los medios que ayuden a su comprension, siendo el edificio la

principal base de estudio.
3.6.1 Andlisis histérico-arqueolégico

Se tiene registro de una planimetria del edificio del ano 1913 (fecha en que fue construida) y
otra posterior a su construccion del afo 1924, en la que se pueden observar diferencias entre
una y otra, lo cual nos da idea de que fue lo que se realizd en el momento, a partir de esto no

existe registro de alguna otra modificacién en el inmueble.
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llustracion 91. Planimetria de la estacion de tren de Villachuato del ano 1913, Centro De Informacion Ferroviaria

llustracion 92. Planimetria de la estacion de tren de Villachuato del aio 1924, CEDIF
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En estos planos histdricos se pueden apreciar diferencias entre ambos con 11 anos de
diferencia, en el de 1913 se proyectaba en el conjunto con embarcadero de ganado, casa

para la seccion y la proyeccion de un tranvia hacia la hacienda de la localidad.

Debido sucesos y hechos importantes en México como la Revolucion, se cree que la estacion
no pudo completarse segun lo planeado, cosa que se puede apreciar en el plano de 1924,
en el que ya no se ve la casa de la seccidon ni el embarcadero de ganado, pero sigue
apareciendo una “Via Decauville” que se cree es en la que se llevaba el producto desde el

casco de la hacienda a la estacion.

Desde entonces no se tiene acceso a planimetria alguna, sin embargo, en el inmueble se
pueden identificar modificaciones y alteraciones fisicas que se han hecho, debido a su
materialidad y que en el plano original no estaban contemplados y si estdn de manera fisica

como vestigio.

En estas encontramos el tanque de agua de metal, ubicado en la parte oeste del mismo;
hacia el sur, junto a la sala de espera se encuentra una pila hecha con ladrillo y concreto, de

Imt de largo por 0.70mts de ancho y 1mt de profundidad.

En la parte este del edificio, se agregd una rampa hacia el patio de maniobras que

seguramente debid haber sido utilizado para las descargas de los productos.

Sobre la fachada sur en la parte de la casa del jefe de la estaciéon se puede observar una
cornisa en la que existen vestigios de un techo, debido a que esta fachada siempre estd bajo

asoleamiento pudieron haber colocado este anexo.
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i . llustracion 94. Fotografia de la rampa
llustracion 93. Fotografia de la pila, hacia el patio de maniobras de la
septiembre de 2022, fuente: ACM estacién, Enero del 2023, fuente: ACM

llustracion 95. Fotografia de la casa del jefe de la estacion
donde se aprecian vestigios de cornisa y lo que pudo haber
tenido una extension de techo, Fuente: ACM
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3.6.2 Andlisis formal-espacial

Casa del jefe

(...........de estacién

Taquilla - Tanque

~de agua
-~

llustracion 96. Espacios de la estacion de tren de Villachuato, ACM

LY
Sala de-”

espera

La estacién de tren de Villachuato se encuentra desplantada sobre una superficie de 306m2,
ubicada de manera paralela a la via de paso y al sur se encuentra la via de descanso, con
una escala monumental, dominando el macizo sobre el vano. Se encuentran ocho accesos
en total, cuatro hacia el norte y cuatro al sur, en la parte norte dos corresponden a la
bodega, uno a la sala de espera y otro a la oficina de administracién, hacia al sur
encontramos que dos pertenecen de igual manera a la bodega, uno a la casa del jefe de la

estacion y ofro a la sala de espera.

Los vanos se encuentran de manera vertical, seis hacia el norte del edificio perteneciendo
cinco a la planta baja y uno a la planta alta, cuatro vanos verticales hacia el oeste y uno
circular, cuatro vanos verticales hacia el sur tres de la planta baja y uno de la planta alta,
hacia el este encontramos tres vanos, uno vertical en la planta alta y uno cuadrado y circular
en la planta baja. Los vanos de la estacion cuentan con un marco tipo almohadillado, un
zoclo y un zécalo a 1 metro alrededor de todo el inmueble, toda esta ornamentacion hechos

de concreto.

La estacion de tren cuenta con una cubierta a dos aguas es sus espacios, la estructura que la
sostiene es una estructura de pendoldn, hecha con largueros de madera y pendoldn de

barra metdlica.
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La estructura del edificio son muros de carga corridos, hechos con mamposteria de piedra
braza de 45 centimetros de espesor, colocados con argamasa de cal-arena, hacia el exterior
cuenta con un acabado calavereado y al interior con un aplanado en cal apagada, en la
parte de la bodega aun cuenta con pintura a la cal, en los demds espacios es pintura vinilica

y acrilica.

La estacion se encuentra libre en sus fachadas, con el drea del conjunto rodeado. Esta drea
se encuentra rodeada de drboles gigantes (eucalipto) que lo delimitan con el drea agricola,
existe un sendero que lleva a la comunidad con la estaciéon y la zona agricola, esta pasa de

manera paralela a la estaciéon por el sur.
3.6.3 Andilisis funcional

En este apartado encontramos el andlisis del inmueble y cual era su uso antes de su

abandono y el uso que actualmente tiene.
3.6.3.1 De su uso

Antes de su abandono como uso de sistema de transporte de pasajeros (antes de 1991), el

edificio era utilizado de la siguiente manera:
Estacion de tren de Villachuato

[ Salade espe
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En la actualidad la estaciéon de tren se encuentra en abandono, la empresa a la cual le fue
concesionada no la ha otorgado algun uso, en el que en ocasiones su conjunto es utilizado

Unicamente para dejar durmientes para el mantenimiento de las vias.

Debido a la falta de puertas y ventanas la gente utiliza este espacio solo para fines delictivos
y vdndalos, usdndolo para beber bebidas alcohdlicas e ingerir diferentes productos nocivos,

drogas, grafitear el lugar o vandalizarlo.
3.6.2 De las circulaciones

La estacion de tren en su uso como infraestructura para el sistema ferroviario de pasajeros era

utilizado de la siguiente manera:

Los viajeros llegaban desde la calle que tenia el tran via (ahora calle Felipe Angeles)
llegaban a la sala de espera, en donde se acercaban a la taquilla para comprar sus boletos
de viagje, por la manana con rumbo a Ajuno, y por la tarde con rumbo a Pénjamo en el que
esperaban a abordar en sus bancas del espacio, una vez que llegaba el tren estos

abordaban los carros del tren a veces por la via de descanso y ofras por la de paso.

Los administrativos eran los encargados de archivar y documentar todos los viajes, asi como
exportacion e importacion del producto que llegaba, generalmente se trian productos como
azicar, peras y algunas otras frutas dependiendo de la temporada. Por lo tanto, estos se

desplazaban Unicamente en el drea de la oficina y de la bodega.

El jefe de la estacion se desplazaba en esta misma drea, pero como ademds él vivia con su

familia aqui estos residian principalmente en su casa.
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PLANTA BAJA /
REECONSTRUCCION HISTORICA
ESTACION DE TREN DE VILLACHUATO

- Circulacion de trabajadores

Circulacion de usuarios pasajeros

. Circulacién de jefe de la estacion y familia

llustracion 97. Circulaciones en la estacion de tren cuando estaba en funcién. Fuente: ACM

3.6.1 Reconstruccion historica

La reconstruccion histérica de la Estacion de Tren de Villachuato se realizd en base a las
planimetrias antiguas consultadas en CEDIF, fotografias histéricas de archivos personales de
estudiosos en la materia y gente local, asi como los relatos de las personas que llegaron a

utilizar el inmueble.

De acuerdo a las planimetrias histéricas de 1913 y 1924 de la Estacidon de Tren de Villachuato,
lo que comprende el drea federal es mayor a lo que actualmente se encuentra fisicamente
en el lugar, anteriormente abarcaba un drea de 92000 m2 ahora solo se tienen 23000 m2,
apenas una cuarta parte del total. En estds planimetrias histéricas también se puede observar
que en el ano de 1913 se contemplaba dentro del conjunto la construccion de un franvia
gue conectara con la Hacienda, un embarcadero para el ganado, asi como casas para la
seccion. Ya para 1924 seguramente por la Revolucidn Mexicana en el plano solo se
encuentra trazada la linea de paso, una linea llamada “Decauville” que coincide con el
trazo del franvia el edificio de la estacidn y una linea de descanso, desapareciendo el
embarcadero y las casas de la seccion. Cabe destacar que no se enconfraron vestigios ni se

sabe sila linea de tranvia que conectaba con la hacienda fue construida.

Se redliza la reconstruccion histérica del edificio de acuerdo a las actividades que segun

relatos, se hacian en estos espacios antes de su abandono, ademds se observa el mobiliario
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tal como las bancas en la sala de espera, basadas en las descripciones por la gente, asi
como los costales en la bodega, que eran producto de comercializaciéon de la linea de
productos como la azucar y frijol, maiz y arroz; en la reconstruccion se tienen las puertas y
ventanas que, en base a las fotos, vestigios y por analogia (estaciones de la misma linea)s?

estas son puertas y ventanas de madera de pino tableradas en color rojo.

Se puede observar en estd reconstruccion los plafones, entrepiso y escaleras, mismos con los

qgue en la actualidad ya no cuenta el inmueble por cuestiones de saqueos de las personas.

8 Encuestas y entrevistas hechas a gente de la localidad, Localidad de Villachuato, 3 de diciembre del 2022, Alfredo Cortes
Munoz
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