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Prólogo

En el actual mundo globalizado, con potenciales compradores a lo largo y ancho del 
mundo, es muy importante asegurar el acceso al mercado a una gran cantidad de 
productores y prestadores de servicios que se ubican en todas las regiones del estado. 

Ante escenarios comerciales determinados por la competitividad nacional y mundial, 
el reto es crear una infraestructura en el sistema de transporte que permita asegurar el 
acceso al intercambio comercial y cultural a la gran cantidad de productos que se 
elaboran en la región. El crecimiento de las ciudades demanda una inmediata solución 
por parte de las autoridades competentes a la urgencia de una planeación así como la
atención a los diversos problemas urbanos y arquitectónicos que se presentan tal es el 
caso de la ciudad de Tarimbaro Michoacán.

La problemática urbana forma parte de una lista de dificultades que afectan la calidad 
de vida que prevalece en Tarimbaro Michoacán, sobre todo, en cuestión de movilidad 
urbana, principalmente en la zona de crecimiento poblacional, situación que se agrava 
en el transporte suburbano y que de no resolverse, pudiera hacer mas difícil la 
vialidad y el acceso al centro de la ciudad de Tarimbaro Michoacán   por ubicarse en 
una zona inadecuada. 

La presente tesis muestra una propuesta arquitectónica de cómo se pretende reubicar 
la improvisada Terminal de autobuses suburbanos en la Cd. de Tarimbaro  Michoacán 
para dar una solución posible a este problema que aqueja no solo a los habitantes de 
esta población, sino también a las personas que tienen la necesidad de trasladarse a 
nuestra ciudad para realizar sus actividades productivas. 

Por lo anterior y con la finalidad de mejorar el servicio de transporte, la vialidad, el 
medio ambiente y el espacio público, a través de esta propuesta arquitectónica se 
busca obtener una ciudad mas efectiva, prospera, humana y competitiva.
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Introducción 

Una de las principales condiciones para poder competir exitosamente en un libre 
mercado global y nacional, es contar con un fuerte sector de transporte y comercio 
que permita al sector empresarial y a los sectores productivos tener acceso a los 
mercados. En ningún otro sector como en el del comercio y transporte es mas claro el 
impacto de la globalización en el hecho de desaparecer y volver irrelevantes las 
fronteras geográficas, La globalización pone presión sobre los sistemas de transporte 
y comercialización, los productores y prestadores de servicios no solo necesitan 
garantizar que sus productos y servicios sean de calidad sino también que los costos 
se mantengan lo mas bajo posible.

Las actividades productivas cotidianas (agrícolas, industriales, comerciales, servicios) 
el quehacer del hombre productivo de la sociedad, al desarrollarse en un espacio 
publico, se encuentran en su mayoría en una ubicación urbana cuyo diseño 
arquitectónico conlleva a la demanda de servicios generales de equipamiento urbano, 
infraestructura, comunicaciones, transportes y un adecuado sistema de transito y 
vialidad.

El problema más frecuente que se presenta, es el congestionamiento que ocasiona en 
la actualidad la calle que se improvisa como central camionera de autobuses 
suburbanos de Tarimbaro Michoacán.

La actividad del transporte requiere, para ser eficiente, de una adecuada planeación y 
organización. Una ciudad tiende a crecer en todos sus aspectos, por tanto será mayor 
su demanda de servicios. No solo se trata de tener calles en perfecto estado, 
transporte colectivo eficiente, sino de mejorar la vialidad el bienestar y la calidad de 
vida de la población, lo que a su vez se reflejará en una ciudad segura. Tal es la razón 
para elaborar esta propuesta de proyecto arquitectónico.

El servicio de transporte de autobuses suburbanos es un medio de vital importancia 
para el desarrollo de los habitantes de la población de Tarimbaro Michoacán; el 
objeto de este trabajo consiste en diseñar una propuesta para la construcción de una 
central de autobuses suburbanos que permita ampliar los servicios y el 
funcionamiento de las mismas, contribuyendo así al desarrollo de la población.
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Justificación

La presente propuesta arquitectónica para la reubicación de los autobuses de tipo 
suburbanos es un proyecto que permitirá ofrecer un servicio publico para contribuir al 
desarrollo económico y resolver uno de los problemas a los que se enfrentan los 
habitantes de Tarimbaro Michoacán, en lo referente a la carencia de una central 
camionera de tipo suburbanos que reúna las características técnicas que satisfagan las 
necesidades de la población actual. 

Solo a través de una propuesta arquitectónica viable será posible mejorar la calidad y 
el servicio del transporte suburbano. En este trabajo se analiza la importancia de 
aplicar una propuesta arquitectónica que utilizada correctamente influirá 
positivamente en el crecimiento industrial, agrícola, comercial y de servicios, 
contribuyendo a elevar la calidad de vida de los habitantes  de Tarimbaro Michoacán 
al convertirse en un factor muy importante para el desarrollo social del municipio y 
sus delegaciones.

Hasta hace algunos años se consideraba que no era necesario invertir para reubicar  la 
central. Sin embargo, la creciente actividad comercial y económica del municipio, 
hace necesario reconocer la gran importancia que representa para el desarrollo de la 
ciudad la reubicación y el equipamiento de la central camionera de autobuses 
suburbanos.

La economía del municipio requiere de un impulso que permita competir 
exitosamente a nivel regional y nacional, evitando rupturas en los procesos de 
comercialización y en la prestación de servicios por no contar con una central 
camionera de tipo suburbano con un adecuado equipamiento.

Debido a la necesidad de obtener ingresos económicos para el sustento de sus 
familias, una gran cantidad de habitantes necesitan salir del centro de la población 
utilizando el transporte suburbano para trasladarse a sus actividades productivas.

Los problemas y el descontento social ocasionado por el congestionamiento vial, el 
trafico pesado, las calles estrechas, la falta de un libramiento, disminuirán
notablemente al aplicar un proyecto arquitectónico que proporcione, como es mi 
intención, un mejoramiento de los espacios públicos y de la imagen urbana para 
lograr, con esta reubicación del servicio de transportes suburbanos, mayor fluidez vial 
sin entorpecer el trafico diario de la zona. Este es otro de los factores que nos permite 
comprender y entender la importancia que el presente trabajo tiene para coadyuvar en 
la proyección a futuro del desarrollo industrial, agrícola, comercial y sobre todo de 
servicios que durante años han permanecido estáticos por el grave descuido en que se 
les ha mantenido.
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Objetivos 

Diseñar y construir una central camionera de autobuses suburbanos con 
características técnicas para atender las necesidades de transporte de los 
habitantes de Tarimbaro Michoacán.

Mejorar la circulación y vialidad en el centro de la ciudad de Tarimbaro 
Michoacán,  ya que el lugar donde se encuentran actualmente los autobuses, 
aparte de entorpecer la circulación, provocan una mala imagen urbana.

Organizar los espacios que integran cada uno de los módulos del proyecto 
provocando con esto, un notable ahorro económico y de tiempo. 

Lograr una propuesta arquitectónica que logre integrarse al contexto de la 
ciudad, evitando una construcción mal planeada y por consiguiente 
estéticamente desequilibrante con el contexto urbano.  
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I Aspectos Físico Geográficos

I.1 Ubicación de Tarímbaro Michoacán 

En el centro de México, se ubica uno de los estados mas hermosos de México: 
Michoacán. Poseedor de grandes atractivos turísticos, se destaca por la belleza de sus 
paisajes, la variedad de su clima, la hermosura de sus lagos y su gran riqueza cultural.

 Al norte del estado, en las coordenadas 19 grados 48’ de latitud norte y 101 grados 
10’ de longitud oeste, a una  altura de 1860 metros sobre el nivel del mar se encuentra 
El municipio de Tarimbaro Michoacán. Limita al norte con Copandaro y Cuitzeo, al 
oeste con Álvaro Obregón, al sur con Morelia y Charo, y al oeste con Chucándiro; Su 
distancia a la capital del  estado  es de 12 Km.;  Tarímbaro es una palabra de origen 
chichimeca que significa " lugar de sauces " El nombre original del poblado fue San 
Miguel de Tarímbaro, por haber sido puesto bajo la protección de dicho arcángel. 
Desde la época de la conquista hasta 1835 perteneció a la intendencia de Valladolid.  
(1)

El valle donde se ubica Tarìmbaro, perteneció antes de la conquista a la princesa 

tarascos. La propiedad, le fue confirmada después de la conquista por cédula real 
expedida por Carlos V en 1545, los primeros pobladores, los trajo Doña Beatriz a la 
falda del cerro de San Miguel, hoy cerro de Quinceo. En 1891 se registraron 2,408 
habitantes en la cabecera del municipio, en 1930 hubo una disminución de la 
población al registrarse 1,438 habitantes. Se constituyó en municipio el 10 de 
diciembre de 1831, en 1894, se le dió la categoría de tenencia perteneciente al 
municipio de Morelia y el 26 de febrero de 1930 se le otorgó nuevamente la categoría 
de municipio, teniendo como superficie 258.57 km2 y representa el 0.43 % del total 
del estado  (2)

En el municipio se pueden apreciar monumentos arquitectónicos como: el Templo 
parroquial de San Miguel Arcángel y el Ex – Convento Franciscano del siglo XVI; 
Santuario de la Virgen de la Escalera, construido en 1571 y Exhacienda de Guadalupe
de 1536, además cuenta con una zona en el cerro de la mesa. (3)

(1) Enciclopedia de los municipios de México Michoacán, centro estatal de desarrollo Municipal Gobierno del 
Estado de Michoacán Pág.1 Webmaster@michoacan.gob.mx
Instituto Nacional de estadísticas, Geográfica e informática : Síntesis Geográfica del estado de Michoacán, 
Izcalco, México, D.F., 1985, Pág. 1-5   

(2) Ídem PP.1-2

(3) Ídem PP. 2-3  
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El 8 de diciembre de 1896 se adoptó oficialmente su escudo, que tiene forma circular 
ovoide y se divide en 6 cuarteles: (ver Imagen 1 )En la parte superior izquierda, una 
pirámide simbolizando asentamientos prehispánicos y la primitiva parroquia de San 
Miguel Tarìmbaro; En la parte superior derecha, un agricultor y un tractor, 
significando la fertilidad del valle; En la parte central, dos sauces, por la etimología 
de su nombre y al fondo el cerro del Quinceo; En la parte central derecha la actual 
parroquia. En la parte inferior izquierda un campesino, músico, raspando un maguey 
para sacar agua-miel; Parte inferior derecha un torito de petate significando las artes 
manuales del municipio. Abajo del circulo ovoide, una variedad de frutas 
representando a las cultivadas en el municipio.  (4)

Imagen 1 Escudo de Armas de Tarímbaro Michoacán

(4) Enciclopedia de los municipios de México Michoacán, centro estatal de desarrollo Municipal Gobierno del estado de 
Michoacán. Op. Cit. PP . 4-5  
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Tarimbaro es un municipio con gran historia y una importante herencia cultural. Sus 
habitantes se dedicaban a la agricultura y destacaban en la elaboración de pulque,  ya 
que desde la época prehispánica y hasta hace algunos años, el clima de esta tierra fue 
muy favorable para el desarrollo de las extensas magueyeras su sabor es muy especial 
por ser 100 % puro, se ha  tenido  la exportación a otras regiones. El maguey 
pertenece al genero del agave y a la familia de las agávaceas, produce un jugo 
azucarado (aguamiel) que es la materia prima para elaborar el pulque. Florece solo 
una vez y muere si no se aprovecha a tiempo. El valle fue importante por las cosechas 
de maíz que se obtenían de los terrenos de ese distrito, como todos los pueblos 
antiguos, los Tarimbarenses se alimentaban de  los cereales básicos, de aves y 
pescado ya que contaban con una laguna donde se proveía de bagre, entre otras 
especies, hoy en día la comida típica del municipio es : mole estilo Tarímbaro, 
tamales con pulque, guajolote, conejo y ardilla emborrachadas con pulque.

La religión que predomina en el municipio es la católica, su espíritu festivo –
religioso que se desborda en alegría, música y danza ante los monumentales toritos de 
petate, surgidos durante la conquista y que se arraigaron como parte de la  
idiosincrasia y la historia por el mal trato del conquistador, optaron por huir a las 
partes altas de los cerros y para poder dominarlos los hispanos hicieron mil y un 
intentos, pero fue con la llegada del humanista y primer obispo de Michoacán Don 
Vasco de Quiroga quien ideo y elaboró unos rústicos toritos, acompañados con 
música y danzantes vestidos al estilo europeo que llamaron la atención de los nativos, 
Logrando con ello lo que el poder de las armas no hizo. Aprovecharon las fiestas de 
la fecundidad que se realizaban en estas tierras para introducir el carnaval europeo, 
ajustándolo a los tres días que preceden al miércoles de ceniza. 

En el municipio existen planteles de educación inicial como son : preescolares, 
primarias, secundarias y para el nivel medio superior se cuenta con planteles de 
CBTA, ITA N° 7 y el INEA a nivel mundial. La demanda de servicios médicos de la 
población del municipio es atendida por organismos públicos y privados como son : 9 
unidades médicas adscritas a la secretaria de salud, 1 clínica de IMSS y los 
consultorios particulares, que atienden aproximadamente al 95% de la población.  (5)

(5) Enciclopedia de los municipios de México Michoacán, centro estatal de desarrollo Municipal Gobierno del Estado de 
Michoacán Pág.1 Webmaster@michoacan.gob.mx
Instituto Nacional de estadísticas, Geográfica e informática : Síntesis Geográfica del estado de Michoacán, Izcalco, México, 
D.F., 1985, Pág. 1-5  
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I.2 Macro localización   

Imagen 2

En la imagen número 2 se aprecia es mapa de la republica Mexicana haciendo
referencia al estado de Michoacán y sus estados colindantes a su alrededor como son: 
Guerrero, México, Querétaro, Guanajuato,Jalisco,Colima y el Océano Pacifico

I.3 Micro localización

Imagen 3

En la imagen número 3 se aprecia el estado de Michoacán haciendo un acercamiento 
con referencia a la capital, Morelia Michoacán y sus municipios colindantes a su 
alrededor como son: Chucandiro, Copandaro, Tarimbaro, Cuitzeo, Álvaro Obregón y 
Charo.

MORE LIA

T A RI MBA RO
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3.- MÉXICO
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6.- JALISCO
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I.3 Localización

El municipio de Tarimbaro Michoacán se localiza al norte del estado, en las 
coordenadas 19 48’ de latitud norte y 101 10’ de longitud oeste, a una altura de 1,860 
metros sobre el nivel del mar. Limita al norte con Copándaro y cuitzeo, al este con 
Álvaro Obregón, al sur con Morelia y Charo, y al oeste con chucándiro. Su distancia 
a la capital del estado es de 12 kms.      

I.4 Extensión 
Su superficie es de 258.57 Km² y presenta el 0.43 % del total del estado. El impacto 
territorial de la central de autobuses suburbanos se concentra hacia el noroeste del 
territorio.  

I.5 Hidrografía
Su hidrografía esta constituida por el río San Marcos, arroyos, manantiales de agua 
fría, represas y parte del lago de Cuitzeo; en cuanto a la afectación al impacto por la 
construcción de la central camionera de suburbanos a la hidrografía se dará 
parcialmente hacia el arroyo que se localiza al sur del terreno, y que es un arroyo de 
riego que quedara protegido por las obras viales. 

I.6 Orografía 
Su relieve esta constituido por el sistema volcánico transversal y los cerros Tecolote, 
de oro, de Tlacuache y el  valle de Tarímbaro. Estas características orograficas y en 
particular la del valle de Tarimbaro que es una planicie, facilitara el proyecto y la 
posible construcción de la central de autobuses foráneos.

I.7 Principales ecosistemas
En el municipio domina la pradera, con nopal, huisache y matorrales diversos. Su 
fauna se conforma por coyote, tejón, zorrillo, tlacuache, conejo, liebre, gorrión, 
codorniz, y golondrina, al estar inserto  el terreno en un área colindante a la ciudad de 
Tarímbaro;  la presencia de ecosistemas es mínima, por lo que el impacto sobre este 
será menor.

I.8 Características y uso del suelo
Los suelos del municipio datan de los periodos cenozoico, terciario, cuaternario y 
plioceno; corresponden principalmente a los del tipo chernozem. Su uso es 
primordialmente agrícola y en menos proporción ganadero; en particular, el terreno se 
utiliza actualmente para la siembra esporádica de hortalizas. (6)

(6) Enciclopedia de los municipios de México Michoacán, centro estatal de desarrollo Municipal Gobierno del Estado de 
Michoacán Pág.1 Webmaster@michoacan.gob.mx
Instituto Nacional de estadísticas, Geográfica e informática : Síntesis Geográfica del estado de Michoacán, Izcalco, México, 
D.F., 1985, Pág. 5-9
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I.9 Gráfica de vientos dominantes predominando la mayor parte del año hacia el 
noroeste. (7)

Imagen 4      

En el proyecto se debe considerar que la mayor parte del año (6 meses) los vientos 
dominantes provienen del noroeste, por lo que se deberá poner atención al proyectar 
puertas, ventanas y en este caso las soluciones estructurales para el área de  cubiertas.

(7) Centro de información económica y social del Estado de Michoacán fundador: Benjamín Robles Montoya Pág. De Internet 
http:/www.mich.gob/ciesem/index.htm domicilio Av. Universidad 1234, Col. Villa Universidad Tel. (4) 316-24-51 Morelia 
Mich. Pág. 15
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1.10 Gráfica de temperatura media en  ºc de Tarimbaro Mich. (8)

 Imagen 5

Enero 14.8°
Febrero 14.8°
Marzo 17.5°
Abril 20.3°
Mayo 23.2°
Junio 21.6°
Julio 20.8°
Agosto 20.2°
Septiembre 21.5°
Octubre 19.8°
Noviembre 16.5°
Diciembre 13.0°
Promedio anual 18.6°

Se considera que no será necesario utilizar sistema de aire acondicionado ó 
calefacción para el interior del edificio, ya que el promedio de temperatura de 18.6° 
esta en un parámetro  confortable y puede ser regulado favorablemente con una buena 
propuesta en relación a las alturas, techumbres y elementos de diseño como son las
puertas y  ventanas, esto contribuirá a una disminución de costos en el presupuesto 
del proyecto y un ahorro considerable de energía.

(8) Centro de información económica y social del Estado de Michoacán fundador: Benjamín Robles Montoya Pág. De Internet 
http:/www.mich.gob/ciesem/index.htm domicilio Av. Universidad 1234, Col. Villa Universidad Tel. (4) 316-24-51 Morelia 
Mich. Pág. 15
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I.11 Gráfica de precipitación  pluvial promediada  en  milímetros  de Tarimbaro 
Mich. (9)

Imagen 6

Enero 5.4
Febrero 0.0
Marzo 1.8
Abril 36.1
Mayo 41.5
Junio 137.5
Julio 285.8
Agosto 191.6
Septiembre 223.3
Octubre 60.8
Noviembre 26.3
Diciembre 0.0
Promedio anual 1010.0 mm

Esta grafica servirá para tomar en cuenta la gran  importancia  que el proyecto cuente 
con  equipamiento como son alcantarillas, coladeras, tipo de pavimento en el área de 
patio de maniobras que ayude en la absorción de agua pluvial dirigido al sub-suelo,
desniveles orientados a zonas de rápido desalojo de aguas pluviales y previendo el 
aumento de este promedio anual se ubicaran bocas de tormenta en el proyecto en 
lugares estratégicos para evitar inundaciones dentro del edificio ya que el terreno 
propuesto tiene desnivel en relación con el nivel  de banqueta ya existente, el cual 
será un punto de partida para el desarrollo del proyecto.

(9) Centro de información económica y social del Estado de Michoacán fundador: Benjamín Robles Montoya Pág. De Internet 
http:/www.mich.gob/ciesem/index.htm domicilio Av. Universidad 1234, Col. Villa Universidad Tel. (4) 316-24-51 Morelia 
Mich. Pág. 18  
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Conclusiones:

El conocimiento del municipio de Tarimbaro Michoacán, de sus características 
físicas, geográficas y sociales, requieren de un esfuerzo para lograr exactitud en los 
datos, mapas, graficas, tablas y toda la información que se requiere para obtener el 
mayor provecho posible del proyecto arquitectónico.

Solo a través del empleo adecuado de esta información será posible diseñar una 
central camionera de autobuses suburbanos técnicamente funcional.

 
 
      13 



II ASPECTOS SOCIO ECONOMICOS

II.1 Gráfica de población económicamente activa de Tarimbaro Mich.

Imagen 7   (10)

La clave que se encuentra en la parte inferior de las barras esta indicando el número 
de AGEB la cual se podrá localizar en el plano que se muestra en la parte  
posteriormente ( Imagen 8 )

Imagen 8    (11)

El elipse de color rojo, con número dentro de él, indica la clave de AGEB a la cual 
corresponde la delimitación de terreno señalada con línea negra, tomándola como 
referencia para indicar la cantidad de población económicamente activa de Tarimbaro 
Michoacán que se encuentran en cada área señalada, esto nos ayudara para tomar 
parámetros con relación a capacidades de las áreas a diseñar del programa 
arquitectónico.

(10) Centro de información económica y social del Estado de Michoacán fundador: Benjamín Robles Montoya Pág. De Internet 
http:/www.mich.gob/ciesem/index.htm domicilio Av. Universidad 1234, Col. Villa Universidad Tel. (4) 316-24-51 Morelia 
Mich. Pág. 22
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II.2 Gráfica de incremento de población de Tarimbaro Mich. (12)

La grafica de incremento de población es una de las mas importantes, ya que de ella 
permite conocer el crecimiento de población que se tendrá en Tarimbaro Michoacán,
proyectado en los próximos años, y mas aun serán los datos que influirán en el 
desarrollo del proyecto para saber en que rango se ubica el proyecto de acuerdo a las 
normas de SEDESOL, ya que esta norma de construcción se basa en el número de 
habitantes para  asignar  las características físicas con las que debe cumplir, la 
infraestructura con la que debe contar, y de acuerdo al genero arquitectónico al que 
pertenece, proporciona un listado de los espacios arquitectónicos con los que debe 
cumplir el proyecto que en este caso es Central de Autobuses Foráneos.

(12) Centro de información económica y social del Estado de Michoacán fundador: Benjamín Robles Montoya Pág. De Internet 
http:/www.mich.gob/ciesem/index.htm domicilio Av. Universidad 1234, Col. Villa Universidad Tel. (4) 316-24-51 Morelia 
Mich. Pág. 17
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II.2 Estado actual del sitio

Imagen 9

Plano de Tarimbaro Michoacán donde se señala por medio de  iconos los sectores de 
equipamiento con el que cuenta actualmente y su ubicación dentro de la ciudad, en el 
sector educativo cuenta con instalaciones de nivel preescolar, primarias, secundarias 
y para el nivel medio superior se cuenta con planteles de CBTA, ITA N-7 y el INEA 
a nivel mundial, lo que respecta al sector salud es atendida por organismos públicos y 
privados como es la secretaria de salud y la clínica del IMSS, en el sector religioso 
podemos encontrar varios monumentos arquitectónicos como son  el templo 
parroquial de San Miguel  de Arcángel, Ex Convento Franciscano del siglo XVI, y el 
Santuario de la Virgen de la Escalera, en el sector deportivo se ubico una cancha de 
fut-bol  sobre la avenida principal de nombre Francisco Javier Mina.
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II.3 Influencia del proyecto en la localidad

La influencia del Proyecto en la localidad será positiva para el desarrollo social y 
económico del municipio.

Una Ciudad como Tarimbaro Michoacán requiere de una moderna central camionera 
de autobuses suburbanos que proporcione un servicio de calidad a los habitantes del 
municipio. 

Las actividades comerciales, económicas, productivas, culturales, turísticas y 
recreativas se verán favorecidas, la imagen urbana mejorará y se resolverá el 
problema del congestionamiento vial.

Una ciudad que sigue manteniendo un perfil vial y urbano de los años setenta, es una 
ciudad que está condenada o a la desorganización o al colapso urbano. El reto que se 
presenta no es el de diseñar y construir el proyecto; el reto es generar en los 
ciudadanos el valor; la constancia y la templanza necesarias para comprender que el 
desarrollo y la superación comienza con uno mismo. Nos vamos a encontrar con 
personas negativas a las que les sea indiferente este proyecto y se opongan al 
equipamiento en su totalidad, pero la disyuntiva es clara : o nos hundimos en el 
completo conformismo del “ahí se va “, o aprendemos a superarnos para competir en 
un mundo que día a día cambia vertiginosamente.

Conclusiones:

Las características económicas, sociales y culturales del municipio de Tarimbaro 
Michoacán requieren de la construcción de una central camionera de autobuses 
suburbanos que atienda la necesidad que tienen los ciudadanos de un adecuado 
sistema de transporte.

Con una central camionera de autobuses suburbanos se apoyará el desarrollo de las 
actividades económicas y se mejorarán las condiciones de vida de los habitantes de 
Tarimbaro Michoacán al proporcionar a los usuarios un adecuado servicio de 
transporte que les permita trasladarse con seguridad y prontitud a cumplir con sus 
obligaciones y compromisos laborales, familiares o sociales; facilitará el intercambio 
comercial y de servicios al permitir que las personas puedan trasladarse de una 
comunidad a otra a vender o comprar mercancías; permitirá que el turismo se 
incremente ya que son cada vez más las personas que visitan Tarimbaro Michoacán, 
generando un beneficio económico al municipio; la construcción de una central 
camionera de autobuses suburbanos mejorará la vialidad en el centro de la ciudad y 
reducirá considerablemente las molestias que el congestionamiento vial provoca en el 
ciudadano.
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III ASPECTOS SOCIO - CULTURALES

III.1 Antecedentes del tema

El siglo XX marcó un cambio notable en la forma de comunicarnos dado el avance 
tecnológico en todas las áreas industriales de producción y en el crecimiento mundial 
de la población; los últimos 20 años no han sido la excepción, por lo que la 
construcción de carreteras, autopistas, caminos, puentes han sido una prioridad que 
los gobiernos han contemplado en sus programas con la finalidad de activar el 
desarrollo de las comunidades rurales que apenas hace unos años estaban 
prácticamente aisladas e incapaces de estrechar vínculos comerciales o incluso 
turísticos, dado el gran potencial que podría representar como una alternativa de 
desarrollo de las comunidades.

El transporte terrestre es el  mas utilizado a nivel nacional trasladando al 96% de los 
pasajeros mediante empresas de auto transporte publico federal; sin embargo, se han 
dejado de lado las posibilidades de mejorar el servicio de transporte para los miles de 
usuarios que se trasladan y arriban a otras comunidades suburbanas y rurales tales 
como “El Herradero” “Peña del Panal” “Hacienda de Guadalupe” etc. del municipio 
de Tarimbaro.

Esta situación se presenta a pesar de que en México contamos con aproximadamente 
130 centrales de autobuses. En Michoacán solo localidades como Morelia, Uruapan, 
Zamora y Patzcuaro tienen este servicio, las demás poblaciones solo cuentan con 
servicio de transporte suburbano, tal es el caso de Tarimbaro, Copondaro, Charo y 
Álvaro Obregón.  
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III.2 Definición del tema 

La central de autobuses suburbanos, siendo edificio público, es tomado como un 
enlace que el sistema de comunicaciones terrestres utiliza para albergar a los viajeros 
entre una ciudad y otra, de relativa cercanía, concentrándolos por un lapso no 
determinado, pero que en general resulta breve. El transporte suburbano es uno de los 
principales componentes de la forma urbana; tiene una gran importancia en el 
crecimiento de las áreas metropolitanas, guarda estrecha relación con el nivel de 
desarrollo económico, social y cultural de una población que exige mayor calidad de 
los servicios públicos. (13)

El transporte urbano tiene que organizarse en torno a intersecciones neurálgicas, 
nodos esenciales, ejes viales de gran capacidad, corredores importantes. Los 
desplazamientos se articulan usualmente teniendo como base estos componentes 
espaciales estratégicos porque permiten gestionar un alto porcentaje de flujos con 
mayor comodidad, rapidez y asegurar gran parte de las prácticas de movilidad 
cotidianas. (14)

(13) SEDESOL Sistema de desarrollo social 
Sub secretaria de desarrollo urbano y vivienda
Direccion general de infraestructura y equipamiento 
Sistema normativo de equipamiento urbano 
Secretaria de comunicaciones y transportes SCT

(14) Metodología de identificación de los elementos de mayor interés del trasporte urbano aplicación a la ciudad de Quito y 
representación espacial a través de un Sig
Florent DEMORAES
Doctorante en el Laboratorio de Geografia – Univrsidad de Saboya – Francia
En colaboración con el instituto Frances de investigación para el desarrollo (IRD-Francia) y las direcciones Metropolitanas de 
Territorio y Vivienda y de Transporte – Municipio del distrito de Quito – Ecuador IRD, Whimper 442 y Coruna, AP 1712857
fdemo@univ-savoie.fr
http://www.univ-savoie.fr/labos/edytem/  
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III.3 Género Arquitectónico al que pertenece

El tema del proyecto, se encuentra dentro del subsistema de transportes que nos 
señalan las normas de SEDESOL, con la categoría “central de autobuses de pasajeros 
“(15)

La movilidad corresponde a una serie de intercambios, flujos, desplazamientos 
realizados con diferentes motivos, con diferentes medios de transporte ( bus, metro..) 
que se organizan sobre un soporte físico ( red vial, ferrocarril.. ) y que depende de la 
distribución espacial de las actividades urbanas, del sitio en el que se encuentra 
asentada la ciudad y del contexto socioeconómico. El transporte tiende a crear lugares 
preferenciales para su funcionamiento que pueden ser puntuales ( terminales 
terrestres, estaciones de transferencia, intersecciones neurálgicas..), lineales ( vías 
arteriales, corredores de transporte colectivo...) y zonales ( sectores de concentración 
de infraestructuras viales ). A estas concentraciones territoriales se les puede llamar 
"elementos de mayor interés o componentes espaciales claves para el funcionamiento 
del transporte 

En la practica, la organización cotidiana del transporte urbano ( se pondrá mayor 
énfasis sobre el transporte colectivo de personas)  Se articula mayoritariamente sobre 
esos componentes fundamentales. Es así como, en caso de cierre de un eje vital, de 
interrupción de un servicio de transporte esencial las dinámicas usuales, los patrones 
de movilidad habituales, la accesibilidad a sectores centrales se encuentran 
generalmente perturbados. Las consecuencias para la ciudad pueden ser significativas 
a corto como a largo plazo.

Este documento tiene un doble propósito. Primero, presentar una metodología de 
identificación de los elementos espaciales de mayor interés del transporte urbano a 
partir de criterios generales aplicables a todas las ciudades. Segundo, presentar los 
elementos de mayor interés del transporte en Quito y su representación espacial 
mediante el uso de un SIG.  Este método de análisis permite entender los rasgos 
principales del funcionamiento de la movilidad urbana. 

Metodología de identificación de los elementos de mayor interés del transporte 
urbano, se consideran cuatro componentes: tipologico,  cualitativo, cuantitativo, 
espacial. 

(15) Roberto Garibay Rodríguez  “Central de Autobuses para Lázaro Cárdenas Michoacán” Septiembre 2002 Facultad de 
Arquitectura Tesis para el grado de Titulo de Arquitecto Universidad Michoacana de San Nicolas de Hidalgo (inedita)
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El componente TIPOLOGICO permite distinguir los elementos de mayor interés en 
tres grupos: 

A)  los elementos puntuales (vialidad y transporte)

- Una terminal terrestre, ferrocarril, aeroportuaria, marítima
- Una estación 
- Una intersección
- Un lugar de estacionamiento 
- Una infraestructura vial mayor (túnel, puente, intercambiador, paso a desnivel..) 

B) Los elementos lineales (vialidad y transporte)

Soporte físico:
- una vía 
- Un eje fluvial o de ferrocarriles

Flujos, dinámicas
- Un corredor de transporte publico (troncal, o avenida con carril exclusivo)
- Una arteria con una carga de tráfico elevada  
- Una ruta de transporte de carga

C)  Los elementos zonales:

Este tercer tipo de elemento de mayor interés esta directamente vinculado con los 
anteriores ya que corresponde a sectores de concentración de infraestructuras viales
de transportes (puntuales o lineales). Se determinan las zonas de mayor interés por 
ejemplo, calculando el número de elementos claves que se encuentran en un sector. 
Se los puede sumar por sectores homogéneos (como en mallas cuadradas, por 
ejemplo).

El componente CUALITATIVO: permite determinar la función y utilidad del 
elemento y por lo tanto determinar su uso e importancia en relación a los demás: se 
considera:

A) La función de los elementos: refleja el papel que juega el elemento:

- Acceso
- Evacuación  (salida)
- Transferencia, conexión, trasbordo, redistribución,
- Descongestión,
- Circunvalación
- la utilidad de los elementos: mide el valor del uso de un elemento. Se considera por 
ejemplo el tipo de rodadura. Una vía asfaltada es generalmente percibida como más  
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importante que un camino de tierra. Se puede jerarquizar: tierra ---ripio---empedrado-
--adoquinado---asfaltado  

El componente CUANTITATIVO: permite jerarquizar  los elementos e identificar 
los de mayor interés. Se puede considerar los indicadores siguientes.

- Carga de pasajeros 
- Volúmenes de tráfico
- Numero de frecuencia de líneas de buses
- Cantidades de modalidades de transporte posibles
- Alternativas, conexiones, destinos posibles
- Numero de vías que una intersección permite conectar (intercambiador)
- Ancho de las vías o numero de carriles 
- Tamaño de la obra
- Afluencia de personas en un lugar dado (estación de metro, de trole…)

La combinación de las informaciones tipológica, cualitativa y cuantitativa permite 
determinar la importancia relativa de un elemento en comparación con otro. Es decir 
que solo considerando uno de esos tres componentes no es suficiente para determinar 
un elemento de mayor interés. Por ejemplo, una gran estación que sirve para la 
transferencia de pasajeros, a partir de la cual existen muchas alternativas modales 
(trole, bus, tranvía, tren ligero) y muchos destinos posibles y en la cual convergen 
decenas de miles de usuarios cada día, será mas importante para los desplazamientos  
urbanos que una pequeña estación con pocos movimientos (ascensos o descensos) 
que no permite conexión.

El componente ESPACIAL: sirve para localizar los diferentes elementos de mayor 
interés en el  medio urbano. Ese componente es importante porque permite visualizar 
concentraciones de elementos de mayor interés en un sector de la ciudad 
(determinación de zonas de mayor interés del transporte). El uso de un sistema de 
información geográfico es muy útil para identificar las zonas de mayor interés. (16)

(16) Metodología de identificación de los elementos de mayor interés del trasporte urbano aplicación a la ciudad de Quito y 
representación espacial a través de un Sig
Florent DEMORAES
Doctorante en el Laboratorio de Geografia – Univrsidad de Saboya – Francia
En colaboración con el instituto Frances de investigación para el desarrollo (IRD-Francia) y las direcciones Metropolitanas de 
Territorio y Vivienda y de Transporte – Municipio del distrito de Quito – Ecuador IRD, Whimper 442 y Coruna, AP 1712857
fdemo@univ-savoie.fr
http://www.univ-savoie.fr/labos/edytem/  
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III.4 Referencias Tipologicas

La central del Sur de nombre Comit Sur Morelia S.A DE C.V de la ciudad de 
Morelia Michoacán, esta ubicada  sobre la calle Gaspar de Villa Diego y por un 
costado colinda con la Av. Periodismo. En esta central de autobuses suburbanos se 
investigo su funcionamiento equipamiento, y lugares a donde presta servicio, se 
observaron  similitudes que serán analizadas y retomadas   para el desarrollo del 
proyecto Central de Autobuses Suburbanos en Tarímbaro Michoacán.

Se retomaron datos tales como el número de líneas de transporte que ahí tienen su 
base y que dan servicio a lugares como: Villa Madero, Tiripetio, Acuitzio, Patzcuaro, 
Lagunillas, Santiago, Loma caliente y Etucuaro las cuales tienen un horario de 
servicio al publico de 6:00 am a 21:30 horas dando servicio a un promedio de 100 
personas por día.

                                              

                                               

Imagen 10 correspondiente al área de andenes de la Central del Sur de nombre Comit 
Sur de Morelia Michoacán.

Esta imagen muestra el tipo de piso que fue utilizado en la Central del Sur de nombre 
Comit Sur el cual es concreto simple trabajado y moldeado antes de su fraguado en 
distintas maneras, como es estampado pigmentado, rayado y pulido para el área de 
andenes, una de las partes de este piso que se tiene que hacer mención es la figura que 
rodea la columna (estructura) de forma de un rombo la cual sirve para recibir  los 
movimientos que tenga la estructura y así evitar fracturas en las losas de concreto que 
lo rodean.

                                                                                                                                     

Imagen 11 correspondiente al área de ascenso y descenso de pasajeros de la Central 
del Sur de nombre Comit Sur de Morelia Michoacán.

Esta imagen nos deja ver que tan importante  es colocar señalamientos viales y de 
precaución en lugares estratégicos del edificio por razones de seguridad tanto para los 
peatones como para los automovilistas. los señalamientos que se muestran en esta 
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Imagen  hacen mención acerca de la velocidad con que debe circular los vehículos en 
esa zona, los demás señalamientos  mostrados evitan se estacionen ahí vehículos que 
Impidan una mala maniobra para el acceso al estacionamiento del área administrativa 
y así poder evitar accidentes automovilísticos.

Imagen 12 correspondiente a la sala de espera de la Central del Sur de nombre Comit 
Sur de Morelia Michoacán.

La imagen número 12 muestra lo que es una parte del área de taquillas de la central 
Comit Sur  (taquilla lado derecho), existen dos en este edificio, que son
simétricamente  iguales y están separadas únicamente por un filtro que conduce al 
área de andenes. La taquilla que se muestra en la imagen esta fuera de servicio y solo 
se utiliza para mostrar  horarios y precios de los boletos,  por razones de que  una sola 
taquilla (lado izquierdo)  con dos personas atendiendo resuelven la venta de  los 
boletos de todas las líneas de transporte que ahí prestan sus servicios las cuales son 
pocas, esto causado por la poca afluencia de pasajeros, decidieron  utilizar una sola y 
dejar la otra para posibles aumentos de destinos lo que conlleva a mas afluencia de 
pasajeros. Esto me servirá para diseñar espacios que puedan tener capacidad de doble 
giro de su función asignada.

Imagen 13 correspondiente al área de andenes de la Central del Sur de nombre Comit 
Sur de Morelia Michoacán.

La imagen número 13 muestra el tipo de techumbre que fue utilizada para cubrir de 
las inclemencias (lluvia, sol) el área de andenes, de la cual nos percatamos  que su
lado izquierdo de la estructura como se ubica esta imagen cubre hasta el paño del 
muro, con respecto a la otra solo rebasa una mínima área de la parte frontal  del 
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autobús ahí estacionado, esto me servirá para definir correctamente el área de cubierta 
para esta zona y así evitar se filtre el sol y la lluvia.

La central del Norte de nombre Comit Norte Morelia SA. DE CV.  de la Ciudad de 
Morelia Michoacán esta ubicada sobre la calle Francisco R. Romero en la Col. Dr. 
Miguel Silva, al igual que el análisis de la central Comit Sur se observaron 
similitudes y  diferencias con respecto a la anterior.

La central del Norte de nombre ( Comit Norte Morelia SA. DE CV. ) Presta servicio a 
mas lugares como son: Tarimbaro, Moroleón, Huandacareo, Charo, La loma, Nuevo 
Cerezo, Querendaro, Zinapecuaro, Álvaro Obregón, Aeropuerto, Maravatio, Zitcio, 
Devanador, Tiquicheo, Huetamo,Cd. Altamirano y Tafetan. Todos estos destinos 
están repartidos el 12 líneas de camiones diferentes como son: Atzimba, Cuenca, 
Chucandiro, Copondaro, Mil cumbres, Flecha Amarilla, Línea de Oro, Tarimbaro, 
Jamaica, Tejaros, Cotzurios y Águila. Las cuales tienen un horario  de servicio al 
publico de 6:00 am a 22:00 horas proporcionando servicio a un promedio de 400 
personas por día. 

Imagen 14 correspondiente al patio de maniobras de la central del norte de nombre 
Comit Norte de Morelia Michoacán.

En imagen número 14 se aprecian las   semejanzas y diferencias con respecto a  la 
central Comit Sur, una de las similitudes es la manera  de estacionarse de los 
autobuses que es de  forma totalmente vertical con respecto al área de andenes (90º)
lo que la hace diferente de la otra central Comit Sur es el espacio de maniobra que 
tienen los autobuses, Esto servirá para hacer una análisis de espacios y darnos cuenta 
de que en esta central esta muy sobrado el radio de giro para los autobuses lo que 
conlleva a un mal aprovechamiento del terreno.
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Imagen 15 correspondiente al área de ascenso y descenso de la central del norte de 
nombre Comit Norte de Morelia Michoacán.

La imagen 15 muestra la diferencia del área de techumbres de la central del Norte de 
nombre Comit Norte Morelia SA. DE CV.  con respecto a la Central Comit Sur, es 
mas grande en su longitud Transversal y vertical. Lo que las hace similares es la 
manera en que fue resuelto el diseño de la estructura, esto ayudara al diseño del área 
de techumbres del proyecto Central Camionera de Autobuses Suburbanos en 
Tarimbaro Michoacán relacionándolo con la forma del  acomodo que se les vaya a 
dar a  los cajones de estacionamiento para el área de  autobuses y así poder cubrir en 
su totalidad los andenes y una parte del autobús para el movimiento de ascenso y 
descenso de pasajeros.

Imagen 16 que hace referencia a elementos viales de la  central del norte de nombre 
Comit Norte de Morelia Michoacán.

Esta imagen muestra la importancia de retomar elementos viales de transito como es 
un tope de desaceleración  en el área de ascenso y descenso para el transporte publico 
y privado dentro de las instalaciones de la central Comit Norte en Morelia 
Michoacán y que a su vez tiene una función  de vincular las áreas comunes como son 
banquetas y camellones con áreas  de acceso a algún edificio estos elementos viales a 
parte de indicar desaceleración podrán ser   aprovechados como  rampas para 
discapacitados que serán propuestos para el proyecto de Central Camionera de 
Autobuses Suburbanos en Tarimbaro Michoacán.
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Imagen 17 correspondiente a la estructura metálica del área de andenes de la central 
del norte de nombre Comit Norte de Morelia Michoacán.

La imagen número 17 de la Central del Norte de nombre  Comit Norte Morelia SA. 
de CV. hace referencia a las instalaciones de audio, canaletas y bajantes pluviales 
que están sujetadas sobre la estructura de la techumbre del área de andenes,
aprovechando las columnas para ocultar el tubo de pvc del bajante de aguas pluviales. 
Este tipo de soluciones se retomaran para proponerlas de igual manera  en la Central 
Camionera de Autobuses suburbanos en Tarimbaro Michoacán  ya que es de gran 
ventaja colocar la tubería pluvial en lugares estratégicos primero por estética a la 
visual evitando se vean en lo mas mínimo y segundo para descartar movimientos y 
fracturas de la misma y así poder evitar fugas y estancamientos de agua pluvial en el 
edificio.

Conclusiones:

Sin lugar a dudas, la organización social, la diversidad cultural y las características 
económicas del municipio de Tarimbaro Michoacán requiere de una mejor 
infraestructura para atender en forma integral el sistema de auto transporte terrestre 
suburbano.

Por ser el transporte terrestre el mas utilizado, se requiere de una gran inversión para 
mejorar el servicio de autobuses suburbanos para activar el desarrollo social cultural 
y económico de las comunidades rurales de Tarimbaro Michoacán.
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IV  El terreno

IV.1 Selección del terreno

Con anterioridad a la visita al municipio de Tarimbaro Michoacán para conocer su 
plan de Desarrollo Urbano, el H. Ayuntamiento Constitucional de este lugar, en 
coordinación con el departamento de obras publicas, se dió a la tarea de investigar y 
elaborar un listado de proyectos necesarios para el crecimiento y ordenamiento del 
municipio, en los que se nombraron próximos a darles seguimiento fueron : El de un 
Mercado, Imagen Urbana y una Central Camionera de Autobuses Suburbanos, cada 
uno de estos proyectos ya tenia visto por parte de las autoridades municipales el 
terreno donde se pretende realizar su edificación,

El Proyecto de Central Camionera de Autobuses Suburbanos contaba con dos 
opciones de terreno las cuales se encuentran ubicadas sobre la Av. Francisco Javier 
Mina.  La primera opción actualmente tiene como uso el de una cancha de Fut-bol 
que es utilizada para realizar torneos de barrio y de nivel región cada ocho días. Este 
terreno no cumplió con las características para  la elaboración del proyecto ya que se 
encuentra  rodeado por sus lados laterales y lado posterior una zona habitacional, lo 
cual impediría realizar  propuestas de descongestionamiento vial por otras 
alternativas de calles o avenidas que no fueran la Av. Francisco Javier Mina 

El segundo terreno  fue propuesto por las autoridades municipales en común acuerdo 
con los concesionarios del transporte, pues inclusive ya han tenido acercamientos con 
sus propietarios para la adquisición del mismo y los concesionarios están de acuerdo 
con el terreno para la habilitación de la central camionera de autobuses suburbanos.

El segundo terreno se encuentra  en la Av.  principal de nombre Francisco Javier 
Mina  de Tarímbaro Mich; como se muestra en la (Imagen 18) teniendo una 
orientación Este, Oeste y una distancia de la carretera federal hacia el terreno de 546 
metros ubicado del lado izquierdo paralelo a la calle, actualmente tiene uso de tierras 
para el cultivo de hortalizas y en sus lados laterales y posterior ofrece la alternativa de 
realizarle propuestas de entronque hacia la carretera federal Morelia – Salamanca.
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TERRENO
Calle ppal. Francisco Javier Mina  

Imagen 18 plano del municipio de Tarimbaro Michoacán haciendo referencia de 
ubicación del terreno sobre la Av. Francisco Javier Mina.

Contexto Topográfico 

Sobre la Av. Principal Francisco Javier Mina de Tarimbaro Michoacán está ubicado 
el terreno propuesto por las autoridades municipales  que tiene las siguientes 
características: una distancia longitudinal de 245 mts., y transversalmente 105 mts 
que da como resultado un área de 25,725 m2. La topografía que presenta este terreno 
no es muy accidentada en relación a que no presenta en su cercanía área de barrancas 
o precipicios muy pronunciados; sobre la banqueta están ubicados  11 postes de 
alumbrado público que  tienen una separación entre poste y poste de 24.30 mts. Como 
se muestra en la (imagen 19). Estos datos son importantes para saber que postes de 
alumbrado público serán reubicados para que no obstaculicen los accesos y salidas de 
vehículos propuestos en el proyecto Central de Autobuses Suburbanos. 

 
 
     
MORELIA 

 
 
    SALAMANCA 
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Imagen 19 correspondiente a la Av. Francisco Javier Mina de Tarimbaro Michoacán 

Siguiendo con la descripción del contexto topográfico  entre el  segundo y tercer 
poste de alumbrado público se encuentra un poste de teléfonos de México que tiene 
una separación de 5 mts. del segundo poste hacia el tercero , posteriormente, entre el 
cuarto poste y el quinto se encuentra otro que tiene una separación de 16.30 mts. Del 
cuarto hacia el quinto, y entre el sexto y séptimo se encuentra el penúltimo poste de ( 
Telmex ) que tiene una separación de 16.30 mts. del sexto hacia el séptimo, el último 
poste está ubicado entre el noveno y décimo, teniendo una separación de 16.30 mts 
del noveno hacia el décimo. Estas observaciones están dadas de derecha a izquierda 
según como se muestra en la (Imagen 20)
.

Imagen 20 croquis de localización de postes de alumbrado publico y servicio 
telefónico TELMEX ubicados sobre la banqueta correspondiente al frente del terreno.

TERRENO
LIENZO CHARRO

ARROYO

POSTES DE ALUMBRADO 
PUBLICO

POSTES DE TELMEX 

TAPA DE REGISTRO
TELMEX
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El terreno se encuentra delimitado por una cerca de alambre de púas en su parte 
frontal que colinda con la Av. Principal Francisco Javier Mina , dentro de la 
propiedad se observaron cultivos de hortalizas y un primer árbol que tiene una 
distancia de 50 mts., del limite del terreno del lado izquierdo hacia el derecho como 
se muestra en la (Imagen 21), ubicándolo del lienzo charro hacia la carretera federal 
en coordenadas Este –Oeste, los otros dos árboles se localizan del lado opuesto del 
terreno, uno de ellos esta precisamente  en la esquina del lado izquierdo  al termino de 
los 105 mts., y el otro con una separación de 70 mts., en coordenadas Este-Oeste.

Imagen 21
Croquis de ubicación de árboles dentro del terreno

Contexto Urbano

Usos de suelo

El uso del suelo que actualmente tiene este terreno es de tipo agrícola para la 
producción de hortalizas como se muestra en la (Imagen 22), en la actualidad, hay  
terrenos como este que han cambiado totalmente su uso  por causas de crecimiento 
urbano. Para la edificación del proyecto  central camionera de autobuses suburbanos 
en Tarimbaro Michoacán,  este terreno se tendrá que analizar por parte del laboratorio 
de mecánica de suelos  para indicarnos cual será el procedimiento a seguir para 
mejorar su capacidad de resistencia a base de materiales de banco como son gravas de 
distintas medidas (cribas) que servirán como sub-base y seguir una graduación de 
material mas pequeño hasta terminar en finos, aplicándole humedad y tendiendo 

TERRENO
Lienzo Charro

Arroyo

Arboles
Av. Francisco Javier Mina

Morelia

Salamanca
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Capas no mayores de 20 cms bandeada con rodillo y vibrado para obtener una óptima 
calidad una vez compactado el terreno.

Imagen 22 correspondiente al terreno propuesto por parte del H. Ayuntamiento para 
el proyecto central camionera de autobuses suburbanos en Tarimbaro Michoacán                                     

La imagen número 22 correspondiente al terreno propuesto por las autoridades 
municipales para el proyecto central de autobuses suburbanos con orientación Este-
Oeste con dimensiones de 105 mts por sus lados laterales y 245 mts por su lado 
frontal,  muestra el uso de suelo que actualmente tiene el terreno que es de tipo 
agrícola para la producción de hortalizas. 

Infraestructura 

Agua potable : actualmente en el terreno no se observó que hubiera toma domiciliaria 
correspondiente al servicio de agua potable, por la razón de que el arroyo que se 
encuentra cerca del terreno en su parte posterior  abastece de agua para el riego de las 
hortalizas,  por consiguiente, se llegó a la conclusión que este servicio si se  puede 
proporcionar ya tiene como colindante en uno de sus lados al lienzo charro de nombre 
La Aurora, el cual, si cuenta con  servicio de agua potable, en cuestiones legales 
únicamente se tendría que  hacer un contrato con las autoridades correspondientes a 
esta necesidad para que otorguen el permiso correspondiente.

Drenaje : En el caso del servicio de drenaje para la instalación sanitaria del proyecto 
central camionera de autobuses suburbanos las condiciones son: que por no tener 
necesidad actualmente de contar con este servicio, los propietarios del terreno no la 
han solicitado por motivos del giro de uso que tiene actualmente el terreno, una vez
solicitando los permisos de construcción  se tendrá que hacer la petición a las 
autoridades correspondientes la autorización de hacer un sondeo a la red sanitaria 
para conocer la profundidad a la que pasa la tubería existente en la Av. Francisco 

 
 
      

 
 
      32 



Javier Mina, tanto su diámetro y material con que esta hecho para saber que es lo que 
va a ser necesario para su entronque, pero lo mas importante es el papel que juega en 
el proyecto  ya que es muy necesario saber estos datos para darle las pendientes 
correspondientes a la tubería que se va a entroncar a la general, y en base a eso hacer 
la nivelación del terreno.

Energía eléctrica : Por el área de banqueta frente al terreno ubicado sobre  la Av. 
Francisco Javier Mina están ubicados por ambos lados   postes de energía eléctrica de 
alta tensión como se muestra en la (Imagen 23) tal servicio puede ser proporcionado 
legalmente con solo hacer los contratos con las autoridades competentes de este 
servicio, CFE 

Imagen 23                                                                          Imagen 24

Imagen con orientación Este-Oeste ubicada en la Av. Francisco Javier Mina donde 
muestra la red eléctrica existente sobre el área de banquetas de ambos lados de la 
avenida donde también se encuentran postes de alumbrado publico y señalamientos 
de TELMEX donde hacen mención que antes de hacer una excavación en esa zona 
avisar a las autoridades correspondientes a este servicio como se muestra en la 
(Imagen 24) esto será muy necesario tomarlo en cuenta cuando se estén haciendo 
excavaciones para sondear la profundidad de la red sanitaria.
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Estructura vial

Imagen 25                                                                         

La imagen número 25 muestra las dimensiones actuales que tiene la Av. Francisco 
Javier Mina, correspondiente a la entrada principal a Tarimbaro Michoacán, en su 
parte central de rodamiento de vehículos con un ancho de 7.0 mts, tiene como 
revestimiento una carpeta de mezcla asfáltica y un riego de sello 3-A premezclado 
con emulsión, la cual se encuentra  fatigada y deteriorada por baches causados por  
humedad y desgaste de rodamiento, en sus hombros  existe un pavimento de tipo 
empedrado con un ancho de 2.55 mts en cada lado, los cuales podrán ser removidos 
para darle el mismo revestimiento que el área central (carpeta asfáltica y riego de 
sello), haciendo un total de área de rodamiento vehicular de 12.10 mts. El área de 
banqueta tiene una longitud de 1.50 mts., la cual esta forjada con concreto simple de 
150 kg/cm2 con terminado escobillado y un seccionado de losas a cada 1.50 mts para 
evitar fracturas teniendo como separación entre losa y losa (calafateo) piedra de rió
asentada con mortero con un espesor de 10 cms., de ancho como se muestra en la 
(Imagen 26)

Imagen 26 correspondiente a la Av. Francisco Javier Mina de Tarimbaro Michoacán 

7.00 MTS. 2.55 MTS. 1.50 MTS2.55 MTS.1.50 MTS

PAVIMENTO TIPO EMPEDRADO PAVIMENTO TIPO EMPEDRADO
BANQUETABANQUETA

PAVIMENTO TIPO CARPETA ASFALTICA

12.10 MTS.
AREA TOTAL DE CALLE
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V.1 Antecedentes de (SEDESOL )

Para poder aplicar las normas de la Secretaria de Desarrollo Social (SEDESOL )  en 
relación al tomo IV correspondiente a Comunicaciones y Transportes  del Sistema 
Normativo de Equipamiento Urbano, es necesario tener el dato proyectado a la 
cantidad de incremento de población que se tendrá en los próximos años en 
Tarimbaro Michoacán, ya que de ese dato dependerán las asignaturas con respecto a 
las restricciones y equipamientos con los que debe contar el terreno propuesto para la 
construcción del proyecto Central Camionera de Autobuses Suburbanos en Tarimbaro 
Michoacán. 

Las normas de SEDESOL hacen mención acerca del rango de población para asignar 
las jerarquía urbana y nivel de servicio, la ciudad de Tarimbaro Michoacán entra en 
un rango de nivel Medio por la cantidad de habitantes de 10,001 a 50,000 habitantes,  
a un radio de servicio regional recomendable de 35 Km. o 45 minutos proporcionado 
el servicio al 100% de la población, dotándolo de turnos en operación de 18 hrs. 
Recomendando dos turnos.

Con respecto al uso del suelo recomiendan este ubicado el terreno en un lugar no 
urbanizado (agrícola, pecuario) con factibilidad de incremento de vialidades en sus 
lados opuestos y que sea manzana completa, teniendo como mínimo 150 mts., de 
frente, recomendando que tenga el terreno pendientes del 2 al 5 % a favor para 
utilizarlas en las instalaciones hidráulicas y sanitarias.

En los requerimientos de infraestructura y servicios debe contar con agua potable, 
alcantarillado o drenaje, energía eléctrica, alumbrado publico, teléfono, pavimento y 
servicio de recolección de basura.

Con respecto a los componentes del programa arquitectonico  general, menciona que 
debe contar con los siguientes espacios: sala de espera, taquillas, entrega y recepción 
de equipaje, locales comerciales, sanitarios públicos ( incluye cuarto de aseo), 
restaurante , administración, caseta de control, anden de ascenso y descenso, cajones 
de abordaje, patio de maniobras, estacionamiento de autobuses de guardia, 
estacionamiento publico, paradero de taxis y vehículos privados, plaza de acceso y 
áreas verdes. (17)

Se propondrán espacios arquitectónicos no mencionados en el tomo IV 
correspondiente a comunicaciones y transportes del sistema normativo de 
Equipamiento Urbano “normas de SEDESOL” que serán  necesarios para un mejor 
funcionamiento y equipamiento del proyecto observados y analizados con las 
referencias tipologicas existentes en la ciudad de Morelia Michoacán como es la 
Central Comit sur y Comit Norte. 

(17) SEDESOL Sistema de desarrollo social,  sub. secretaria de desarrollo urbano y vivienda Dirección general de 
infraestructura y equipamiento Sistema normativo de equipamiento urbano,  Secretaria de comunicaciones y transportes SCT 
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V.2 Programa Arquitectónico (18)

Zona exterior.

- Plaza de acceso.
- Estacionamiento publico.
- Estacionamiento personal.
- Patio de maniobras.
- Paradero de taxis 
- Caseta de control.

Zona administrativa. 

- Vestíbulo.
- Recepción.
- Sala de espera.
- Área secretarial.
- Archivo, fotocopiadora.
- Cuarto de aseo.
- Sala de juntas.
- Cocineta.
- Oficina administrador.
- Oficina director de transportes (con sanitario).
- Sanitario.
- Cuarto de radio, teléfono fax, MODEM.

Zona pública.

- Vestíbulo principal.
- Área de taquillas.
- Sala de espera para pasajeros.
- Altar o nicho.
- Teléfonos públicos.
- Cuarto de aseo.
- Locales comerciales.
- Sanitarios para hombres y  mujeres.
- Sanitarios para discapacitados.
- Cafetería.
- Área medica.
- Andenes.
- Puerta de control-acceso-salida.
- Área recreativa

(18) SEDESOL Sistema de desarrollo social,  sub. secretaria de desarrollo urbano y vivienda Dirección general de 
infraestructura y equipamiento Sistema normativo de equipamiento urbano,  Secretaria de comunicaciones y transportes SCT 
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V.3. Diagramas de Funcionamiento

Imagen 27 Muestra el diagrama de funcionamiento de la zona exterior donde se 
vincularan los espacios mostrados por andadores y banquetas en el proyecto.

Imagen  28 muestra el diagrama  de funcionamiento de la zona administrativa con los 
espacios arquitectónicos especificados por SEDESOL y ajustes en relación al 
aumento de espacios necesarios para conformar las necesidades de la zona 
administrativa observados en las referencias tipologicas.  
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Imagen  29 muestra el diagrama de funcionamiento de la zona pública con los 
espacios arquitectónicos especificados por la norma de SEDESOL referente la tomo 
IV correspondiente a comunicaciones y transportes del Sistema Normativo de 
Equipamiento Urbano, al cual se le incrementaron espacios arquitectónicos para 
conformar las necesidades de la zona pública.
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Lienzo Charro (Aurora)

TERRENO

Av. Francisco Javier Mina

Arroyo

Av. Francisco Javier Mina

TERRENO

Lienzo Charro (Aurora)
Arroyo

V.3.1 Diagramas de Zonificación

Imagen 30
correspondiente al desarrollo que se llevo a cabo para la ubicación de la zona exterior, 
administrativa y pública que son con las que cuenta el proyecto, partiendo de la 
circulación que van a generar los autobuses como primera zona a ubicar dentro del 
terreno. 

Imagen 31
correspondiente a la forma geométrica ubicada dentro del terreno que va a generar la 
forma de circulación de los autobuses para su acceso, estacionamiento y salida del 
edificio.
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Circulacion de Autobuses

Salidas

Patio de maniobras
Area de ascenso y descenso

Acceso

Av. Francisco Javier Mina

Lienzo Charro (Aurora)
Arroyo

Av. Francisco Javier Mina

Lienzo Charro (Aurora)
Arroyo

Zona exterior
Zona administrativa

Area exterior

Zona publica

Imagen 32 correspondiente a la señalización  de áreas de circulación para los 
autobuses dentro del terreno, que integran el listado de espacios arquitectónicos de la 
zona pública.

Imagen 33 mostrando la ubicación de la zona exterior, administrativa y pública dentro 
del terreno.  
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V.3.2 Patrones de diseño (19)

Imagen 27 Correspondiente a las dimensiones estándar de autobuses como : flecha 
Amarilla, Autobuses de Occidente, Ciénega, Parikuni, que servirán para tomarlas 
como parámetro de diseño con relación al área de carriles de estacionamiento  para 
los autobuses. (acotaciones en mts)

(20)

Imagen 28 correspondiente al radio de giro del autobús, el cual se retomara porque es  
el mas apropiado para el área de acceso y salida al patio de maniobras del proyecto 
Central de Autobuses Suburbanos en Tarimbaro Michoacán ya que la circulación 
propuesta en el proyecto es de forma elíptica, siendo esta la manera mas apropiada 
para la maniobra y circulación de los autobuses. (acotaciones en mts. )

(19) Neufert Ernst Arte de proyectar en Arquitectura Ediciones G. Gili, S.A. México, D.F  13 Edición  1993 PP. 372
(20) Ídem PP.374
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CARRIL DE SALIDA

A 45 GRADOS 

(21)

Imagen 29 correspondiente a la forma de estacionarse de los autobuses a 45 grados, la 
cual se retomara para utilizarla en el área de andenes, ascenso y descenso de pasajeros 
del proyecto Central Camionera de Autobuses Suburbanos en Tarimbaro Michoacán. 

(22)

Imagen 30 muestra la forma de estacionarse de los autobuses y las dimensiones para 
la maniobra de entrada y salida a los carriles de estacionamiento que en este caso es   
de forma horizontal con respecto al área de ascenso y descenso, ocupando un área de 
1 metro para separar uno de otro que puede ser simplemente delimitado por una línea
color amarillo o una banqueta de concreto como se muestra en la imagen 30, esta 
propuesta de estacionamiento para los autobuses no será retomada para el proyecto 
por motivos que no facilita la maniobra a  los operadores de los autobuses.

(21) Neufert Ernst Arte de proyectar en Arquitectura Ediciones G. Gili, S.A. México, D.F  13 Edición  1993 PP. 375
(22) Ídem PP.376  
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Av. Francisco Javier M ina

TERREN O

Lienzo Charro (Aurora)
Arroyo

V.4 Ejercicio de diseño

Forma Original                                                               Extracción de la forma original
Nomenclatura del municipio de Tarimbaro 

Propuesta de circulación       Rotación del elemento                    Forma circular ovoide

Imagen 31 correspondiente a la forma en que fue retomada y desarrollada la 
nomenclatura del municipio de Tarimbaro para empezar a desarrollar las ideas de 
circulación para  los autobuses dentro del terreno propuesto por parte del H. 
Ayuntamiento  para el proyecto Central de Autobuses Suburbanos. 
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PLANO DE LOCALIZACION


E  S  C  A  L  A:

T  I  P  O     D  E     P  L  A  N  O:
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PLANO  DE LOCALIZACION

 P L A N O:
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















   SEPTIEMBRE 07
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44.1 



PLANO DE LOCALIZACION DEL TERRENO


E  S  C  A  L  A:

T  I  P  O     D  E     P  L  A  N  O:



PLANO  DE LOCALIZACION

 P L A N O:

U.M.S.N.H.



C O T A S:

PROYECTÓ:

1:100




























ASESOR:

 T E M A  D E  T E S I S :

U  B  I  C  A  C  I  O  N :






 SEPTIEMBRE 07
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PROPUESTA DE LIBRAMIENTO


E  S  C  A  L  A:

T  I  P  O     D  E     P  L  A  N  O:



PLANO  DE LOCALIZACION

 P L A N O:




U.M.S.N.H.
 SEPTIEMBRE 07



C O T A S:

ASESOR:
PROYECTÓ:

 T E M A  D E  T E S I S :

U  B  I  C  A  C  I  O  N :































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PLANO TOPOGRAFICO

Fotografia referenciando la ubicacion de
los postes de alumbrado publico y tel.

CANALETABANQUETA
CALLE FRANCISCO JAVIER MINA

DIRECCION DEL FLUIDO

CALLE FRANCISCO JAVIER MINA


E  S  C  A  L  A:

T  I  P  O     D  E     P  L  A  N  O:
PLANO  TOPOGRAFICO

 P L A N O:

U.M.S.N.H.



C O T A S:
1 : 400

























 SEPTIEMBRE 07





ASESOR:
PROYECTÓ:

 T E M A  D E  T E S I S :

U  B  I  C  A  C  I  O  N :





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PLANTA DE CONJUNTO

 
 
      46 

CANALETA
BANQUETA

CARRIL DE SALIDA

CARRIL DE SALIDA

ACCESO

ESTACIONAMIENTO

ESTACIONAMIENTO

SALIDA

TAXIS

T AXIS

PLAZA DE
ACCESO

Calle Francisco Javier Mina

A
C
C
E
S
O

A
U
T
O
B
U
S
E
S



PLANTA DE CON JU NTO

U.M.S.N.H.



 


  46



PLANTA ARQUITECTONICA DE CONJUNTO

PLAZA DE
ACCESO

CANALETA
BANQUETA

CARRIL DE  SALIDA

ACCESO

ESTACIONAMIENTO

ESTACIONAMIENTO

SALIDA













 





































 













Calle Franc isco Javier Mina

 
 
 
 
 
  
  
 
 
 

 

 

 


  
 
  
   
 
 
 
 
 





T



P. ARQU ITECTON ICA D' CONJUNTO

U.M.S.N.H.



  

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PLANTA ARQUITECTONICA DE CONJUNTO
CON PROPUESTA DE LIBRAMIENTO

PLAZA DE
ACCESO

CANALETA
BANQUETA

Calle Francisco Javier Mina

CARRIL DE SALIDA

CARRIL DE SALIDA

ACCESO

N-0.90

N-1 .15

N-0.90

N-0.90

A
C
C
E
S
O

A
U
T
O
B
U
S
E
S

ESTACIONAMIENTO

ESTACIONAMIENTO

SALIDA

N-0 .90
N-0.90

N-0 .90

N-0 .90

N-0 .90























 

 

  

 

 





  

 
 
 
 
 



 






 

 

  

 
 
 





















T   I  P  O     D  E     P  L   A  N  O:



P. ARQUITECTONICA D' CONJUNTO

 


U.M.S.N.H.
SEPTIEMBRE 07








 













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PLANTA ARQUITECTONICA UNICA

N-0.60

N-0.60

N-0.60

SANITARIOS
MUJERES

V
I
G
I
L
A
N

C
I
A

SOUVENIRS
Y REVISTAS

ARCHIVO,
FOTOCOPIA-
DORA

RADIO,TELE,
FAX,MODEM

AREA DE RECREACION

SALA DE ESPERA

CAFETERIA

TEL. PUBLICO

NICHO

AREA
MEDICA

CUARTO
D' ASEO

PAPELERIA

COCINETA

NICHO

VESTIBULO

TAQUILLAS

TAQUILLAS

SALA DE ESPERA

ADMON
RES D LINEAS

SANITARIOS
MUJERES

SANITARIOS
HOMBRES

SANITARIOS
HOMBRES

ANDENES

ANDENES

V
I
G
I
L
A
N
C
I
A

V
I
G
I
L
A
N

C
I
A

CASETA D'
TELEFONO

AGENCIA
D' VIAJES

SALA D'
JUNTAS

VESTIBULO

ADMINISTRADOR

DIRECTOR
GENERAL

     AREA
SECRETARIAL

SALA DE ESPERA

W.C

W.C DISCA-
PACITADOS

ANDENES

CUARTO
D' ASEO

W.C DISCA-
PACITADOS

W.C DISCA-
PACITADOS

CUARTO
DE ASEO

N-0.60

N-0.60

N-0.60

N-0.60

N-0.60

N-0.60

N-0.60 N-0.60

N-0.90

N-0.75

N-0.60

N-0.60 N-0.60

N-0.60

N-0.60

N-0.60

N-0.60

N-0.60

N-O.60

N-0.60

N-0.60

N-0.75

N-0.75


E  S  C  A  L  A:

T  I  P  O     D  E     P  L  A  N  O:



PLANTA ARQUITECTONICA UNICA

 P L A N O:




U.M.S.N.H.
 SEPTIEMBRE 07



C O T A S:

PROFESOR:
PROYECTÓ:

 T E M A  D E  T E S I S :

U  B  I  C  A  C  I  O  N :






























C/E 1

C/E 2

C/F 1
A'A

C/E 1   CORTE ESTRUCTURAL 1

C/F 1   CORTE POR FACHADA 1
C/E 2   CORTE ESTRUCTURAL 2
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AREA DE RECREACION

W.C DISCA-
PACITADOS

ADMON
RES D LINEAS
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PLANO DE FACHADAS

1.14

2.16

0.6

3.4

3.3

1.14

0.2
0.5

1.5

0.66

3.4

0.22

0.6
1.5

0,22

1.14

0.66



T   I   P  O     D  E     P  L   A  N  O:

PLANO DE FACHADAS

U.M.S.N.H.









  

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PLANTA DE UBICACIÓN DE CORTES

PLANO DE CORTES
































E  S   C   A  L  A:

T  I  P  O     D  E     P  L  A  N  O:

PLANTA D' UBICACION D' CORTES

 P  L A  N O:

U.M.S.N.H.
   SEPT IEMBRE 07



C O T  A S :

 T E  M A  D  E   T E S I S :

U   B   I  C   A   C  I  O  N :












ASES OR :
P ROY ECTÓ :

  50

CORTE B - B'

U.M.S.N.H.



CORTE A - A'

CORTE C - C'
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PLANTA DE AZOTEA

PLAZA DE
ACCESO

CANALETA
BANQUETA

Calle Francisco Javier Mina

CARRIL DE SALIDA

CARRIL DE SALIDA

ACCESO

ESTACIONAMIENTO

ESTACIONAMIENTO

SALIDA

TAXIS

TAXIS

       6''       6''

Calle Francisco Javier Mina


E  S   C  A  L  A:

T  I  P  O     D  E     P  L  A  N  O:
PLANTA DE AZOTEA

 P  L A N O:

U.M.S.N.H.
   SEPTIEMBRE 07



C O T A S :

 T E  M A  D E   T E S I S :

U   B  I  C  A  C  I  O  N :












ASES OR :
P ROY ECTÓ :

  51
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PLANO DE CORTES ESTRUCTURALES Y /FACHADA


E  S  C  A  L  A:

T  I  P  O     D  E     P  L  A  N  O:
PLANO DE CORTES
ESTRUCTURALES Y / FACHADA

 P L A N O:

U.M.S.N.H.SEPTIEMBRE 07



C O T A S:

 T E M A D E T E S I S :

U  B  I  C  A  C  I  O  N:








EL RELLENO EN AZOTEA IRA COLOCADO SOBRE
LA LOSA-CERO, EL OBJETIVO ES DAR PENDIENTE
PARA FACILITAR EL ESCURRIMIENTO DE LAS
AGUAS PLUVIALES .

C/E 1

C/E 2

MURO DE BLOCK HUECO DE 15 X 15 X 30 CMS. ACENTADO CON MORTERO
CEMENTO ARENA EN PROP. 1:5 CON JUNTAS DE UN ESPESOR DE 1.5 CMS

TRABE DE LIGA DE 0.25 X 0.40 CMS. ARMADA DON ESTRIBOS DEL # 2 @ 20 CMS.

ZAPATA  DE CONCRETO ARMADO DE F'C DE 250 KG/CM2 DE 2.50 X 2.50
DE 45 CMS DE PERALTE ARMADA CON VARILLA DEL # 5 @ 18 CMS
AMBOS LADOS

PLANTILLA DE CONCRETO SIMPLE DE F'C = 100 KG/CM2  CON UN ESPESOR DE O.5 CMS.

AZULEJO MARCA VITROMEX LINEA SUITE  COLOR CIELO DE 25 X 35 CMS. COLOCADO
CON PEGAZULEJO Y JUNTAS A HUESO.  ( PARA AREA DE SANITARIOS )

FIRME DECONCRETO SIMPLE DE 10 CMS DE ESPESOR F'C= 150 KG/CM2
PARA RECIBIR PISO.

PISO DE MARMOL COLOR HUESO EN PIEZAS DE 33.3X 33.3 CMS ASENTADAS
CON PEGAPISO Y COLOCADAS A HUESO

DALA DE CERRAMIENTO DE 20 X 25 CMS. DE COCRETO ARMADO CON 4 VARILLAS
DE 38'' F'C DE 150 KG/CM2

TERRENO MEJORADO CON MATERIAL CEMENTANTE CON UN ESPESOR
DE 60 CMS. COMPACTADO AL 90 % EN CAPAS DE 20 CMS.

TERRENO NATURAL

A'A

CANALON PARA AGUAS PLUVIALES DE 0.30 CMS DE ESPESOR DE
LAMINA GALVANIZADA CON UN PARTE-AGUAS A LA MITAD PARA DAR
PENDIENTE EN DOS SENTIDOS.

LAMINA GALVANIZADA DE MARCA ZINTRO CAL. 26 DE DIMENSIONES
12.80 X 2.20 MTS. FIJADA EN MONTEN CON PIJAS DE 1

8''

MONTEN CALIBRE 14 DE 8 MTS. COLOCADO CON ANGULO DE 2X2''
RIGIDIZADO CON SOLDADURA.

 ANGULO DE 2X2'' PARA RIGIDIZAR MONTEN

TUBO DE PVC DE 6'' CONECTADO A LA CANALETA Y COLOCADO
DENTRO DE LA COLUMNA PARA DESAGUE DE AGUAS PLUVIALES.

PLACA BASE DE 45X90X 1'' PARA RIGIDIZAR ESTRUCTURA

ANCLAS DE 1'' DE DIAMETRO DE .70 CMS DE LONGITUD PARA RIGIDIZAR
PLACA BASE

PLANTILLA DE CONCRETO SIMPLE DE .5 CMS DE ESPESOR CON
UN F'C= 100KG/CM2

TRABE DE LIGA DE 0.25 X 0.40 CMS ARMADA CON ESTRIBOS
DEL # 2 @ 20 CMS.

FIRME DECONCRETO SIMPLE DE 10 CMS DE ESPESOR F'C= 150 KG/CM2
PARA RECIBIR PISO.

PISO DE MARMOL COLOR HUESO EN PIEZAS DE 33.3X 33.3 CMS ASENTADAS
CON PEGAPISO Y COLOCADAS A HUESO

TERRENO MEJORADO CON MATERIAL CEMENTANTE CON UN ESPESOR
DE 60 CMS. COMPACTADO AL 90 % EN CAPAS DE 20 CMS.

TERRENO NATURAL

LAMINA GALVANIZADA DE MARCA PINTRO CAL. 26 DE DIMENSIONES
12.80 X 2.20 MTS. FIJADA EN MONTEN CON PIJAS DE 1

8''

MONTEN CALIBRE 14 DE 8 MTS. COLOCADO CON ANGULO DE 2X2''
RIGIDIZADO CON SOLDADURA.

 ANGULO DE 2X2'' PARA RIGIDIZAR MONTEN

TUBO DE PVC DE 6'' CONECTADO A LA CANALETA Y COLOCADO
DENTRO DE LA COLUMNA PARA DESAGUE DE AGUAS PLUVIALES.

PLACA BASE DE 45X90X 1'' PARA RIGIDIZAR ESTRUCTURA

ANCLAS DE 1'' DE DIAMETRO DE .70 CMS DE LONGITUD PARA RIGIDIZAR
PLACA BASE

LOSA-CERO CON UN AREA DE CONFINAMIENTO DE 10CMS.

PLANTILLA DE CONCRETO SIMPLE DE .5 CMS DE ESPESOR CON
UN F'C= 100KG/CM2

TRABE DE LIGA DE 0.25 X 0.40 CMS ARMADA CON ESTRIBOS
DEL # 2 @ 20 CMS.

COLUMNA DE CONCRETO ARMADO DE DIMENSIONES 30 CMS DE DIAMETRO
  ARMADA CON 6 VARILLAS DEL # 5 Y ESTRIBOS DEL # 3 @ 15 CMS.

FIRME DECONCRETO SIMPLE DE 10 CMS DE ESPESOR F'C= 150 KG/CM2
PARA RECIBIR PISO.

PISO DE MARMOL COLOR HUESO EN PIEZAS DE 33.3X 33.3 CMS ASENTADAS
CON PEGAPISO Y COLOCADAS A HUESO

RELLENO DE TEPETATE

ENTORTADO DE MORTERO CEMENTO ARENA EN PROP. 1:4

MORTERO CAL  ARENA EN PROP. 1:6
ENLADRILLADO

DIRECTO A CAPTACION DE AGUAS PLUVIALES TUBO DE PVC DE 6''

TERRENO MEJORADO CON MATERIAL CEMENTANTE CON UN ESPESOR
DE 60 CMS. COMPACTADO AL 90 % EN CAPAS DE 20 CMS.

TERRENO NATURAL

 CORTES ESTRUCTURAL 1  CORTES ESTRUCTURAL 2

 CORTES / FACHADA 1

C/F 2

N .P.T. 1.50 N.P.T. 1.50

N.P.T. 1.20

IMPERMEABILIZACION DE LOSA,  CUBETA DE
20 LITROS MARCA FESTER APLICADA MANUALMENTE





ASESOR:
PROYECTÓ:
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S/E S/E

S/E

COLUMNA DE CONCRETO ARMADO DE DIMENSIONES 30 CMS DE DIAMETRO
  ARMADA CON 6 VARILLAS DEL # 5 Y ESTRIBOS DEL # 3 @ 15 CMS.
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PLANO DE ZAPATAS Y TRABES


E  S  C  A  L  A:

T  I  P  O     D  E     P  L  A  N  O:
PLANO DE ZAPATAS Y TRABES

 P L A N O:

U.M.S.N.H.

C O T A S:

 T E M A D E T E S I S :

U  B  I  C  A  C  I  O  N:










ESPECIFICACIONES:

   SEPTIEMBRE 07





ASESOR :
PROYECTÓ:
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PLANO DE ALBAÑILERIA

DETALLE DE CRUCE DE
MURO SIN CASTILLO

M-6

MURO (M-6) DE BLOCK HUECO DE
15X15X30 CMS. ASENTADO CON
MORTERO CEMENTO-ARENA EN
PROPORCION 1:5, LAS JUNTAS
CON UN ESPESOR DE 1.5 CM

MURO (M-6)

M-6

M-6

M-6

M-6

M-6

M-6

M-6

M-6

M-6

M-6

M-6

M-6

M-6

M-6

M-6

M-6

M-6

M-6

M-6
M-6

M-6

M-6


E  S  C  A  L  A:

T  I  P  O     D  E     P  L  A  N  O:
PLANO DE LA ALBANILERIA

 P L A N O:

U.M.S.N.H.   SEPTIEMBRE 07

C O T A S:

 T E M A D E T E S I S :

U  B  I  C  A  C  I  O  N:










NOTA : Las medidas de los
muros seran ajustables segun la
pendiente que se vaya dando en la
techumbre con respecto a la altura
del edificio, respetando las medidas
de las ventanas.

NOTA : Se utilizara el mismo
tipo de block para todos los
muros, el block sera mandado
hacer con las dimensiones
siguientes (15x15x30) y sera
fabricado con el siguiente material
cemento,jal,agua estara prensado
a compresion que la maquina
conocida como (bloquera)

NOTA : El block  sera sentado
con mortero cemento - arena
en proporcion 1:5 , las juntas
seran de un espesor de 1.5 cm.





ASESOR :
PROYECTÓ:
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PLANO DE ACABADOS


E  S  C  A  L  A:

T  I  P  O     D  E     P  L  A  N  O:

PLANO DE ACABADOS

 P L A N O:

U.M.S.N.H.   SEPTIEMBRE 07



C O T A S:

 T E M A D E T E S I S :

U  B  I  C  A  C  I  O  N:








FIRME DE CONCRETO DE F'C=200 KG/CM2 CON UN ESPESOR DE 15 CMS. PREPARADO
P ARA RE CIB IR PIS O, EL CUAL TENDRA QUE ES TAR BIEN NIV ELADO PARA EVITAR
S OBRE FIRME.

P ISO DE LOSETA A NTI DERRA PANTE MARCA VITROMEX LINEA TAUREL COLOR
AZUL EN PIEZA S DE 33.3 X 33.3 CMS ASE NTADAS CON P EGAP ISO MARCA
P EGAZUL Y COLOCA DAS A HUESO

1
ZOCLO DE LOSE TA ANTI DERRAPA NTE  MA RCA  VITROMEX  LINEA TAUREL
COLOR ARENA E N PIEZAS  DE 10 X  33.3 CMS AS ENTA DAS CON PEGAPISO
MARCA  PEGAZUL Y COLOCADAS A HUESO, EL ZOCLO SERA DE FABRICA
E VITA NDO SU E LABORACION  EN OBRA.

1

P ISO DE MARMOL COLOR HUES O EN PIEZAS DE 3 3.3 X 33.3 CMS A SENTADO CON PEGA
P ISO MARCA PE GAZUL Y COLO CADAS A HUESO

FIRME DE CONCRETO DE F'C=200 KG/CM2 CON UN ESPESOR DE 15 CMS. PREPARADO
P ARA RE CIB IR PIS O, EL CUAL TENDRA QUE ES TAR BIEN NIVELADO PARA
E VITAR SOB RE FIRME.2

3

MEJORAMIENTO DE TIERRA  PA RA ARE AS VERDES , (TIERRA  ROJA ) SE COLOCARA PASTO
E N ROLLO COMO ACA BADO FINAL, SE COLOCARA ARENA CON EL OBJETIVO
DE FILTRACION DE  AGUA4

5

FIRME DE CONCRETO DE F'C=200 KG/CM2 CON UN ESPESOR DE 15 CMS. PREPARADO
P ARA RE CIB IR PIS O, EL CUAL TENDRA QUE ES TAR BIEN NIVELADO PARA
E VITAR SOB RE FIRME.6
P ISO DE LOSETA  CERAMICA MARCA VITROMEX LINEA JAZZ COLOR
S ALMON EN PIEZAS DE 33.3 X 33.3 CMS A SENTADAS  CON PEGAPIS O MARCA
P EGA ZUL Y COLOCA DAS CON JUNTAS DE 1CM.

MURO DE  PA NEL W MODELO PS-3100 POLIESTIRENO DE 3'' ESTRUCTURAL
DE FY= 5000 KG/CM2 DE SECCION 1.22 X 2.44 M. FIJADO CON VARILLAS DE
3
8 @ 30 CMS REPELLADO CON MORTERO ARENA  1:5 ACAB ADO FINO CON UN
RECUB RIMIENTO DE PINTURA TE XTURIZADA DE GRANO MEDIO MARCA
A CRITON PA RA INTERIOR Y EXTE RIOR.

1

MURO DIVISORIO DE TABLAROCA A   BASE DE CA NALE TAS Y POSTES DE
LAMINA GALVANIZADA CAL. 25, Y PANELES  DE YESO DE 2.4 X 1 MT,  ESPESOR
DE 9.6 MM CON UN ES PESOR DE MURO TERMINA DO DE 12.70 CMS . ACABADO
E N TIROL RUSTICO A UN ALTURA  DE 2.50 MTS.

2

MURO DE  BLOCK HUECO DE 15 X 15 X 30 CMS. ASENTADO CON MORTERO
CEME NTO ARENA  EN PROP. 1:5 CON JUNTAS  DE  UN ES PESOR DE 1.5 CMS.
A PLANADO A RE GLA Y PLOMO, MEZCLA MORTERO ARENA PROP. 1:6 ACABA-
DO FINO PINTURA A DOS MANOS MARCA COMEX COLOR BLANCO.

3

MURO DE  BLOCK HUECO DE 15 X 15 X 30 CMS. ASENTADO CON MORTERO
CEME NTO ARENA  EN PROP. 1:5 CON JUNTAS  DE  UN ES PESOR DE 1.5 CMS.
REPELLADO  DE MORTERO 1:4 A PLOMO Y RE GLA PARA RECIBIR AZULEJO
MARCA VITROMEX CON PIEZAS  DE 20 X 20 CMS . MODELO NOGAL CON FIGU-
RAS ASE NTA DO CON PE GA AZULEJO A HILO EN AMBOS SENTIDOS CON JUNTA
DE COLOR A RENA CON SELLADOR.
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MUROZOCLOPISO

3
3

3

3

3

3
3

3

3

3

3

3

5

5

3
4 3

3

3

3

3

5 MURO DE  BLOCK HUECO DE 15 X 15 X 30 CMS. ASENTADO CON MORTERO
CEME NTO ARENA  EN PROP. 1:5 CON JUNTAS  DE  UN ES PESOR DE 1.5 CMS.
REPELLA DO DE MORTERO ARENA 1:5 ACA BADO FINO CON UN RECUBRIMI-
E NTO DE  PINTURA TEXTURIZA DA DE GRA NO MEDIO MARCA ACRITON PARA
INTERIOR Y  EX TERIOR.
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3

6 MURO DE  BLOCK HUECO DE 15 X 15 X 30 CMS. ASENTADO CON MORTERO
CEME NTO ARENA  EN PROP. 1:5 CON JUNTAS  DE  UN ES PESOR DE 1.5 CMS.
A PLA NADO A  PLOMO Y REGLA DE MEZCLA  DE CEMENTO-CAL-ARENA EN
P ROP ORCION 1:1:4 ACABA DO DE TIROL PLANCHADO.
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FALSO PLA FON CON PLACAS DE LIGERP LAC DE YESO, MODELO BONAMPAC CON
MODULOS NOMINALES  DE 61 X  61 X 2 CMS. DE ESPESOR1

PLAFON

LOSA-ACERO CON UN AREA  DE CONFINAMIENTO DE 10 CMS. COLOCANDO SOBRE
LA LOSA TIRANTES  PA RA EL SOSTENER  UN FA LSO PLAFON   ACUSTICO PREFABRI-
CADO DE  LA  MA RCA ARMSTRONG DE MODELO DUNE CON DIMENS IONES DE 0.61 X
1.22 MTS. EN COLOR BLACO.

2

LAMINA GALVANIZA DA DE MARCA ZINTRO CAL. 26 DE DIMENSIONES 12.80 X 2.20 MTS.
FIJA DA A V IGA S MONTEN CON PIJAS.3
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ESTRUCTURA METALICA  A BAS E DE TRIDI-LOSA PA RA CUBRIR UNICA MENTE EL AREA
DE  ANDENES.4
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HOMBRES
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V
I
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L
A

N
C
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A

V
I
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I
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A
N
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I
A

CASETA D'
TELEFONO

AGENCIA
D' VIAJES

SALA D'
JUNTAS

VESTIBULO

ADMINISTRADOR

DIRECTOR
GENERAL

     AREA
SECRETARIAL

SALA DE ESPERA

W.C

AREA VERDE

AREA VERDE

ADMINISTRADO-
RES DE LINEAS

W.C DISCA-
PACITADOS

ANDENES

CUARTO
D' ASEO

W.C DISCA-
PACITADOS

W.C DISCA-
PACITADOS

W.C  DISCA-
PACITADOS

REPISON DE
ALUMINIO

VENTANA DE ALUMINIO
NATURAL, CON CRISTAL
TRANSPARENTE DE 5MM
DE ESPESOR LA MITAD DE
LA VENTANA  FIJA Y LA
OTRA PARTE  CORREDIZA
SUJETADA AL MURO CON
PIJAS DE 1''

VENTANA - 1

VENTANA - 2

VENTANA DE ALUMINIO
CON PERFIL TIPO i DEJANDO
CEJA PARA EL
CONTRAMARCO PARA
SUJETAR LAS BARRAS DE
CRISTAL DE 5MM DE
ESPESOR  SE PEGARA CON
SILICON SUJETADO AL
MARCO CON MATERIAL DE
ALUMINIO.

VENTANA DE ALUMINIO CON
PERFIL TIPO i DE CRISTAL
TRANSPARENTE DE 5MM
DE ESPESOR LA MITAD DE
LA VENTANA  FIJA Y LA
OTRA PARTE  CORREDIZA
SUJETADA AL MURO CON
PIJAS DE 1'' CON
PROTECCION DE SILICON
EN TODA EL AREA DE
CONTACTO CRISTAL -
ALUMINIO

VENTANA - 3

VENTANA CON MARCO DE
ALUMINIO  NATURAL, PERFIL
TIPO i CON CRISTAL
TRANSPARENTE DE 1.5 CMS
DE ESPESOR SUJETADO AL
MURO CON PIJAS DE 1'' CON
PROTECCION DE SILICON
EN TODA EL AREA DE
CONTACTO DEL CRISTAL
CON EL ALUMINIO PARA
EVITAR  FILTRACIONES DE
AGUA.

VENTANA - 4

VENTANA - 5

VENTANA CON MARCO DE
ALUMINIO  NATURAL, PERFIL
TIPO i CON CRISTAL
TRANSPARENTE DE 1.5 CMS
DE ESPESOR SUJETADO AL
MURO CON PIJAS DE 1'' CON
PROTECCION DE SILICON
EN TODA EL AREA DE
CONTACTO DEL CRISTAL
CON EL ALUMINIO PARA
EVITAR  FILTRACIONES DE
AGUA.

PUERTA - 1

MACHIHEMBRADOE

MARCO DE ALUNIMIO DE 5
CMS DE ESPESOR,
EMPOTRADO AL VANO DEL
MURO CON PIJAS DE 1''

CONTRAMARCO DE PERFIL
DE ALUMINIO DE 10 X 3.5
CMS DE ESPESOR PARA
RECIBIR CRISTAL

CHAPA

CRISTAL TRANSPARENTE
DE 5MM DE ESPESOR, QUE
ESTARA SUJETADO EN EL
PERFIL POR MEDIO DE UN
RIEL HECHO A BASE DE
RECORTES DE ALUMINIO
MAS ANGOSTOS
COLOCADOS EN EL
PERIMETRO DEL MARCO
PROTEGIDO CON SILICON
PARA EVITAR MOVIMIENTO
Y FILTRACIONES DE AGUA.

D

C

B

A

AB

B

C

D

E

E

DETALLE DE
MACHIHEMBRADO

PUERTA - 2

AB

B

C

D

E

E

MACHIHEMBRADOE

MARCO DE ALUNIMIO DE 5
CMS DE ESPESOR,
EMPOTRADO AL VANO DEL
MURO CON PIJAS DE 1''

CONTRAMARCO DE PERFIL
DE ALUMINIO DE 10 X 3.5
CMS DE ESPESOR PARA
RECIBIR CRISTAL

CHAPA

CRISTAL TRANSPARENTE
DE 5MM DE ESPESOR, QUE
ESTARA SUJETADO EN EL
PERFIL POR MEDIO DE UN
RIEL HECHO A BASE DE
RECORTES DE ALUMINIO
MAS ANGOSTOS
COLOCADOS EN EL
PERIMETRO DEL MARCO
PROTEGIDO CON SILICON
PARA EVITAR MOVIMIENTO
Y FILTRACIONES DE AGUA.

D

C

B

A

SEGURO EN LA PARTE
POSTERIOR

F

F

DETALLE DE SEGURO PARA
LA PUERTA EN
LA PARTE POSTERIOR EN
FORMA DE ESPIGA O
MACHIHEMBRADO

F PISOCERRADURA MARCA ORION MODELO
73 LINEA URREA.

PLASTICO LAMINADO COLOR
PLATEADO

1.10 NIVEL DE PISO TERMINADO

ACOTACION EN MM

CHAPA PARA PUERTA No 1

MANIJAS DE PERFIL
LAMINADO SUJETADO
CON PIJAS.

G

G

NOTA : LA CERRADURA DE LA
PUERTA NUMERO 2 ESTARA EN LA
PARTE POSTERIOR DE UNA DE LAS
HOJAS DE ABATIMIENTO CON
SEGURO EN FORMA DE ESPIGA.
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AREA VERDE

AREA VERDE
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RES  DE LINEAS

W.C DIS CA-
PACITADOS

ANDENES

CUARTO
D' ASEO

W.C  DIS CA-
PACITADOS

W.C DIS CA-
PAC ITADOS

W.C  DISCA-
PAC ITADOS

PUERTA DE TAMBOR

BASTIDOR
B

D

VISTA PERFIL

D
I I

J H

CONTRA MARCO

D

MARCO
VISTA FRONTAL

A

B

E

A

D

A

D

C

D

PUERTA - 1

J J

BATIENTEJ

MOLDURA

MOLDURAI

H
CHAPAE

LARGUERO

TRAVESAÑO

BISAGRA

CUBIERTA Y FONDO
D

C

B

A

PLANTA DOBLE PARA
SANITARIOS

VARIABLE

VER DETALLE 1
( CHAMBRANA )

MURO

DETALLE 1

VARIABLE

PuertaPuerta

VER DETALLE 1

DETALLE 2

P - 1

MURO

TAQUETE

PUERTAS

MADERA DE PINO DE 1a SECCION 2X3''
FIJO AL MURO CON TAQUETE DE PLOMO O
PLASTICO Y TORNILLO

APLANADO DE MEZCLA

TAQUETE DE PLOMO O
PLASTICO DE 44 MM. MOLDURA

BATIENTE

PINO DE MADERA DE 19 MM
DE ESPESOR

TORNILLO PARA MADERA
DE 63 MM ( 2  1

2' )

RECUBRIMIENTO

PUERTA

MOLDURA

TORNILLO PARA MADERA
DE 19 MM. ( 3

4' )

TAMANO D' LA HOJA 90 CM.TAMANO D' LA HOJA 90 CM.
PASO LIBRE ABATIENDO PASO LIBRE ABATIENDO

VER DETALLE 2

P - 2

PUERTA - 2

PUERTA DE ACERRIN PRENSADO
CON UN RECUBRIMIENTO DE
FORMAICA DE 2MM DE ESPESOR
DE .90 X 1.60 MTS.

TENDRA UNA SEPARACION DEL PISO
A LA PARTE INFERIOR DE LA PUERTA
DE 30CM.

ACOTACION EN MM

CERRADURA MARCA SCLAGE MODELO
52 LINEA TULIP 26.

PLASTICO LAMINADO SPECTRUM
DORADO.

1.10 NIVEL DE PISO TERMINADO

ACOTACION EN MM

CHAPA PARA PUERTA DE TAMBOR

ACOTACION EN MTS.
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PLANO DE INSTALACION HIDRAULICA

meseta de concreto armado

faldon de marmol

lavabo ovalin marca helvex

muro

meseta de concreto armado

faldon de marmol
lavabo ovalin marca helvex

PLANTA

MINGITORIO

ALZADO
FRONTAL

MINGITORIO

LOS MINGITORIOS SERAN
DE TIPO INDIVIDUAL, DE
SOBREPONER.

LA PROFUNDIDAD DE LAS
RANURAS Y HUECOS EN
MUROS Y PISOS PARA
ALOJAR TUBERIAS Y
REGISTROS, DEBERA
CONTEMPLAR EL ESPESOR
DEL APLANADO.

MINGITORIO

ALZADO
LATERAL

ALMENTACION

ALZADO
FRONTAL

INODORO

MURO

ALZADO
LATERAL

SPUD

PLANTA EL DESAGUE DE LOS
INODOROS, SE HARA
MEDIANTE TUBO DE
4 '' COLOCANDO UNA
JUNTA ESPECIAL PARA
COLOCAR LA TAZA.

EL MUEBLE SE FIJARA POR
MEDIO DE PIJAS A LOS
TAQUETES DE PLOMO
EMPOTRADOS EN EL PISO.

NOMENCLATURA DE MUEBLES
SIMBOLOGIA

INSTALACION HIDRAULICA

FLUJO RED MUNICIPAL

FLUIDO A CISTERNA
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0.36
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PLANO DE INSTALACION SANITARIA

NOMENCLATURA DE MUEBLES

SIMBOLOGIA
INSTALACION SANITARIA
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       6''

B.A.P

B.A.P

P
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E
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E
N
T
E

2.85

NOTA 1 : TODA LA TUBERIA DE CAPTACION DE
AGUA PLUVIAL ESTARA COLOCADA A UN MISMO
NIVEL, LA UNICA TUBERIA QUE CAMBIARA 0.50
CMS. MAS ABAJO DE ELLOS SERA EL TUBO DE
DESFOGUE DE AGUAS PLUVIALES EVITANDO
CON ELLO SOBRE PASAR LA CAPACIDAD DE
ALMACENAMIENTO Y EL DERRAME DE AGUA.

0.50

C
A
N
A
L
O
N

C
A
N
A
L
O
N

NOTA: EL PORCENTAJE DEL 2% QUE SE ESTA
MARCANDO UNICAMENTE ES EN LAS
CANALETAS PARA DAR PENDIENTE AL
PARTE-AGUAS

P
E
N
D
I
E
N
T
E

P
E
N
D
I
E
N
T
E

NOTA 2 : LA BOMBA UNICAMENTE SE UTILIZARA
CUANDO HAYA QUE DAR MANTENIMIENTO Y
LIMPIEZA, DESALOJANDO EL AGUA CON MAYOR
RAPIDEZ.

0.12

0.36





ASESOR:
PROYECTÓ:

DESALOJO DE AGUAS PLUVIALES
HACIA BOCA DE TORMENTA

DESALOJO DE AGUAS PLUVIALES
HACIA BOCA DE TORMENTA
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PLANO DE INSTALACION ELECTRICA

U.M.S.N.H.



60W 100W 60W60W 100W 180W 60W
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PLANO DE INSTALACION ELECTRICA DE CONJUNTO

PLAZA DE
ACCESO

CANALETA
BANQUETA

CARRIL DE SALIDA

CARRIL DE SALIDA

ESTACIONAMIENTO

ESTACIONAMIENTO

SALIDA

TAXIS

TAXIS



T  I   P  O     D  E     P  L   A  N  O:

P. INST. EL ECTRICA D' CONJUNTO

U.M.S.N.H.








BASE DE P OSTE





 

 



 





  

  



 

  

 

 
 



 







 









 






 
 



8.00

50
80

      ISOME TRICO
  REGIS TRO Y TUBERIA

















































P LA NT A DE  LUM INARIA

TOTAL W. x CIRCUITO
C1
C2
C3 880  WATTS

2200 WA TTS
1760 WA TTS

4

8
CIRCUITO TOTAL W. x CIRCUITO

C1
C2
C3

220W 100W

10

C4
C5

7 1540 WA TTS
7 700  WATTS

7080 TOTAL

LAS  CARGAS  S E RE PA RT IE RON EN V ARIOS  CIRCUITOS
P ARA EVIT AR S OB RE CARGO DE ENERGIA.
CADA TABLERO TENDARA SU CENTRO DE CARGAS
P ARA CONT ROLAR DIFERENT ES  LUM INARIAS
A  B AS E DE  P AS TI LLAS  O INT ERRUPTORES.

NOT A:


  


Calle Francisco Javier Mina

ACCESO

 


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PLANO DE INSTALACION  ESPECIAL (SONIDO)



PLANO DE INST. ESPECIAL  (SONIDO)

U.M.S.N.H.










CORTE B - B' ESPECIFICACIONES

1.-Usar  cab le T HHW-LS marca
condumex.

2 .-Co rr er  el ca ble sin co rtes

entre u na  b ocina y otra, para
evita r  fa lso s contactos.

3 .-Ma ntener  el ca ble de sonido
a leja do  a l meno s 60cms. de
cua lquier  l inea  de vo ltaje que
este pa ralela.

4 .-Lo s ca bl es ser an  del cal ibre
10, deb e esta r constitu ida cada
pun ta  de di ferente co lo r.

5 .- La  a ltura de las bocin as se
tomar a de la ba se estructural
haci a a bajo.

6 .- Lo s du ctos p or  donde se
pasara el  cab le ser a corrugado

par a fa ci li ta r la s direccio nes que
se le ten ga n que da r.

7 .- La  insta la cion  ser a en  circuito
paralelo.

8 .-  E l ampl ificador  sera de
mar ca  P RESI CI ON P OWER PCX
2400
Amp li fica do r de 2  canales.
2  x 2 00  w aa ts a  4  ohms
2 x 4 00  w aa ts a  2  ohms

DIAGRAMA DE CONEXION

NOT A  :  La tuberi a de cableado para
l as boc i nas sera corrugada para
fac il itar l as direcci ones del  cable e i ra
suj etada a l a est ructura del edificio

SIM B OLOGIA

Cabl e rojo

NOT A  :  En l a conex i on de las bocinas
se m anej an pol ari dades esto quiere
deci r que para colocar bien la
i ntal ac i on se m anej an diferentes tipos
de col ores en los cables la
representaci on con el  signo (+) o el
si gno (-)  no represent a carga electrica
sol o es  para di ferenc iar en planta los
dos cabl es que se estan colocando

Cabl e negro


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PLANO DE SEÑALIZACION


E   S   C  A  L  A:

T  I  P   O     D  E      P  L  A  N  O:

PLANO  DE SENALIZACION

 P L A N O:

U.M.S.N.H.   SEPTIEMBRE 07



C O T A S :

 T E M A D E  T E S I S :

U   B  I  C  A  C  I  O  N:







SENALAMIENTOS
DE SEGURIDAD

A
MATERIAL :
DIMENSI ONES :
ALT URA :
COLOR :

MATERIAL :
DIMENSI ONES :
ALT URA :
COLOR :

MATERIAL :
DIMENSI ONES :
ALT URA :
COLOR :

MATERIAL :
DIMENSI ONES :
ALT URA :
COLOR :

P la stico estireno  cal . 40
20  x 40 cms.
1 .75 mts.
Fondo  ver de, letr as b la ncas

P l a stico  estir en o  cal. 40 luminiscente
25  x 35 cms.
1 .75 mts.
Fondo  ver de, letr as b la ncas

P l a stico  estir en o  cal. 40 luminiscente
25  x 35 cms.
1 .75 mts.
Fondo  ver de, letr as b la ncas

P la stico estireno  cal . 40
25  x 35 cms.
1 .75 mts.
Fondo  ver de, letr as b la ncas

SENALAMIENTOS DE PROHIBICION Y
SISTEMA PARA COMBATE DE INCENDIO

MATERIAL :
DIMENSIONES :
ALTURA :
COLOR :

P la stico estireno  cal. 40
25 x 3 5 cms.
1 .75  mts.
Fondo  b la nco, letra s negras y rojo

MATERIAL :
DIMENSIONES :
ALTURA :
COLOR :

P la stico estireno  cal. 40
25 x 3 5 cms.
1 .75  mts.
Fondo  r ojo, letra s blancas

MATERIAL :
DIMENSIONES :
ALTURA :
COLOR :

P la stico estireno  cal. 40
25 x 3 5 cms.
1 .75  mts.
Fondo  r ojo, letra s blancas

MATERIAL :
DIMENSIONES :
ALTURA :
COLOR :

P la stico estireno  cal. 40
25 x 3 5 cms.
1 .75  mts.
Fondo  b la nco, letra s negras y rojo

MATERIAL :
DIMENSIONES :
ALTURA :
COLOR :

P la stico estireno  cal. 40
25 x 3 5 cms.
1 .75  mts.
Fondo  b la nco, letra s negras y rojo

SENALAMIENTOS DE ADVERTENCIA
PELIGRO O RIESGOS

MATERIAL :
DIMENSI ONES :
ALT URA :
COLOR :

P la stico estireno  cal . 40
25  x 35 cms.
1 .75 mts.
Fondo  b la nco, letra s negras

MATERIAL :
DIMENSI ONES :
ALT URA :
COLOR :

P la stico estireno  cal. 40
25 x 3 5 cms.
1 .75  mts.
Fondo  b la nco, letra s negras

SENALAMIENTOS DE
INDICACIONES GENERALES

MATERIAL :
DIMENSI ONES :
ALTURA :
COLOR :

P la stico estireno  cal . 40
20  x 25 cms.
1 .75 mts.
Fond o a zul

MATERIAL :
DIMENSI ONES :
ALT URA :
COLOR :

P la stico estireno  cal. 40
20 x 2 5 cms.
1 .75 mts.
Fondo a zul

MATERIAL :
DIMENSI ONES :
ALT URA :
COLOR :

P la stico estireno  cal. 40
25 x 3 5 cms.

1 .75 mts.
Fondo a zul

MATERIAL :
DIMENSI ONES :
ALT URA :
COLOR :

P la stico estireno  cal. 40
25 x 3 5 cms.
1 .75 mts.
Fondo a zul

MATERIAL :
DIMENSI ONES :
ALT URA :
COLOR :

P la stico estireno  cal. 40
25 x 3 5 cms.
1 .75 mts.
Fondo a zul

MATE RIAL :
DIMENSI ONES :
ALTURA :
COLOR :

P la stico estireno  cal. 40
20  x 25 cms.
1 .75  mts.
Fondo a zul

SENALAMIENTOS DE
TRANSITO VEHICULAR

MATERIAL :
DIMENSI ONES :
ALTURA :
COLOR :

P la stico esti reno  cal. 40
25  x 35 cms.
1 .75  mts.
Fondo  b la nco, letra s negras

MATERIAL :
DIMENSI ONES :
ALTURA :
COLOR :

P la stico esti reno  cal. 40
25  x 35 cms.
1 .75  mts.
Fondo  b la nco, letra s negras

SENALAMIENTOS ESPECIAL
DE PROTECCION CIVIL

MATERIAL :
DIMENSI ONES :
ALTURA :
COLOR :

P la stico estireno  cal . 40
30  x 40 cms.
1 .70 mts.
Fondo  b la nco, letra s negras

MATERIAL :
DIMENSI ONES :
ALTURA :
COLOR :

P la stico estireno  cal. 40
25  x 35 cms.
1 .70  mts.

B

C

D

E F

A1

A2

A3

A4

B1

C1

C2

D1

E1 F1

F2

B2

B3

B4

B5

D2

D3

D4

D5

D6

E2

A1

A1
A2

A3

A4

B1

B1

B1

B2

B2

B3

B3

B4

B4

B5

B5

D1

D1

D2

D2

D3

D3

D3

D3
D4

D4

D4

D4

D5D6

D6

D6

D6

E1

E1

E2

E2

F1

F1

F1

F1

F1

F2

F2

F2

F2

PARA EL A RE A EX TE RIOR SE
UTILIZARA  OTRO TIPO DE
EST RUCT URA PARA LA SUJETACION
DE LOS SE NA LAMI ENTOS,  SERA DE
PERFIL METALICO CON LA OP CI ON
DE COLOCA R DE  1 A 4 SENALAM IENT OS
EN EL SENTIDO VERTICAL COMO
SE MUESTRA.

PARA LA  F ACTIVILIAD DE ESTA
PROPUESTA SE OBSERVO SU
F UNCIONAM IE NT O EN V ARIOS
LUGARES  P UB LICOS TALES
COM O CI NE S,  HOS PITALES,
PASOS A DESNIVEL,  GASOLINERAS
ETC. TENIENDO LA OPCION DE
SER REM OVIB LES Y NO
PRECISAMENT E ESTAR SUJETADOS
AL PISO.

PLAZA DE ACCESO





ASESOR :
PROY ECTÓ:
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PLANO DE  OBRA EXTERIOR

PLAZA DE
ACCESO

CANALETA
BANQUETA

ESTACIONAMIENTO

ESTACIONAMIENTO

SALIDA

TAXIS

TAXIS

FIRME DE CONCRETO SIMPLE DE 10 CMS DE ESPES OR F'C= 150 KG/CM2
PREPA RADO PARA APLICA RLE TEXTURA DE CONCRETO ESTAMPADO.

Calle Francisco Javier Mina

ACCESO

A
C
C
E
S
O

A
U
T
O
B
U
S
E
S

ACCESO DE

AUTOBUSES

CARRIL DE SALIDA

CARRIL DE SALIDA



T   I   P  O     D  E     P  L   A  N  O:

PLANO DE OBRA EXTERIOR

U.M.S.N.H.
SEPTIEMBRE 07









  


ADOQUIN COLOR  ROJO ES TILO ( HUESO ) A SENTADO CON ARENA FINA
Y JUNTEADO CON LA MIS MA , REALIZ ANDO LOS  RECORTES MECANICAMENTE
CON PULIDORA Y UTILIZANDO DISCO DE DIAMANTE.

PASTO EN ROLLO ASENTADO EN TIERRA  FERTILIZA DA, REMOVIDA ( AFLOJADA )
PARA UN RAPIDO DESARROLLO DE RA IZ.

ADOQUIN COLOR  OCRE EN COMBINA CION CON EL COLOR GRIS O NATURAL PARA
ESPEC IFICAR  AREAS DE ES TA CIONAMIENTO DE LOS A UTOBUS ES, ESTILO ( HUESO )
ASENTADO CON ARENA FINA Y JUNTEADO CON LA MISMA, REALIZANDO LOS
RECORTES MECA NICAMENTE CON PULIDORA Y UTILIZANDO DISCO DE DIAMANTE
PARA CORTES MAS PRESISOS.

ESPECIFICACIONES
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VIII.7.1 Perspectivas
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VIII.8 Costos
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IX Conclusiones Generales 

La construcción de la moderna Central Camionera de Autobuses Suburbanos en 
Tarimbaro Michoacán cumple con dos objetivos fundamentales: el primero de ellos 
consiste en que proporciona a la ciudad una infraestructura en su sistema de 
transporte que permite mejorar la vialidad, la imagen urbana y le medio ambiente; el 
segundo radica en que resuelve la necesidad de transporte de los habitantes del 
municipio que tienen necesidad de utilizar el transporte suburbano para trasladarse a 
sus actividades  productivas, comerciales y educativas.

La construcción de la Central Camionera de Autobuses Suburbanos estuvo basada en 
una cuidadosa propuesta arquitectónica que integró en su diseño la totalidad de los 
requerimientos y características técnicas señaladas por las normas de construcción 
que una obra de estas dimensiones requiere.

Los beneficios a corto y largo plazo, abren amplias posibilidades de crecimiento y 
desarrollo económico así como un intenso intercambio comercial, turístico y cultural 
entre los habitantes de Tarimbaro Michoacán y otros municipios del estado y la 
región.    

En pleno siglo XXI , marcado por la globalización y la desaparición de fronteras 
comerciales, las ciudades deben modernizarse para ofrecer seguridad y bienestar a sus 
ciudadanos, con la construcción de la Central Camionera de Autobuses Suburbanos 
se esta contribuyendo a lograr este objetivo.

 
 
      68 



X Bibliografías

Enciclopedia de los municipios de México Michoacán, centro estatal de desarrollo 
Municipal Gobierno del Estado de Michoacán Pág.1 Webmaster@michoacan.gob.mx
Instituto Nacional de estadísticas, Geográfica e informática : Síntesis Geográfica del 
estado de Michoacán, Izcalco, México, D.F., 1985,

Centro de información económica y social del Estado de Michoacán fundador: 
Benjamín Robles Montoya Pág. De Internet http:/www.mich.gob/ciesem/index.htm 
domicilio Av. Universidad 1234, Col. Villa Universidad Tel. (4) 316-24-51 Morelia 
Mich. 

 SEDESOL Sistema de desarrollo social Sub secretaria de desarrollo urbano y 
vivienda, Dirección general de infraestructura y equipamiento 
Sistema normativo de equipamiento urbano 
Secretaria de comunicaciones y transportes SCT

Metodología de identificación de los elementos de mayor interés del trasporte urbano 
aplicación a la ciudad de Quito y representación espacial a través de un Sig
Florent DEMORAES
Doctorante en el Laboratorio de Geografia – Univrsidad de Saboya – Francia
En colaboración con el instituto Frances de investigación para el desarrollo (IRD-
Francia) y las direcciones Metropolitanas de Territorio y Vivienda y de Transporte –
Municipio del distrito de Quito – Ecuador IRD, Whimper 442 y Coruna, AP 1712857
fdemo@univ-savoie.fr
http://www.univ-savoie.fr/labos/edytem/

Roberto Garibay Rodríguez  “Central de Autobuses para Lázaro Cárdenas 
Michoacán” Septiembre 2002 Facultad de Arquitectura Tesis para el grado de Titulo 
de Arquitecto Universidad Michoacana de San Nicolas de Hidalgo (inedita)

Neufert Ernst Arte de proyectar en Arquitectura Ediciones G. Gili, S.A. México, D.F  
13 Edición  1993 

 
 
        

 
       

 
 
      69 



XI Anexos

Imagen 32 mostrando los requerimientos del sistema normativo de equipamiento 
urbano referentes al uso del suelo, núcleos de servicio y en relación a la vialidad 
especificando por medio de simbología geométrica  de un circulo donde es 
recomendable, un cuadrado donde es condicionado y un triangulo donde no es 
recomendable.
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Imagen 33 mostrando los requerimientos del sistema normativo de equipamiento 
urbano referentes a las características físicas y a los requerimientos de infraestructura 
y servicios como son : agua potable, alcantarillado, energía eléctrica, teléfono y 
pavimento.
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Imagen 34 muestra los requerimientos del sistema normativo de equipamiento urbano 
referente a los componentes del programa arquitectónico general puntualizando los 
espacios con los que debe contar el proyecto según al rango de población proyectada.
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