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DEFINICION ETIMOLOGICA

No existe como tal, puesto que son dos palabras
unidas.

Central: Del Latin centralis. Adj. Del centro. 1l f.
Instalacion donde se han unido servicios publicos de
una clase.!

Terminal: Cada uno de los extremos de una linea de
transporte publico.

Camién: Vehiculo de cuatro o mas ruedas que se usa
para transportar grandes cargas o personas. ®

Autobus:(Palabra procedente del neologismo auto =
movil mas la palabra latina bus [ovni]= para todos.)
vehiculo de motor que est4d destinado por su
construccion y acondicionamiento, al transporte de
personas y sus equipajes.*

Urbano: Perteneciente a la ciudad.®

! Diccionario de la Real Academia Espafiola, Gramatica de la
lengua espafiola, 2009.

Diccionario de la Real Academia Espafiola, Gramética de la
lengua espafiola, 2009.
® Esteve R. El futuro del transporte urbano y su financiacion.
Estudio de transportes y comunicaciones, 1995.
* Esteve R. El futuro del transporte urbano y su financiacion.
Estudio de transportes y comunicaciones, 1995.
® Esteve R. El futuro del transporte urbano y su financiacion.
Estudio de transportes y comunicaciones, 1995.

Suburbano: El que pone en comunicacién el centro de
las ciudades con los nucleos populares, industrias,
poblados, etc. Il De las afueras. °

INTRODUCCION

México es el tercer pais en extension territorial y el
segundo mas poblado de América Latina, por lo tanto
ha desarrollado una extensa red de transportacion
terrestre para cumplir con las necesidades de la
poblacion y sus turistas.

Actualmente las tres instancias de gobierno han
invertido grandes cantidades en la rehabilitacion,
mantenimiento y construcciéon de carreteras, con la
visibn de que México sea un pais Turistico partiendo
con los connacionales hasta hacer expansiva la
invitacion

a nivel
internacio
nal.

ILUSTRACION 1 CARRETERA FEDERAL APATZNGA-CUATRO CAMINOS.

® Esteve R. El futuro del transporte urbano y su financiacion.
Estudio de transportes y comunicaciones, 1995.
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La infraestructura en México tiene un sistema medular, pasajeros, paqueteria, asi como oficinas
ya sea por su posicion geografica, politica, religiosa o administrativas de las diferentes lineas operarias.
turistica las grandes ciudades basan gran parte de sus En una central ademas de alojar a pasajeros se
actividades en la comunicacion con otras urbes cuenta con diferentes servicios como:
interconectandose por lo general las capitales de cada _ .

estado sin olvidar que estas han de tener un punto o = Estacionamiento.

= Salas de espera.

= Gastronomia y Cafeteria
= Guarda equipajes.

=  Taxis.

= Informacion Turistica

= Cajeros Automaticos.

varios donde convergen todos los servicios de
transporte. ’

En el pais uno de los medios de transporte mas
frecuente, econdmico, confortable y seguro es el
autobus, para viajar distancias relativamente cortas o
en excursiones académicas o de conocimiento general,
ya sea familiar, con tu grupo de amigos o de manera
individual.

En el desarrollo de la presente propuesta se pretende
ofrecer los servicios tradicionales que ofrece una
central tratando de incorporar nuevos espacios Yy
servicios.

DESCRIPCION DEL TEMA.

Grandes ciudades se han beneficiado al contar con
Centrales de Autobuses, que den servicio suburbano y
foraneo, debido a que cubren la necesidad del usuario
para aproximarlo a los de conexién o destinos en una
determinada region.

Una central de autobuses tiene como  principal
finalidad crear un espacio adecuado para albergar el
desarrollo de actividades de servicio de transporte de

ILUSTRACION 2 CENTRAL DE AUTOBUSES MONTERREY N.L. FOTO
www.ciudadregia.com

! www.explorandomexico.com.mx


http://www.ciudadregia.com/
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PROBLEMATICA.

El transporte es una actividad fundamental para el
desarrollo econdmico de una ciudad, atrayendo a su
vez la inversion para ella misma.

La urbanizacion de la ciudad de Apatzingan tiene
varios aspectos por atender, uno de los problemas mas
serios y urgentes es la ineficiencia de la actual “Central
de Pasajeros™ esta percepcion motivé al L.A.E. José
Luis Torres a plantear en cabildo para convocar la
propuesta de una nueva Central de Autobuses.

El L.A.E. José Luis Torres (Dir. De Desarrollo Urbano y
Obra publicas del H. Ayuntamiento de Apatzingan)
considera que la falta de una nueva Central de
Autobuses es fundamental para erradicar diversos
problemas de urbanizacién tales como la dispersidad
en la ciudad de distintas lineas operarias de la region y
la sustitucion de la ineficaz central existente.

La problematica la podemos puntualizar en dos de los
puntos anteriormente mencionados:

CENTRAL EXISTENTE.

= UBICACION. Cuenta con una ubicacion
desfavorable debido a que se encuentra
practicamente en el centro de la ciudad, el
acceso para los autobuses es dificil y debido a

® Martinez Ramirez Abel. Periodico La opinibn de Apatzingan,
Apatzingan Mich miércoles 4 de julio de 2010.

eso se genera una pesada circulacion de
vehiculos provocando conflictos de vialidad por
sus principales calles y avenidas.

DIMENSION. El actual edificio no cuenta con el
espacio necesario para cubrir la demanda de la
creciente poblacion y albergar las diferentes
lineas de autobuses que se encuentran en la
region, provocando Yy argumentando su
ubicacion en distintos puntos de la ciudad,
ademas aunandole a esto la falta de
estacionamiento para su servicio.

ILUSTRACION 3. CENTRAL DE PASAJEROS EXISTENTE. FOTO JMS
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OBSOLETA. Las instalaciones actualmente
tiene actividades tienen una vida util terminal,
para la cual fue disefiada ya que tiene una
antigiedad de 45 afos y el edificio se encuentra
en desfavorables condiciones para ofrecer un
servicio que satisfaga las diversas necesidades
de una Central de Autobuses para la dimension
de la ciudad.

CONCLUSION. La Central existente ya no cuenta con
capacidad para seguir operando debido a que ya no

alcanza a cubrir la

creciente demanda de la

ciudadadania. Aunado a esto su ubicaciébn es
desfavorable dentro de la ciudad.

CENTRALES DISPERSAS.

UBICACION. Desfavorables puesto que se
encuentran a un radio de no mas de 1 km dentro
del primer cuadro de la ciudad dando inicio a la
circulaciéon de los autobuses por las calles de
principal flujo vehicular en la ciudad.

DIMENSION. Las diferentes centrales no
cuentan con el espacio suficiente para ofrecer
sus servicios adecuadamente ya que los
edificios son meramente provisionales para
cubrir una necesidad y no una demanda de
transporte foraneo.

ILUSTRACION 4. CIUDAD DE APATZINGAN GOOGLE EARTH. DIVERSAS
CENTRALES.

INSTALACIONES INADECUADAS. Estas no
garantizan un correcto funcionamiento ya que
los edificios no estaban destinados a cumplir
esta actividad, dando origen a diversos factores
como: carencia de espacio, dificil acceso para
sus autobuses, falta de estacionamiento,
incomodidad en salas de espera, adaptaciones
provisionales etc., reflejando asi una falta de
caracter del edificio.

ILUSTRACION 5. FACHADAS DE DISTINTAS CENTRALES DISPERSAS EN LA
CIUDAD. FOTO JMS
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ILUSTRACION 6. CENTRAL DE AUTOBUSES ETN EN APATZINGAN. FOTO
JBMS

CONCLUSION.  Considero este punto de suma
importancia puesto que la ciudad presenta un gran
desorden urbano por contar con cuatro puntos
dispersos de llegada de autobuses, en los cuales los
inmuebles han sido modificados para cumplir con un
funcionamiento necesario y semejante al de una
central de autobuses, ya que no existe un sitio de
convergencia comunal. Actualmente no hay algun
espacio que cumpla con las caracteristicas requeridas
para un adecuado funcionamiento y prestacion de
servicios.

JUSTIFICACION.

Visualizo a la Central de Autobuses como el principal
centro de captacion para la llegada y partida de turistas
y habitantes de la region.

Pretendo agrupar a las diversas lineas de autobuses
dispersas en distintos puntos de la ciudad,
fusionandolas en un solo sitio, dotandola de espacios
adecuados y suficientes tanto para el pasajero como
para los oferentes del servicio.

Creo que la Central de Autobuses tendria una gran
repercusion para la sociedad y el desarrollo de la
ciudad, ya que desde que la central actual dejo de
satisfacer una necesidad, no hay un espacio en donde
converjan las distintas lineas de autotransporte y asi
poder tener diferentes opciones tanto para viajar como
para desarrollar adecuadamente las actividades que
ordinariamente se hacen en una central de autobuses
(esperar, transbordar, descansar, comprar, tomar un
alimentos, tomar un café, leer, pedir informacién, etc.).

Este proyecto pretende que el usuario lleve en su
memoria una percepcion de una central de autobuses
diferente y con un buen confort; Esto por medio del
proyecto mismo, haciéndolo apreciar diferentes
sensaciones y no solo lo vea como un espacio
transitorio al cual arrib6 o partié de él, sino que tenga
en su sentir que esté espacio fue disefiado, creado y
edificado para cumplir satisfactoriamente con su
necesidad.
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OBJETIVOS.
OBJETIVOS ARQUITECTONICOS:

= Diseflar un espacio arquitectonico apropiado
para satisfacer las necesidades, definir areas
especificas para cada actividad.

» Edificar un inmueble con instalaciones
adecuadas para el Optimo funcionamiento y
confort tanto de las lineas de autotransportes
como para los pasajeros.

ILUSTRACION 7. SENADO DE LA REPUBLICA MEXICANA. FOTO

WWW.SOLUCIONPOLITICA.CO
= Concentrar las diferentes lineas de autobuses °

que se encuentran dispersas en diferentes
puntos de la ciudad.

OBJETIVOS SOCIALES:

* Que el edificio refleje su caracter de acuerdo a

las actividades y funciones a desarrollar en él, = La garantia por parte del municipio, para
con un concepto arquitectonico paralelo al proveer un espacio adecuado para el desarrollo
tiempo tecnologico e informativo en el que y progreso del transporte publico de la region.

actualmente estamos viviendo.

= Mejorar el aspecto urbano de la ciudad ubicando
el proyecto en el lugar ideal para asi cubrir los
aspectos tanto de imagen urbana, desarrollo
econdémico y correcto funcionamiento vial.


http://www.soluciónpolítica.co/
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culturales, ademas de ofrecer los servicios con los que
comunmente se dotan este tipo de edificios.

" Lograr un vinculo entre el edificio la ciudad y los Formular para la ciudad un edificio que presente nueva
habitantes de la ciudad de Apatzingan. arquitectura basada en la forma de vida actual,
trascendiendo y dejando vestigio de la época para que

fuera construido, asi como un testimonio de que

estamos inmersos en una nueva arquitectura llena de

. L ) ., informacion.
» Invitar a la iniciativa privada (lineas de

autotransporte) para que se sumen al proyecto
en una forma comprometida, para crear un
espacio meritorio y socialmente responsable con
la comunidad.

Es importante plantear una solucién factible y formar
una Central de Autobuses en donde no solo satisfaga
las necesidades urbanas y sociales de los habitantes
de Apatzingan, sino que plante desde una perspectiva
global la creacion de un espacio competente con
instalaciones que aseguren el correcto funcionamiento
para poder ofrecer el servicio de transporte de
pasajeros.

Ademas pretendo una nueva concepcioén de espacio
en el edIfICIO a través de dlversos elementos como: ILUSTRACION 8. LA CASA DE OPERA EN OSLO, NORUEGA. FOTO
. . L, . ., WWW.EUROTRAVEL.COM

jardines botanicos con flora de la region, salas



http://www.eurotravel.com/
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CAPITULO | ANALISIS DE CENTRAL DE

AUTOBUSES.

1.1 DESCRIPCION DE CENTRAL DE
AUTOBUSES.

En este capitulo describiremos lo que es una Central
de Autobuses y cdémo han evolucionado, desde
modelos internacionales al igual que alguna de
nuestro pais. Y asi con base en estos antecedentes
ver su organizacion y funcionamiento. También
analizaremos algunas analogias para estudiar su
composicién, funcionamiento y caracteristicas para a
partir de esto deducir criterios que nos ayuden al
disefio del edificio.

CENTRAL DE AUTOBUSES.

Edificio con espacios cubiertos y descubiertos cuya
funcién primordial es albergar la llegada y partida de
pasajeros por medio de transporte terrestre a través de
un autobus.

El edificio destinado a ofrecer los servicios de
transporte para pasajeros ofrece también servicios
como:

= Gastronomia.

= Estacionamiento.
= Jardines.

= Salas de espera.
= Suvenir.

=  Taxis.

= Sanitarios.

= Tagquillas.

= Administracion.

ILUSTRACION 9 Y 10. CENTRAL DE NY. ESTADOS UNIDOS.

AUTOBUS.

Autobus (Palabra procedente del neologismo auto =
movil mas la palabra latina bus [ovni]= para todos.)
vehiculo de motor que estd destinado por su
construccién y acondicionamiento, al transporte de
personas y sus equipajes.’

1.2 ANTECEDENTES DEL TEMA.

El origen del transporte urbano se considera que
trascendid en Francia en el afio de 1661 con un
sistema de carrozas jaladas por caballos que cubria

° Esteve R. El futuro del transporte urbano y su financiacion.
Estudio de transportes y comunicaciones , 1995 No. 66 P.70
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trayectos determinados de la ciudad de Paris a
intervalos de tiempo regulares, un afio mas tarde el rey
otorgo a los financieros del proyecto la autorizacion
para establecer la circulacion de carrozas publicas en
entre la ciudad de Paris y sus alrededores.

PRIMEROS ANTECEDENTES.

Después de las carrozas, empiezan a aparecer las
maquinas impulsadas por vapor como las locomotoras
las que fueron medio de transporte vital para el
progreso de varias naciones. La necesidad de cubrir
mayores distancias y desplazarse mas facilmente que
la locomotora dio inicio al émnibus de vapor.*®

El primer autobls comercial apareci6 en el afio de
1831 impulsado a base de vapor y fabricado por el
Ingles Walter Hancock.

Afos més tarde en 1895 la firma alemana Benz
construye el primer autobls de motor de gasolina y
podia transportar de 6 a 8 pasajeros en tanto que los
dos conductores iban en la parte de afuera.

El 6mnibus tiene rapidamente un gran auge en las
ciudades de Berlin, Paris y Londres.

1% ®mnibus ( Vehiculo de 10 plazas impulsado a base de vapor).

ILUSTRACION 11 OMNIBUS FABRICADO POR FIRMA ALEMANA BENZ.

ANTECEDENTES EN MEXICO.

En nuestro pais hay que recordar progresivamente la
aparicion de las centrales debido a una necesidad que
es provocada por el transporte.

En 1891 se cre6 el Ministerio Especial de
Comunicaciones y obras Publicas. En esta época se
dio mayor importancia a los ferrocarriles que a las
carreteras. En 1895 fue establecido por don Manuel de
Escanddén la primera linea de diligencias; mas tarde
Don Anselmo de Zaratuza extendié las diligencias a
todos los centros poblados de la Republica, creando el
efecto postas (Conjunto de caballos apostados en los
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caminos) paraderos, hoteles y todos los lugares
necesarios de descanso.

ILUSTRACION 12 PARADERO DE DILIGENCIAS.FOTO.WWW.SERVIMG.COM

En 1925 se comienzan a construir modernas carreteras
asfalticas y con ello se establecieron las primeras
lineas regulares de autotransporte para el pasajero y la
carga. En un principio, estas lineas fueron explotadas
por permisionarios individuales, todos los elementos
naturales tenian que ser soportados por el pasajero.
En los puntos intermedios de las rutas los vehiculos
destinados a transportar pasajeros tenian como
paradero las afueras de los mercados o plaza principal;
todo estaba a la intemperie y en plena via publica.

En 1935 el gobierno creé la Comision Nacional de
Caminos, la cual inicio sus labores con el estudio de lo
gue seria la primera carretera del pais México-Puebla.
Hacia esa época el gobierno concesion6 a los
particulares las primeras rutas. El surgimiento de las
lineas de transporte exigieron la construccion de
estaciones; se escogieron lugares situados en los
centros mismos de las ciudades y poblaciones,
servidas en calles céntricas, en donde hubo mayor
movimiento comercial, improvisaron oficinas en
estaciones o0 terminales; muchas de ellas sin las
instalaciones elementales de higiene y servicios para
los pasajeros (agencia de boletos, manejo de equipaje
y transporte, sitio adecuado para el taller de reparacién
y mantenimiento, ni bodega de herramientas).

El gobierno de Jalisco fue el primero que intento dar
solucién préactica a este problema. En 1953 concibié la
idea de construir en lugar convincente de Guadalajara
una terminal central de transporte de pasajeros, dotada
de servicios que se consideraban necesarios para la
época. El proyecto se encaminaba a solucionar los
problemas de congestionamiento de transito de
vehiculos en el centro de la ciudad, causado por los
autobuses de servicio foraneo.

El proyecto de la terminal de Jalisco condujo a que en
1964 se elaborara un programa para establecer
terminales centrales de autotransporte en las ciudades
importantes, previendo la colaboracion de los
gobiernos: federal, estatal y municipal y la participacion
de empresas concesionarias de los servicios.
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En 1967 por acuerdo de la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes, fue ordenada la
construccion de terminales de centrales de autobuses
en 41 poblaciones, capitales de estados y otras
ciudades importantes.™*

ILUSTRACION 13 CENTRAL CAMIONERA DE MORELIA, MICHOACAN, 1940

Como conclusion podemos sefalar que el transporte
en México tuvo un auge importante entre las décadas
de los 60 y 70 ya que un 90 % de la poblacion fue
transportada por el servicio publico por el territorio
nacional.

™ plazola Cisneros Alfredo “Enciclopedia de Arquitectura Vol.2 “
Plazola Editores P. 12,13

Un punto importante a destacar es la solucion que dio
el gobierno del estado de Jalisco al desarrollar la
primera central de autobuses en el pais en el afio de
1953.

El transporte en autobus se ha convertido en el medio
mas utilizado por la poblacion en México por su
economia y la gran infraestructura de carreteras que
ha desarrollado.

1.3 FUNCIONAMIENTO.

Un diagrama de funcionamiento nos da una idea
general de como desarrolla sus actividades dentro de
un edificio. En este diagrama analizaremos de manera
muy general el funcionamiento de una Central de
Autobuses.
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T SALIDA —— TRANSPORTE TRONCAL .
ANDEN ASCENSO/ DESENSO

DESNIVEL/PUENTE ACCESC

ENTADA/SALIDA DE
AUTOBUS

ANDENES DE DESCENSO ANDENES DE ASCENSO

VIGILANCIA PRIMEROS' AREA
AUXILIOS ADMINISTRATIVA

ASCENSO/DES VESTIBULO | l 7WC

= CENSOTAXIS ==
BODEGA DE TELEFONOS
INTENDENCIA | |

ESTACIONAMIENTO + PLAZADEACCESO 5 |

| | -

CALLE KIOSKO

COMIDA RAPIDA

TABLA 1.FUNCIONAMIENTO
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1.4 PROYECTOS ANALOGOS.

En este punto analizaremos algunos casos analogos
en donde estudiaremos elementos de organizacion,
espacio, funcion, aspecto fisico y urbano entre otros, y
asi de esta manera poder tomar un punto de vista de
eficiencias y deficiencias de estos, para que nos
ayuden o faciliten a realizar un proyecto convincente.

CASO ANALOGO 1 (INTERNACIONAL).

Port Authority Bus Terminal, Manhattan, N.Y., USA.

En estas imagenes se observa la ubicacion de la
terminal Port Authority Bus en el barrio de Manhattan
en la ciudad de N.Y. cerca de sitios urbanos

importantes como Central Park y la Biblioteca Publica
de N.Y.

College-Cnny

ILUSTRACION 14 FACHADA DE PORT AUTHORITY BUS EN N.Y.

FOTO.WWW.VISITGUIDE.COM @
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DESCRIPCION DEL CONJUNTO.

El edificio ocupa una manzana de la zona de
Mannhatan el cual tiene acceso por la Av. 92, la calle
41, Av. 82y la calle 40, dejando una excelente acceso
y comunicacién con la ciudad.

Cabe destacar que la central de Port Authority, tiene un
sistema de rampa especial que une el Tunel Lincoln a
la central de autobuses que ayuda a mitigar la
congestion del trafico en las calles al proporcionar
acceso directo a los autobuses y autos con un enlace
directo a los niveles de estacionamiento publico.

ILUSTRACION 16. PLATAFORMA DE ACCESO A CENTRAL PORT AUTHORITY
BUS. EN LA CIUDAD DE N.Y FOTO.WWW.GUIDEVISIT.COM

El edificio tiene proporciones rectangulares con 242
mts de largo y 63 mts de ancho. Y un ala adicional
hacia el lado norte entre la calle 41 y la calle 42.

ILUSTRACION 17.VISTA PANORAMICA DEL PORT AUTHORITY BUS.
FOTO.WWW.PANYNJ.COM
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PRINCIPIOS DE COMPOSICION Y SOLUCION DEL
EDIFICIO.

El edificio esta agrupado en dos cuerpos, uno de forma
rectangular alargada en proporcion 4:1
aproximadamente orientado hacia el sur fungiendo
como cuerpo principal y el otro adicionado a este
cuerpo en una forma geométrica practicamente
cuadrada orientado hacia el norte.

Cabe destacar la soluciéon entre el cuerpo norte del sur
ya que este se encuentra adicionado de la segunda
planta en adelante debido a que en la planta del primer
nivel pasa la calle No 41 entre uno y otro edificio, y
para no obstaculizar la importante calle se circula por
debajo de la union de las dos terminales.

ILUSTRACION 18. REFERENCIA DE CENTRAL NORTE Y SUR. GOOGLE EARTH.JBMS




CENTRAL DE AUTOBUSES EN APATZINGAN F A U M

La central de Port Authority Bus Station de la ciudad de
N.Y. se encuentra resuelta de la siguiente manera: tres
plantas de servicios, dos plantas para estacionamiento
de autobuses y planta de azotea como
estacionamiento para vehiculos, tanto para la central
norte como para la sur.

4 YT\ BRL
e
l",.‘ ’j“ ) ]
‘l-j« -,‘;g Planta de azotea estacionamiento
o para vehiculos.
g —
|
J:‘ Planta 4° nivel, estacionamiento

para autobuses.

Planta 3er nivel, estacionamiento
para autobuses.

Planta 2° nivel, de servicios (restaurants,
tiendas y servicios del edificio).

Planta de acceso, de servicios (restaurants,
— tiendas y servicios del edificio).

—— Planta sétano, estaciones del metro y
trenes.

ILUSTRACION 19. ESQUINA DE PORT AUTHORITY BUS STATION. FOTO.WWW.PANYNJ.COM
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St vencie Main Level
PLANTA DE ACCESO. Food
IManbin
2 Aul Anne’
Se observan las plantas de acceso de i o ke ool ottt bl
Port Authority Bus Station separadas esto : s
debia a que la calle No. 41 cruza entre gHeaiﬂ’::t'i*Be:e?very(comlngsoon)
. 8 Jamba Juice
las dos terminales. 9 villa Pizza
10 Zaro’s Bakery
También se puede ver diversos servicios ' Shops
11 BLANK SL8 Pop-Up Store
que la central ofrece tales como: M= g
restaurants para diferentes gustos, Ve TEVa0S LR Coni [y
tiendas de electrénica, centro de ) e vt
nutriciobn, también servicios generales , Services
como la oficina gerencial, estilista, ‘ AT
.. .. . . lla Hail list
servicio postal vigilancia de la misma | 21 NY Blood Center

22 U.S. Postal Service

central, etc.

&th Avenue

ILUSTRACION 21. PLANTA DE SERVICIO CENTRAL PORT AUTHORITY
(PLANTA DE ACCESO) NY. WWW.PORTAUTHORITY.ORG.

TABLA 20. PUERTAS DE ACCESO A CENTRAL PORT AUTHORITY
CIUDAD DE N.Y. U.S.A WWW.PORTAUTHORITY.ORG.
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PLANTA 2° NIVEL

En la planta de segundo nivel Second Floor
observamos fusionada la central norte Food
. . 1 Australian Homemade (coming soon,
con la sur, dejando claro que por debajo 2 Café Metro
3 Clnnabon/(‘:rvcl (coming soon)
4 McAnn’s Pui
de estas pasa la calle No. 41. b iAS AL AL
6 Munchy’s Gourmet
En esta planta podemos encontrar - Shops
distintos servicios que se enlistan en la | § 2 Jay's Halimark
. , s 9 Jewel Box
imagen namero catorce (16). | 10 Sak’s Florist
‘ Services
i i iai ; ATM/Bank of Americ
En este nivel se permite a los viajeros el : g i
acceso a los autobuses. 12 Hitson Menu

14 Leisure Time Bowl
15 Lotto

16 Regional Alliance
17 USO

ILUSTRACION 23. PLANTA DE SERVICIO CENTRAL PORT AUTHORITY
(PLANTA SEGUNDO NIVEL) NY. WWW.PORTAUTHORITY.ORG.

ILUSTRACION 22.TIENDA DE GALLETAS MRS.FIELD'S COOKIES (PLANTA
SEGUNDO NIVEL) DE PORT AUTHORITY NY.WWW.PORTAUTHORITY.ORG
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PLANTA SOTANO.

En la planta de sétano se ofrecen servicios
un poco mas limitados ya que practicante
este nivel estd destinado a las lineas de
trenes y metro que comunican a la urbe.

Subway Level

Food

1 Au Bon Pain

2 Green Trees

3 Snacks-n-Wheels

Shops

4 Music Explosion

Services
5ATM
6 Hudson News

Subway Connections

A CENQRSW
1,2, 3, and 7 trains

ILUSTRACION 24. PASILLO DEL SOTANO DE LA CENTRAL PORT AUTHORITY

CIUDAD DE NY,, US.A.
N.Y. WWW.PORTAUTHORITY.ORG.

(PLANTA

SOTANO).

ILUSTRACION 25. PLANTA DE SERVICIO CENTRAL PORT AUTHORITY

(PLANTA SOTANO). NY.WWW.PORTAUTHORITY.ORG.
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Tablas de los servicios que ofrece la central de Port
Authority Bus Station de la ciudad de N.Y., U.S.A.

SERVCIOS OFRECIDOS POR LA CENTRAL PORT AUTHORITY DE LA CIUDAD DE N.Y. EE.UU

CLASIFICACION

TIPO

NIVEL

P.ST

P.A

P.2°|P.3er| P.4"

P.AZ

AU BON PAIN

AUNTIE ANNE'S

BIG APPLE CAFE

CASA JAVA

DELI PLUS

GREENMARKET THUERSDAY

HEARTHLAND BREWERY

JAMBA JUICE

VILLA PIZZA

ZAROS BAKERY

AUSTRALIA HOMEMAD

CAFE METRO

CINNABON CARVEL

MCANN'S PUB

MRS FIELDS COOKIES

MOUNCHY'S GOURMET

GREEN TREES

SNACK'S- N- WHEELS

BLANK SL8 POP-UP

BOLTON'S

DUANE READE

GENERAL NUTRITION CENTER

HUDSON BUSINESS CENTER (NEGOCIOS)

RADIO SHACK (TIENDA ELECTRONICA)

STRAWBERRY (FRESAS)

BOOK CORNER (RINCON DE LECTURA)

JAY'S HALLMARK

JEWEL BOX (CAJA PARA JOYAS )

SAK'S FLORIST (FLORERIA)

4 MUSIC EXPLOSION

TABLA 2. SERVICIOS DE COMIDA Y TIENDAS DE P.A.B.S DE LA CIUDAD DE

N.Y., U.SA.

SERVCIOS OFRECIDOS POR LA CENTRAL PORT AUTHORITY DE LA CIUDAD DE N.Y. EE.UU

CLASIFICACION

NIVEL

TiPO

P.ST

P.A

p.2"

IP.3e!

P.4"

P.AZ

HUDSON NEWS

LAZ PARKING (ESCALERAS Y ELEVADORES PARA

ESTACIONAMIENTO.)

MARELLA HAIR STYLIST ( ESTILISTA )

NY BLOOD CENTER. (CENTRO DE SANGRE)

U.S, POSTAL SERVICE.(SERVICIO POSTAL)

GENERAL MANAGER OFFICE(OFICINA GRAL).

PORT AUTHORITY POLICIA. (POUICIA),

ATM/ BANK OF AMERICA. (BANCO DE AMERICA)

DRAGO SHOE REPAIR (REPARACION DE CALZADO).

HUDSON NEWS

LEISURE TIME BOWL (SALON DE OCIO)

LOTTO

REGIONAL ALLIANCE.

Uso

ATM (BANCO)

HUDSON NEWS

ESTACIONAMIENTO PARA SERVICIO DE PORT AUT.

ACADEMY BUS (LINEA DE AUTOBUS)

ADIRONDACK (LINEA DE AUTOBUS)

BONANZA BUS LINE (LINEA DE AUTOBUS)

CAPITOL TRAILWAYS (LINEA DE AUTOBUS)

BIEBER TOURWAYS (LINEA DE AUTOBUS)

DE CAMP BUS LINE (LINEA DE AUTOBUS)

GREYHOUND (LINEA DE AUTOBUS)

LAKELAND BUS LINES (LINEA DE AUTOBUS)

MARTZ GROUP (LINEA DE AUTOBUS)

PETER PAN BUS LINE (LINEA DE AUTOBUS)

PINE HILL- KINGSTONE BUS CORPORATION

SPANISH BUS TRANSPORTATION CORPORATION

METRO DE LA CIUDAD LINEAS A,C,N,Q,R,S,W.

1,2,3AND 7 TRAINS.

TAXIS.

TABLA 3. SERVICIOS DE TRANSPORTE Y PASAJEROS DE P.AB.S DE LA

CIUDAD DE N.Y., U.SA.
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DESCRIPCION DEL EDIFICIO.

ILUSTRACION 26. FACHADA LATERAL
AUTHORITYNY.WWW.PORTAUTHORITY.ORG

CENTRAL PORT

La volumetria de la central de Port Authority esta
compuesta por dos cuerpos rectangulares uno posado
encima del otro, sosteniendo al cuerpo de arriba
grandes columnas de concreto de seccion circular. El
edificio fue resuelto verticalmente cumpliendo con
todos los requisitos y caracteristicas que necesita una
terminal de esta indole.

Uno de los accesos a la central se encuentra al centro
del cuerpo en el sentido longitudinal y en donde este
es enmarcado y resaltado de una manera particular
con el nombre de la central arriba del acceso y una
cubierta suspendida para proteger al pasajero de las
inclemencias del clima de la ciudad de N.Y.

El cuerpo superior de la central (estacionamiento de
autobuses) es de un entramado de acero a base de
vigas “IPR” material muy utilizado en el barrio de
Manhattan para la construccion de sus edificios; el
entramado actia como estructura para el cuerpo
superior y a la vez se utilizo en la fachada para de esta
manera integrarlo al contexto urbano.

Algunos materiales empleados en el edificio son muros
acristalados con canceleria de aluminio, concreto como
parte de estructura, blocks de concreto aparente, pisos
de méarmol en interior, para los ascensos descensos
de niveles cuanta con escaleras eléctricas, elevadores,
y escaleras de concreto para emergencias.

El edificio presenta una apariencia tradicional de la
ciudad de Nueva York por el entramado de acero que
sostiene al cuerpo del estacionamiento para los
autobuses y a su vez una arquitectura sutil en sus
niveles de servicio esto aligerado por sus muros de
vidrio. El tono de las columnas es un rojo palido
dividiendo el capitel y base en color propio del
concreto.
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En el sentido urbano podemos concluir que la central
de Port Authority est4 perfectamente resuelta gracias a
su contexto urbano ya que se hicieron vialidades que
te comunican directamente con la central.

CASO ANALOGO 2 (NACIONAL).

TERMINAL DE
MICHOACAN.MEX.

AUTOBUSES DE MORELIA,

Morelia es la capital del estado de Michoacan y esta
ubicada al norte de estado y al centro occidente del
pais, se encuentra una altura de 1920 mts sobre el
nivel del mar y sus coordenadas son 142°42°10” N
101°11°32” O y su temperatura media es de 25.6 °C

DESCRIPCION DEL CONJUNTO.

El proyecto y la construccion de la nueva Terminal
Autobuses estuvieron a cargo de la empresa
“Constructores y consultores de proyectos S.A. de
C.V.”, compaiia que contribuye en otros Estados a
mejorar integralmente la calidad de vida de sus
habitantes. Los gobiernos de Estado y Municipal,
ademas del grupo de inversionistas que corresponde a
los mas reconocidos grupos del autotransporte,
permitieron la realizacién de esta terminal. El proceso
de construccion fue del 03 de abril del afio 2000 al 30
de septiembre de 2001.

La superficie total construida, es de 14,500 m2, en un
predio de 90,000 m2 con reservas para el incremento en el
servicio durante los préximos afos.

e

e

LI
A e

ILUSTRACION 27. PORTADA DE REVISTA ADHOC (VISTA INTERIOR DE
CENTRAL DE AUTOBUSES DE MORELIA.) DEL MES NO.12 ANO 32. IMAGEN
JBMS.




CENTRAL DE AUTOBUSES EN APATZINGAN F A U M

Esta central esta ubicada en el No. 5555 del periférico
Republica en el libramiento Norte de la ciudad. Las
vias de acceso principales son las carreteras federales
Morelia- Guadalajara y Morelia-Salamanca.?

El conjunto de la TAM (Terminal de Autobuses de
Morelia) ocupa practicamente una manzana en el
sector republica al norte de la ciudad, la cual tiene tres
accesos uno para los peatones, vehiculos y transporte
urbano ubicado en periférico de la republica y los otros
dos accesos para los autobuses y servicios por la calle
Manuel E. Goyita y Av. Del transporte. El desarrollo
cuenta con vialidades internas que forman un circuito
para los vehiculos y el trasporte urbano y otro para las
taxis, rodeando estos el estacionamiento que se
encuentra al centro del desarrollo y cuenta con una
capacidad para 220 vehiculos.

La Terminal de Autobuses de Morelia (TAM) se
resolvié en tres modulos, los cuales se dividieron en
salas (A, B, C) permitiendo clasificar los servicios y
las diferentes lineas de transporte las cuales cuentan
con 120 cajones para autobuses directamente de los

2 pimentel Ortiz Carlos. Revista bimestral adhoc. No. 32 Afio 12
p. 26-35

andenes. Cabe mencionar que las salas se encuentran
separadas por aéreas ajardinadas la una de la otra.

La terminal forma un poligono irregular el cual tiene un
frente de aproximadamente 290.00 mts. por 250.00
mts. promedio de fondo.

ILUSTRACION 28. VISTA AEREA DE TAM. IMAGEN JBMS.
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ILUSTRACION 29. ESTACIONAMIENTO DE
TAM.IMAGEN.WWW.MIMORELIA.COM

PRINCIPIOS DE COMPOSICION Y SOLUCION DEL
EDIFICIO.

Los edificios tienen una forma rectangular guardando
una proporcion de 1:3, la altura promedio que
comprenden los edificios es de 6.00 mts.
aproximadamente.

Se cuenta con dos puertas para el acceso de los
pasajeros a cada sala. En el interior del edificio se
manejan cuatro zonas principalmente, la primer zona
que funciona como un vestibulo debido a que ahi es
donde convergen todos los pasajeros teniendo un
gran flujo de transito, siendo en esta zona donde se

cuenta con la mayoria de los servicios prestados por la
TAM (Terminal de Autobuses de Morelia).

ILUSTRACION 30 .ZONA DE TRANSITO, SALA A DE LA TAM. FOTO. JBMS.

La segunda zona es la de las taquillas para la venta de
boletos, en donde esta se conforma con un segundo
nivel que sirve como oficinas para las diferentes lineas
de transporte; esta zona se encuentra justamente al
centro de la nave que conforma toda la sala, de tal
forma que separa las dos salas de espera asi como
también a la primera zona.
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ILUSTRACION 31. ZONA DE TAQUILLAS, SALA A DE LA TAM. FOTO. JBMS.

La tercera zona que comprenden los edificios viene
siendo las salas de espera en donde estas se
encuentran situadas una a cada lado de la zona de
taquillas manejandose dos salas de espera por edificio.

ILUSTRACION 32. ZONA DE SALA DE ESPERA, SALA A DE LA TAM. FOTO.
JBMS.

La cuarta zona que analizaremos del edificio no se
encuentra en si dentro de él pero esta vinculado de

En la ilustracién 31, se observa una vista de las salas a|guna manera. Los andenes son un componente que
de espera que se encuentra resuelta dentro de la liga entre si a los edificios; el 4rea de los andenes es
misma estructura de todo el edificio. un elemento semi-cubierto que sirve como proteccién

del clima a los pasajeros mientras abordan su autobus.
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En la ilustracion 32, observamos la cubierta de la
puerta de salida hacia los andenes como un elemento
que vincula a los espacios y protege del clima.

Aqui podemos ver el andén para abordar los
autobuses, esta area esta abierta, por lo cual cundo
llueve es muy incomodo.

ILUSTRACION 34. ZONA DE ANDENES. SALA A DE LA TAM. FOTO. JBMS.

DESCRIPCION DEL EDIFICIO.

Los edificios de la TAM (Terminal de Autobuses de
Morelia) presentan una volumetria sutil ya que
practicamente son prismas rectangulares. En su
exterior los edificios aparentan muros anchos que le
reflejan una solidez al edificio y dentro de estos muros
pareciera que emergiera una caja de cristal con una
cubierta evidente que pareciera flotar.

Los muros de fachada se encuentran recubiertos con
laminado de cantera de la region y seccionados en tres
partes con perfil metalico dando una sensacion de
mayor longitud y apagando su evidente altura.

ILUSTRACION 33. ZONA DE ANDENES. SALA A DE LA TAM. FOTO. JBMS.
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ESTRUCTURA DEL EDIFICIO.

La estructura de los edificios es a base de columnas
metélicas de color blanco las cuales sostienen la
cubierta superior a base de un entramado con barras
metélicas (tridilosa)™® el cual a su vez se encuentra
cubierto por laminas prefabricadas de multypanel™.

ILUSTRACION 35. FACHADA SALA A DE LA TAM. FOTO. JBMS.

¥ TRIDILOSA: La tridilosa es una estructura ligera
tridimensional que se compone de elementos tubulares soldados
u atornillados a placas de conexidn, tanto en el lecho superior
como en el inferior.

4 MULTIPANEL: Panel sandwich para  cubiertas
prefabricadas, que se fabrica en un proceso continuo; esta
compuesto por un nucleo de espuma rigida de poliuretano y dos
caras de acero Ternium Pintro, ambas caras van adheridas
guimicamente en forma continua mediante el propio nucleo. Ficha
técnica de multytecho www.multypanel.co.mx

ZO\N
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ILUSTRACION 36. ENSAMBLE DE COLUMNA CON LA CUBIERTA SUPERIOR
.SALA A DE LA TAM. FOTO. JBMS.

CIRCULACIONES.

La TAM cuenta con espacios de circulacion con
respecto a las diferentes actividades a realizar como:
andenes peatonales, accesos para ingresar a las salas
de espera, vestibulo principal, andenes de abordaje
etc.

Las circulaciones de la TAM estan vinculadas por
medio de andenes entres una sala otra los cuales se
encuentran semi-cubiertos por medio de estructuras
metalicas, Unicamente existe una circulacién vertical
gue vincula las oficinas con la venta de boletos en
cada sala.
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ILUSTRACION 37. ANDENES DE CONEXION ENTRE SALAS DE LA TAM
FOTO JBMS.

DISTRIBUCION DEL EDIFICIO.

Al distribuir el edificio con dos accesos nos permite un
flujo libre de personas, generando circulaciones
bastante comodas, cortas y de rapido acceso.

Podemos puntualizar que con esta distribucion
generamos, circulaciones lineales las cuales no nos
provocan la necesidad de pasar por areas
condicionadas para poder llegar al espacio que el
usuario requiera.

ILUSTRACION 38. SALA “B” DE LA TAM FOTO JBMS.

INSTALACIONES.

En general las instalaciones de la TAM son amigables
con el medio ambiente, hablando de instalaciones
eléctrica podemos sefalar que la mayoria de las
lamparas utilizadas cuentan con focos ahorradores, en
cuestion de instalacién sanitaria podemos mencionar
gue la TAM cuenta con una micro planta tratadora de
agua y en materia de instalacion hidraulica se puede
puntualizar que la terminal cuenta con pozos para la
captacion de agua pluvial al sub- suelo. Ademas
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cuenta con otros tipos de instalaciones especiales
como: pantallas informativas de plasma, teléfonos
publicos, red de internet inaldmbrica, etc.

ILUSTRACION 39. INTERIOR DE VESTIBULO DE LA TAM FOTO JBMS.

SISTEMAS COSTRUCTIVOS.

Este proyecto se basa sobre una cimentaciéon mixta a
base de zapatas aisladas y losa de cimentacion, muros
de tabique rojo, columnas de acero, vigas de acero y
cubiertas de tridilosas con barras metélicas.

ACABADOS Y MATERIALES.

En el interior del edificio encontramos una gran
diversidad de acabados; muros de tabique o tabicén
recubiertos con pastas y laminados de cantera, pisos
de marmol, médulos de atencion de melanina, paneles
informativos de  acero  inoxidable, plafones
prefabricados en acabado cromo, canceleria de
aluminio blanco, vidrio tintex, muebles sanitarios de
ceramica en color blanco, en muros de bafios pisos
cerdmicos colocados a hueso. En el exterior podemos
encontrar distintos acabados como banquetas de
concreto estampado en color oxido, en la circulacion
vehicular adoquin en color negro, esto formando
contexto entre las fachadas en color cantera y
elementos de forma muy simple como son la estructura
blanca de los andenes que articulan una sala con otra.

Los muros perimetrales de la TAM estan hechos de
block hueco cara de piedra de color café y asentados
con mortero en color natural.
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Destacaremos los equipamientos que considero mas
importantes de la TAM comenzando de lo general
EQUIPAMIENTO. hasta llegar al equipamiento de sus propias salas:
Centro de lavado para autobuses, gasolinera para el
servicio de sus autobuses, restaurant para choferes,
La TAM cuenta con un importante equipamiento dentro area de dormitorio para choferes, circulaciones
de sus instalaciones ofreciendo los servicios de una adecuadas para los autobuses, andenes cubiertos.
manera eficaz y con una tecnologia adecuada para el
tiempo en que estamos viviendo.

ILUSTRACION 40. ZONA PUBLICA INTERIOR (GASOLINERA PARA
AUTOBUSES) FOTO JBMS.

ILUSTRACION 41. ZONA PUBLICA INTERIOR ( LAVADO PARA AUTOBUSES)
FOTO JBMS.
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ILUSTRACION 42. ZONA PUBLICA INTERIOR (RESTAURAN PARA
OPERADORES) JBMS

Refiriéndonos a las salas (A, B, C) cuenta con: salas
de espera confortables, bafios dentro y fuera, puertas
de apertura automatica, teléfonos publicos, internet
inalambrico, pantallas informativas de plasma, camaras
de vigilancia, cajeros automaticos, modulos de
informacion, taquilla para compra de boletos de
autobus y taxi, area de snacks, café, guarda equipaje,
boleros, puesto de revistas etc.

ILUSTRACION 43. SALA DE ESPERA DE LA SALA “A” DE LA TAM. FOTO
JBMS.
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ILUSTRACION 44. CAJERO AUTOMATICO DE LA SALA “A” DE LA TAM. FOTO
JBMS. ILUSTRACION 45. AREA DE SNACK DE LA SALA “A” DE LA TAM. FOTO
JBMS.

ILUSTRACION 46. OFICINA GUERNAMENTAL
EXTENSION DE POLICIA'Y TRANSITO FOTO JBMS.
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TABLA DE SINTESIS COMPARATIVA DE CASOS ESTUDIADOS, NORMATIVIDA Y PROPUESTA

LISTA DE ESPACIOS Y SERVICIOS

CASO ANALOGO 1

PORT AUTHORITY
STATION N.Y.

CASO ANALOGO 2
TERMINAL DE
AUTOBUSES MLM

NORMATIVIDAD

PROPUESTA

ESTACIONAMIENTO PUBLICO

CASETA DE CONTROL PARA ESTACIONAMIENTO

ANDENES DE CIRCULACION CUBIERTOS

PARADERON DE TRANSPORTE PUBLICO Y TAXIS

PLAZA DE ACCESO

AREAS VERDES

ESTACIONAMIENTO DE AUTOBUSES DE GUARDIA

GASOLINERA PARA AUTOBUSES

PATIO DE MANIOBRAS

LAVADO PARA AUTOBUSES

RESTAURANT PARA CHOFERES

AREA DE DESCANSO PARA CHOFERES

SALA DE ESPERA PARA PASAJEROS

SANITARIOS PUBLICOS

TAQUILLAS

CAJEROS AUTOMATICOS

RESTAURANTS

CAFETERIA

ENFERMERIA

SALA DE NEGOCIOS

AREA DE ENTRETENIMIENTO

SERVICIO DE INTERNET

DIVERSAS TIENDAS

SOUVENIRS

ANDENES DE ASCENSO Y DESCENSO CUBIERTOS

ADMINISTRACION

Como conclusion de Port Authority
Bus Station y la Terminal de
Autobuses de Morelia, podemos
definir que son dos casos
completamente diferentes ya que
uno desarrolla dentro de la Urbe de
N.Y. debido al tiempo en que fue
edificado, debido al crecimiento y
necesidades de la ciudad tiene la
carencia de una plazoleta de acceso
y éareas verdes, pero a la vez
incorpora otro tipo de servicios
correspondientes al tipo de ciudad
en donde se encuentra. Por otro lado
la Terminal de Morelia tiene una
ubicacion a la periferia de la ciudad
ademas de ser un edificio mas
reciente que nos permite ver
elementos mAas contemporaneos
ademas de sistemas amigables con
el medio ambiente.

Analizando esta tabla y con estos
elementos estudiados, ademas de
los que marca la normativa podemos
comenzar a concebir una idea de lo
gue se pretende proponer para
nuestra Central de Autobuses.

TABLA 4. SINTESIS COMPARATIVA DE ESPACIOS DE LA CENTRAL DE PORT AUTHORITY N.Y. Y LA TAM DE LA CIUDAD DE MORELIA.
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CAPiTULO I ASPECTOS DEL LUGAR.

2.1 UBICACION E HISTORIA

Apatzingan se fundé en el afio de de 1617 por padres

Franciscanos, el origen de la palabra es del Nahuatl y

el significado de esta es “lugar de comadrejas”.’

El acontecimiento histérico mas importante de
Apatzingan sucedié en la época de la independencia
de México, en donde se plasma el “Decreto
Constitucional para la Libertad de la América
Mexicana” que se promulgara en la ciudad de
Apatzingan el 22 de octubre de 1814 la que fue
elaborada por el congreso de Andhuac convocado por
Don José Maria Morelos y Pavon.

El pueblo de Apatzingan, fue elevado a municipio con
cabecera municipal de Apatzingan de la Constitucion,
por la ley territorial del 10 de diciembre de 1831. El
congreso del Estado, en reconocimiento al hecho
histérico ocurrido en el afio de 1814, le otorgo el 16 de
febrero de 1859 el rango de titulo de villa de la
constitucién. Finalmente, por medio de un nuevo
decreto, expedido el 21 de abril de 1883, se le dio la
categoria de ciudad.

! Prado Reyna, Antioco. Monografia del Municipio de Apatzingan,
Mich. Apatzingan Mich. 2005

El municipio de Apatzingadn, se encuentra ubicado
geograficamente al sur del estado, precisamente se
localiza en las coordenadas 1906' de Latitud Norte y
102 22'00" de Latitud Oeste. Su superficie es de
805.71 Kilbmetros cuadrados y representa el 1.35% del
total del estado. Su altura es de 350 metros sobre el
nivel del mar.?

Guadalajara g Irapuato® Salomanca o

. Queretaro
. Celoyo
La Piedad
Zamora & o
Tangancicuaro * — exico
0Cd. Guznbon anu@ Cd.rhda go
-
Uruopan » Patzcuaro Zitacuaro
® Colima
o
-
lozaro  Ixtopo

Michoacan Cardenas “eZihuatanejo

ILUSTRACION 47. MAPA DEL ESTADO DE MICHOACAN.

WWW.MIMORELIA.COM

% Ibid.
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2.2 ASPECTO Fisico GEOGRAFICO.
HIDROGRAFIA.

Su hidrografia la constituyen el rio Apatzingan que
corre de norte a sur, atravesando la Cabecera
Municipal en su parte noroeste, para terminar
uniéndose al Rio Grande, ademas de diferentes
arroyos tales como: El Tesorero, California, y
Tepalcatepec, también se localizan los lagos de
Chandio, la Majada, Huarandicho y los manantiales de
Ziquicuaro, Hacienda de la Huerta, Las Colonias y de
Chumbicuaro.

ILUSTRACION 48. RIO GRANDE A LAS ORILLAS DE APATZINGAN. IMAGEN.
JBMS

CLIMA.

Su clima es tropical con lluvias en verano, y seco
estepario en el centro del municipio. Tiene una
precipitacion pluvial anual de 924 milimetros cubicos y
una temperatura media de 28 grados centigrados.

VIENTOS DOMINANTES.

Direccion del viento: NNO (340°)
Velocidad: 6km/h (4mph, 3kts)

ILUSTRACION 49. IMAGENES DE SATELITE GOES ESTE, COMISION
NACIONAL DEL AGUA, 17 DE OCTUBRE DE 2011.


http://smn.cna.gob.mx/index.php?option=com_content&view=article&id=10:imagenes-de-satelite-goes-este-&catid=6:slider&Itemid=85
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OROGRAFIA.

La relieve lo conforma la Sierra Madre del Sur, la
depresion del rio Tepalcatepec y la Sierra de
Acahuato, con los cerros del Hanguaro, San Miguel,
San Juan, La Majada, Ojo de Agua, El canton y la
Angostura.

El terreno en lo general es plano, tepetatoso y de tipo
volcanico. Los suelos del municipio datan de los
periodos Cenozoicos y Cuaternarios, correspondientes
a los del tipo potzolico de pradera, amarillo de bosque
y castafio. Su uso es principalmente agricola y forestal
y en menor porcién ganadero.

~Google
Z

ILUSTRACION 50. IMAGEN SATELITAL, DE APATZINGAN DE LA
CONSTITUCION, GOOGLE EARTH, 17 DE OCTUBRE DE 2011.

FLORA'Y FAUNA.

La flora del municipio la conforman el bosque tropical
tropical espinoso con huisache, cuerazo, mezquite, con
arboles de especies frutales como: platano, mango,
zapote, tamarindo, y changungas. Arboles de maderas
preciosas tales como: frijolillo, parota, capire, higuera,
pochota, curindal, entre otras variedades.

La fauna la constituyen principalmente el venado,
armadillo, liebre, ardilla, cuinique, coyote, ardilla
voladora, conejo, jabali, iguanas, tlacuache, etc. En las
aves se encuentran la chachalaca, paloma,

correcaminos, pericos, primavera, golondrina, zanate,
ticuz, colibri, cotorras, pajaro carpintero como el
y otra

pitorreal, la ticucuta, huilotas, los pericos,
diversidad de animales tropicales.

ILUSTRACION 51. FAUNA DE LA REGION, VENADO, IGUANA, JABALI



http://smn.cna.gob.mx/index.php?option=com_content&view=article&id=10:imagenes-de-satelite-goes-este-&catid=6:slider&Itemid=85
http://smn.cna.gob.mx/index.php?option=com_content&view=article&id=10:imagenes-de-satelite-goes-este-&catid=6:slider&Itemid=85
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PRINCIPALES COMUNIDADES QUE INTEGRAN EL
MUNICIPIO DE APATZINGAN.

Cenobio Moreno, Presa del Rosario, Chandio, San
Juan de los Platanos, Acahuato, Holanda, San Antonio
La Labor.

EXTENSION TERRITORIAL.

Su superficie es de 1,656.67 km2 y representa el
2.81% de la superficie del Estado.

ILUSTRACION 52. IMAGEN SATELITAL, DE APATZINGAN DE LA
CONSTITUCION, GOOGLE EARTH, 17 DE OCTUBRE DE 2011.

VIAS DE COMUNICACION.

Al municipio lo comunica la carretera federal No. 14
Morelia-Patzcuaro-Uruapan y la No. 120 Patzcuaro-La
Huacana-Apatzingan. Cuenta con ferrocarril, pista de
aterrizaje, hay servicio de transporte urbano en la
cabecera municipal, asi como el servicio de combis,
taxis, camiones para el transporte foraneo; también
existen los servicios de correo, radio, television y
telégrafos.

ILUSTRACION 53. CARRETERA FEDERAL NO.14,URUAPAN-LAZARO
CARDENAS- NUEVA ITALIA.


http://smn.cna.gob.mx/index.php?option=com_content&view=article&id=10:imagenes-de-satelite-goes-este-&catid=6:slider&Itemid=85
http://smn.cna.gob.mx/index.php?option=com_content&view=article&id=10:imagenes-de-satelite-goes-este-&catid=6:slider&Itemid=85
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2.3 ASPECTOS Soclo- EcoNOMIcO.
EVOLUCION DEMOGRAFICA.

En el Municipio de Apatzingan en 1990, la poblacion
representaba el 3.23 por ciento del total del Estado.

Para 1995, se tiene una poblacion de 114,837
habitantes, su tasa de crecimiento es del 2.75 por
ciento anual y la densidad de poblacion es de 70
habitantes por kilbmetro cuadrado. EI numero de
hombres es relativamente mayor al de mujeres. Para el
afio de 1994, se dieron 3,869 nacimientos y 586
defunciones.

En el afio 2000 el municipio contaba con 117,940
habitantes y de acuerdo al Il Conteo de Poblacién y
Vivienda del 2005 el municipio cuenta con un total de
115,078 habitantes.?

De acuerdo al H. Ayuntamiento la cobertura de los
servicios publicos es:*

Agua potable 80%.
Drenaje 90%.
Electrificacion 70%.
Pavimentacion 90%.

® www.inegi.org.mx censos de poblacion 2005.municipio de

Apatzingan.
* H. Ayuntamiento constitucional del Municipio de Apatzingan.
2008- 2011. Departamento de desarrollo social.

Alumbrado Publico 90%.
Recoleccion de Basura 80%.
Mercado 100%.

Panteén 100%

Seguridad Publica 80%.

AGRICULTURA.

Destaca la actividad agricola se realizan en una
superficie de 38,166-00 hectareas de las cuales
15,070-00 se encuentran en explotacion mediante
sistema de riego y 23,046-00 bajo la modalidad de
temporal. Por su importancia econdmica y social
destaca el cultivo de maiz, sorgo, ajonjoli, arroz y frijol.
De la actividad fruticola, son importantes los cultivos de
melon, sandia, mango, platano, limén, papaya Yy
pepino. >

ILUSTRACION 54. CULTIVOS DE MAIZY PAPAYOS

° Sagarpa y H. Ayuntamiento constitucional del Municipio de

Apatzingan. 2008- 2011.


http://www.inegi.org.mx/
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Aun cuando han pasado los afios de oro del algoddn,
en la actualidad la agricultura y la fruticultura ubican a
Apatzingan entre los principales polos de desarrollo
agricola del pais.

GANADERIA.

El sector agropecuario tiene su mayor importancia, en
las existencias de ganado bovino y caballar,
principalmente. Se cuenta con una poblacion animal de
50,000 cabezas de ganado bovino y 4,000 de caballar
aproximadamente.

Las principales especies de ganado bovino son:
Criollo, Cebu, Indubrasil, Cebd Brahaman, Suizo,
Americano, Suizo Europeo, Holandés, Charolais,
Zimental, Big-Master, Melore, Cebu gyr y Sardo Negro.

ILUSTRACION 55. CULTIVOS DE MAIZ, PAPAYOS, ALGODON.

La ganaderia se desarrolla mediante sistemas
productivos para la cria y engorda de bovinos
destinados a la produccion de carne y leche. El mayor

ambito de desarrollo se localiza principalmente en las
areas de riego. °

INDUSTRIA.

El municipio de Apatzingan cuenta con varias
Industrias como son: purificadoras de agua, fabricas de
hielo industrial y de consumo, fabricas de alimentos y
forrajes para ganado, empaques de limén, papaya,
mango, pepino, chiles, maduradoras de platanos,
industrializadoras de citricos, deshidratadora de
cascara de limon, descascadoras y embasadoras de
arroz, empaques de melén, bodegas de compra y
ventas de semillas.

Apatzingdn es autosuficiente en la mayoria de
productos basicos y dispone de excedentes para la
comercializacion.

El abasto de satisfactores de otras regiones completa
la oferta al alcance de los consumidores.

Las principales industrias del municipio son las fabricas
de alimentos, forrajes, aserraderos, curtidores de piel,
planta industrial de limén (PIVE) y la industria

®H. Ayuntamiento constitucional del Municipio de Apatzingan.
2008- 2011. Licencias y Regulacién de comercios.
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INSGRIB, S.A. Cuenta con un parque industrial de
40,000 m2.’

COMERCIO.

Las actividades comerciales al mayoreo de la region se
realizan en mercados municipales y calles de la
Cabecera Municipal, destacan por su importancia la
comercializacion de productos como las frutas,
abarrotes, hortalizas, granos y semillas.

En la cabecera Municipal los establecimientos
comerciales por giro de actividades mas importantes
se agrupan de la siguiente manera: Super-mercados,
Super-farmacias, farmacias, panaderias, tortillerias,
carnicerias, tiendas ropa, cremerias, mercados,
restaurantes, loncherias, ferreteras, mueblerias,
zapaterias, joyerias, estéticas, tiendas de decoracion,
mercerias, materiales para construccion, tiendas de
pinturas, madererias, papelerias, etc.

Apatzingan es autosuficiente de productos basicos.
Destaca la comercializacion de productos como las
frutas, abarrotes y hortalizas.

" H. Ayuntamiento constitucional del Municipio de Apatzingan.
2008- 2011. Licencias de funcionamiento.

SERVICIOS.

En la cabecera municipal cuenta con hoteles de cuatro
estrellas, moteles, bungalows, alimentacion, centros de
diversion, restaurantes, boutiques, zapaterias,
mercados agencia de Vviajes, bancos, transporte
turistico y asistencia profesional.

ILUSTRACION 56. HOTEL POSADA DEL SOL EN APATZINGAN.
WWW.ERESMI.COM

8 h. Ayuntamiento constitucional del Municipio de Apatzingan.
2008- 2011. Licencias de funcionamiento.
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ILUSTRACION 57. ALBERCA DEL HOTEL CAMELINAS EN APATZINGAN.
WWW.ERESMI.COM

TURISMO.

De sus atractivos turisticos, destaca por su importancia
historica la Casa de la Constitucion, donde en 1814 se
firmé la primera Constitucion Politica del pais.
Funciona como museo y alberga en su recinto valiosas
pinturas, grabados, banderas y manuscritos historicos.
El museo de antropologia, el fortin de Morelos, el
Mirador Panoramico de la ciudad del comunmente
llamado "Cerrito de la Cruz", ademas de contar con
parques acuaticos como son La Nopalera, Acuacity,
San Francisco, La Majada, La Cascarita, Las Delicias,

y con importantes lagos como son el de Chandio y La
Majada.

Ademas la comunidad de Acahuato tiene un atractivo
especial por su clima templado, su mistica religiosa, su
basilica y sus huertos de &rboles frutales.

Apatzingan cuenta con una Catedral iluminada que
Ultimamente se ha convertido en punto de atraccion
para el turismo asi como parques acuaticos como son
La Nopalera, Acuacity, San Francisco, La Majada, La
Cascarita, Las Delicias, y con importantes lagos como
son el de Chandio y La Majada. Ademas la comunidad
de Acahuato tiene su atractivo: su mistica religiosa, su
basilica, huertas frutales.

ILUSTRACION 58. APATZINGAN.

WWW.ERESMI.COM

CATEDRAL ILUMINADA DE



http://www.eresmi.com/
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Como parte del folklor, la muasica de tierra caliente es
uno de sus atractivos mas importantes.

Teniendo como simbolo el arpa grande, los conjuntos
de arpa interpretando las famosas "balonas", los sones
y corridos costumbristas propios de la region, las
famosas bandas de viento que de igual forma no son
de la region pero ya es muy comun ver y escuchar, los
caballos bailadores.

En cuanto a la infraestructura turistica, Apatzingan
tiene importantes Hoteles de 3 estrellas como son:
Hotel del Centro, Cast-inn, Posada del Balsas; y de 4
estrellas: Hotel Posada del Sol, Hotel Camelinas y el
Hotel Rio Grande.

ILUSTRACION 59. HOTEL CAST-INN APATZINGAN. FOTO JBMS

Asi como restaurantes como son El Sinaloense, Brisas
del Mar, Mario's Grill, Comida China "Los Manueles",
Cocina "La Tradicion" (Ganadora del cuarto encuentro
de cocina tradicional de Michoacan al mejor puesto el
pasado 9 de Diciembre del 2007 en la ciudad de
Morelia, Mich.), en los cuales se puede disfrutar de
muy rica cocina de la regién, nacional e internacional.

ILUSTRACION 60. PARQUE RECREATIVO “LA NOPALERA”. APATZINGAN.
FOTO: JBMS
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ILUSTRACION 61. BALNEARIO AQUA DE APATZINGAN.

ILUSTRACION 62. IGLESIA DE ACHAHUATO PUEBLO MISTICO RELIGIOSO
WWW.ERESMI.COM

MONUMENTOS HISTORICOS.

De sus monumentos, destaca por su importancia
historica la Casa de la Constitucion, donde en 1814 se
firmd la primera Constitucion Politica del pais.
Funciona como museo y alberga en su recinto valiosas
pinturas, grabados, banderas y manuscritos historicos.

Monumento a los constituyentes ubicado en la plaza
principal, y el monumento a la cultura, ubicado en la
Av. Constitucién de 1814.°

ILUSTRACION 63. CASA DE LA CONSTITUCION.
WWW.ERESMI.COM

° Prado Reyna, Antioco. Monografia del Municipio de Apatzingan,
Mich. Apatzingan Mich. 2005




ILUSTRACION 64.
WWW.ERESMI.COM

MONUMENTO A LOS CONSTITUYENTES.

ILUSTRACION 65. MONUMENTO A LA CULTURA WWW.ERESMI.COM
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CapPiTULO I NORMATIVIDAD.

3.1 SISTEMA
EQUIPAMIENTO
SEDESOL.

NORMATIVO DE
URBANO

Atendiendo las normas que nos sefiala SEDESOL en
el subsistema: Transporte (SCT) y del elemento:
“Central de Autobuses de pasajeros” tomaremos una
jerarquia urbana y nivel de servicio “Estatal” por tener
un rango de poblacion entre los 100, 001 y los
500,000 habitantes.

LOCALIZACION 'Y DOTACION REGIONAL Y
URBANA.

El municipio de Apatzingan se encuentra situado a 200
kilbmetros de la capital del Estado por la carretera
federal No. 14 Morelia, Patzcuaro, Uruapan y la No.
120, Patzcuaro -La Huacana- Apatzingan, por esta
misma carretera a la altura de Cuatro Caminos, se
puede tomar la Autopista "Siglo XXI" Morelia - Lazaro
Cardenas.

Apatzingan cuenta con una pista de aterrizaje de 1,500
metros llamada "Pablo L. Sidar", ubicada en el
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kilbmetro 2 de la carretera Apatzingan- Aguililla.
Cuenta con los servicios de correo, radio, telégrafo,
internet, lineas telefénicas, telefonia celular, casetas
telefénicas urbanas y rurales, servicio de telecable y
SKY, agencias de viajes y gasolineras.

Para el transporte urbano, en la cabecera municipal
existen 2000 taxis de 27 agrupaciones, 162 unidades
de transporte colectivo urbano de 4 organizaciones, 3
organizaciones de materialistas, 20 unidades de
transporte de 3 uniones de servicios mixtos de carga-
personas, 26 unidades de servicio de carga ligera;
todas estas pertenecientes a COCOTRA. *

En cuestibn de dependencias de orden municipal
cuenta con una delegacion de transito, un delegado de
transito, cuerpo de elementos de transito y varias
patrullas. El transporte foraneo de pasajeros se realiza
a través de las principales lineas que cubren el estado:
La Linea, Via 2000, Primera Plus, ETN, Parhikuni,
Ruta Paraiso, Autovias, Elite y Rumbos Michoacanos.

En cuanto a su localizacion, resulta indispensable:

= Contar con un radio de servicio regional
recomendable de 35 km ( 45 min) que aplicado
al proyecto se cumple debido al rango de
poblacién de la ciudad de Apatzingan.

L H. Ayuntamiento constitucional del Municipio de Apatzingan.
2008- 2011. COCOTRA Apatzingéan.

= El radio de servicio urbano recomendable es el
centro de poblacion (Ciudad, Municipio).

ELECCION DEL PREDIO.

=  Frente minimo del terreno 200 a 300 mts.
= Proporcion del predio ( ancho- largo) 2:1
= Numero de frentes recomendables 2 a 3.

REQUISITOS IDISPENSABLES DE

INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS.

Agua

Alcantarillado y/o drenaje.
Energia eléctrica.
Alumbrado Publico.
Teléfono.

Pavimentacion.
Recoleccion de basura.
Transporte Publico.
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PROGRAMA ARQUITECTONICO GENERAL. SEGUN SuU DOSIFICACION, LA CETRAL
PRESENTARA:

e Ver la tabla niamero cuatro (4) del sistema de
equipamiento urbano de SEDESOL.

= La cantidad de UBS requeridas seran de 15 a
77, ello dependera de las caracteristicas de

LA DOTACION REQUERIDA PARA EL NIVEL cada ciudad.
ESTATAL ES: = El modulo tipo recomendable UBS es de 20 a
= El potencial de la poblacién debe de ser del 80, pero también podra cambia por efecto de
100%. oferta, demanda y el flujo de pasajeros segun la
= La Unidad Basica de Servicio (UBS) es el cajon capacidad, caracteristicas y dimensiones de la
: 2
de abordaje. central.

» La capacidad de disefio UBS (Autobuses) es de :
72 autobuses por cajon (44) de abordaje por :
turno.

= Deberd un turno de operacion (18 a 24 hrs.
Segun la afluencia de pasajeros).

» La poblacién beneficiada por UBS (habitantes).

EL DIMENSIONAMIENTO SERA:

= De 94 m2 construidos por cajon de abordaje.
= De 500 m2 de terreno por cada cajon de
abordaje (UBS). )
. ., . ILUSTRACION 66.CENTRAL CAMIONERA DE MORELIA, MICHOACAN
= De 1.5 cajones por cada cajon de abordaje. ILUSTRACION 67. CENTRAL DE NUEVA ZELANDA.
Minimo 108.

% Sistema normativo de equipamiento urbano. SEDESOL
subsistema: Transporte. Elemento: Central de Autobuses de
Pasajeros.
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3.2 TABLAS DEL SISTEMA NORMATIVO ; ,
| SISTEMA NORMATIVO DE EQUIPAMIENTO

DE SEDESOL. SUBSISTEMA: Transporte (SCT) ELEMENTO-Contral de Autobuses de Passoron

m 1. LOCALIZACION Y DOTACION REGIONAL Y URBANA )

JERARQUIA URBANA Y NIVEL DE SERVICIO L MEDIO BASICO | CONCENTRA-
CION RURAL

RANGO DE POBLACION (+) DE 100,001 A 50,001 A 10,001 A 5001 A 2500 A

» 500,001 H] 500,000 H] 100,000 H. | 50,000 H.| 10,000 H. 5,000 H.
LOCALIDADES RECEFTORAS . . . . .

z
o
SEDESOL 5
SPCRFTARIA DF DESARROLLO SOCIAL : LOCALIDADES DEPENDIENTES 4
=
; RADIO DE SERVICIO REGIONAL RECOMENDABLE 35 KILOMETROS ( 0 45 minutos )
o
-
RADIO DE SERVICIO URBANO RECOMENDABLE EL CENTRO DE POBLACION ( la cludad )
POBLACION USUARIA POTENCIAL 100 % DE LA POBLACION
UNIDAD BASICA DE SERVICIO (UBS) CAJON DE ABORDAJE
CEDULAS 5
- CAPACIDAD DE DISERO POR UBS (auiobuses }( 1)} 72 AUTOBUSES POR CAJON DE ABORDAJE POR TURNO
o
NORMATIVAS <
=
[} TURNOS DE OPERACION ( 18 hotas } (2 ) 1 1 1 1 1
o

» Subsistema:
TRANSPORTE CAPAGIDAD OE SERVICIO POR UBS ( sustobusos ) (3 108 72 54 36 18

POBLACION BENEFICIADA POR UBS (habitanios) 8.000 6,500 2.500 2100 2100
. M2 CONSTRUIDOS POR LUBS 84 ( m2 construidos por cada cajon de abordaje )
o ©
—_
:: M2 DE TERRENO POR UBS 500 ( M2 de terrena por cada cajén de abordaje )
T =
o : CAJONES DE ESTACIONAMIENTO POR UBS 1.5 CAJONES POR CADA CAJON DE ABORDAJE
z CANTIDAD DE UBS REQUERIDAS (4 ) 62ZA (%) ISA'TI 20A40 5A24 ZAS
) i
: MODULO TIPO RECOMENDABLE ( UBS: cajones ) (5) 80 20A 80 20A 40 2 20
o
=
; CANTIDAD DE MODULOS RECOMENDABLE 1 1 1 1 1
o
e 130,000 |  50.000
POBLACION ATENDIDA ( habltantes por médulo ) 640.000 | A 520000 A 100.000 42.000 42.000
TABLA 6. PORTADA DE CEDULAS NORMATIVAS DE SEDESOL SUBSISTEMA : '
DE TRANSPORTE. WWW.SEDESOL.GOB.MX
®a H ELEMENTO CONDICIONADO
SCT= SECRETARIA DE Y TES. DG DE 13
TABLA 5 A LA 8. CEDULAS NORMATIVAS DE SEDSOL e i e e i e s e e e

(3) Conmdenando rocuencis de comdas cada 10. 15, 20, 30 y 60 minuios por Gajon de sborduyw

(4 ) Lan Carnctensticas Lrishcas y de negocios de Cada Cudad pusden vana 1s demands

(4) Pars precisar las caracterisbons y demanmones de una Centrad de Actobuses de Pasaperos se requsme realizar un estudio local de.
Oferta - Sumarda y Bujo de pasaeros
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. N\ N
g SISTEMA NORMATIVO DE EQUIPAMIENTO ‘ SISTEMA NORMATIVO DE EQUIPAMIENTO
SUBSISTEMA: Transporte ( SCT) ELEMENTO: Cantral de Autobuses de Pasajeros SUBSISTEMA: Transporte ( SCT) -t o asaper
SEDESOL 2.- UBICACION URBANA ) 3. SELECCION DEL PREDIO |
e
JERARQUIA URBANA Y NIVEL DE SERVICIO REGIONAL] ESTATAL | INTERMEDIO |  MEDIO BASICO JERARQUIA URBANA Y NIVEL DE SERVICIO ESTATAL MEDIO BASICO
CION RURAL CION RURAL,
RANGO DE POBLACION D | 100001a] s0001A| 10001A] s001A| 250A RANGO DE POBLACION 1 0e | 1w0001a] s0001a | 10001A | s000A | 250a
500,001 M) s00,000 1] 1000001| so0c0n| 100008| s000 sensot il aenave 1] soenenii | amssest| 1aneern] masen
HABITAGIONAL
o - a A a A MODULO TIPO RECOMENDABLE (UBS: caganen) 80 20 A 80 2040 20 20
<« - . =
o ‘;‘ COMERCIO, OFICINAS Y SERVICIOS F'S F'S - | | | ] 3.764 1,884
ro = ] A @ | W2 CONSTRUIDOS POR MODULO TR 7.374 A A 1884 1884
©u ¢ = : 7374 3,764
o o woustRAL A A A A A = 20,000 10,000
®» O — | m20e TERRENO POR MOOULO TPO 40,000 A A 10000 | 10,000
w®w . 20,000
& D| NOURBANO ( agricola, pecuario, otc. ) { 1) ES * » o | i
: PROPORCION DEL PREDIO (ancho / largo) 2:1
o | cenmrovecwa A A A A A -
- »
2 E FRENTE MINIMO RECOMENDABLE (matros) 300 200 A300 | 150 A 200 150 150
> CENTRO DF BARRIO - - - - =
x
© < | wumero o6 FrENTES RECOMENDABLES 2A3 2A3 2A3 2A3 2A3
i SUBCENTRO URBANO A A ol
<
a - = )
= CENTRO URBANO A A A A A PENDIENTES RECOMENDABLES (% ) 2% A 5% (positiva)
w CABECERA
o CORREDOR URBANO A A A %) POSICION EN MANZANA coupLeTa fcompieTa foveiera o o
s COMPLETA [COMPLETA
z
z : v
& LOCALIZACION ESPECIAL [ ] [ ] £ ) . . AGUA POTABLE ® ® L) ® k)
FUERA DEL AREA URBANA & & ® ® ® 2 ALCANTARILLADO Y0 DRENAJE [ ] B [ ] [ ] k]
® —
° — 8
CALLE O ANDADOR PEATONAL - - PN a - s ENERGIA ELECTRICA ® [ ] @ L L
- B ig— ze
CALLE LOCAL o o - =
g & 5 g o ALUMBRADO PUBLICO . . . . .
< CALLE PRINGIPAL A A A A A o 2
: Cu | merow ® ] % k) k-
z | Av.secunoaria A A A A A =%
g ; o« PAVIMENTACION . . . . .
>
2 AV, PRINGIPAL A A A | | L} =4
- 92 | recoecoion pe sasura [ ] » ] ® [ ]
L AUTOPISTA URBANA - o - L
z
wo e TRANSPORTE PUBLICO [ ] [ ] @ | | N
JOBSERVACIONES: COMENDABLE [l CONDICIONADO A COMENDABL! Nt E W REC E L
sCT= e cres: % WIBS: b6 e T s o 5 D06
(1) Enln poriteria el dena  largo plazo
(2) Enles satrmence - » targe plazo
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; 3.3 ELECCION DEL TERRENO.

@ SISTEMA NORMATIVO DE EQUIPAMIENTO
‘_ | : Transy EL . Central de Pasaj .,
SEDESOL e ocRAMA ARGUITECTONCO oenerae ) Para la eleccion del terreno debemos tomar en cuenta
e A oo B wcaons & mcaoms las condicionantes minimas que marca la Secretaria de
M- ™ T N Desarrollo Social (SEDESOL) en el sistema de
COMPONENTES ARQUITECTONICOS :‘ wea.  fowmm—na :m : e [om—. ::: = (P B—— :.: 3
Transporte (SCT).
SALA DE ESPERA 3.168 1.584 e , ,
TAGuLLAS 20 - % 1. El uso de suelo debera de la zona debera ser
BTG e del tipo no urbano (predio agricola o no
A - o ] habitacional).
LOCALES COMERCIALES 450 300 150
SANITARIOS PUBLICOS { inchuye cusrto de aseo ) 264 132 &6
RESTAURANTE 9 100 w 2. Su localizacion de preferencia debera ser, fuera
ERATRURAN > - - del area urbana o localizacion especial.
CASETA DE CONTROL 4 Kl 4
ANDEN DE ASCENSO Y DESCENSO 1440 720 360
MOS8 R " i e (e o B i s 3. En cuestion de vialidad debera de ser regional.
PATIO DE MANIOBRAS 2 A80) 1.440) 720)
ESTACIONAMIENTO DE AUTOBUSE S X
o€ GuARDW 2880 1440 20 4. Frentes minimos de acceso recomendable de 2
ESTACIONAMIENTO PUBLICO ( cajones ) 120} 22| 2640 60 22| 1.320] 30| 22 660§ a 3 Con manzana Completa
PARADERD DE AUTOBUSES URBANOS Y TAXIS S84 S48 328§ '
PLAZA DE ACCESO Y AREAS VERDES 21.822 10.780) 5334
5. Dimension minima de frente de 200 a 300 mts.
e —— ™ PR sl vease] || vase| azed 6. Superficie minima de terreno 20,000 m2.
SUPERFICIE CONSTRUIDA CUBERTA ~M2) 7374 | A— 3764 1.884
SUPERFICIE CONSTRUIDA EN PLANTA BAUA Lo 6.870 1512 1.758 . oy
- = o == — 7. Pendiente recomendable del 2% al 5% positiva.
MNRA'(CO“";OA&EO[DONSTRWWM 2(10"';";1) 2 (8 metros ) 2 ( 6 metros )
TR R A 2 it 2T S 8. Debera contar con todos los servicios urbanos:
COEFICIENTE DE UTRZACION DEL SUELO am (1 0.8 (18%) Q19 (19% ) QA9 (19%) . . ,
pre—— N ~a— - agua potable, drenaje, alcantarillado, energia
WACDAD})C ATENCION (4 ) p.nqam‘wdiq 47520 23760 — !!:9&0 :
POBLACION ATENDIDA (5 ) ;I0.000 100000 42000
OBSERVACIONES: (1 )COBSACIATP CUSSACTIATP  AC= AREA CONSTRUIDA EN PLANTABAJA  ACT AREA CONSTRUIDA TOTAL
%"‘:::‘ﬁm owes v sronTes 00 veTweromTe TR % Sistema normativo de equipamiento urbano. SEDESOL
ronl do cad cauded ER0e : subsistema: Transporte. Elemento: Central de Autobuses de
(3) Lo supedice para entrega y recapcion de eauanae 5o pusde considens an o SEpaGO de cadk kapalla 0 en locales separados .
B AT 408 R i e . S b o 40 28 Pasajeros.
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eléctrica, alumbrado publico, teléfono,

pavimento y transporte publico.

Para ir enfocando a la Central de Autobuses de
acuerdo a los lineamientos de SEDESOL nuestra
categoria debe corresponder a una jerarquia urbana y
nivel de servicio, ESTATAL, por contar con un rango
de poblacién de entre los 100,001 y los 500,000
habitantes.

Analizando los puntos anteriores emitidos por
SEDESOL, tomaremos tres opciones de terrenos
orientados a que cumplan con estos requisitos.
Haremos una comparativa deductiva para llegar a la
eleccion optima del terreno para la ubicacién de la
Central de Autobuses.

Ubicacién de las propuestas de predios para la Central
de Autobuses respecto a la mancha urbana de la
ciudad de Apatzingan.

ILUSTRACION 68. MANCHA URBANA DE LA CIUDAD DE APATZINGAN, MICH. GOOGLE.EARTH, IMAGEN SATELITAL.
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OPCION ‘A’

Analizaremos la primera opcion (“A”) y compararemos
sus caracteristicas con los requerimientos minimos que
nos indica SEDESOL.

ILUSTRACION 69. PROPUESTA DE TERRENO OPCION “A” DE LA CIUDAD DE
APATZINGAN, MICH. IMAGEN JBMS. GOOGLE EARTH.
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PROPUESTA DE TERRENO "A" ~ =

UBICACION: AV. 22 DE OCTUBRE (CARRETERA FEDERAL 120)
SUPERFICIE: 22,240 M2
SERVICIOS: LUZ, AGUA, TRANSPORTE PUBLICO, PAVIMENTO

MEDIDAS Y COLINDANDTES: NE=125, SO=102, SE=206,NO=186

PENDIENTE DEL TERRENO: 16 MTS APROX. DE SO A NE

COMPARATIVA DE TERRENO CON REQUERIMENTOS SEDESOL

TABLA 9. DATOS DEL TERRENO “A” Y ANALISIS COMPARATIVO CON LOS

REQUERIMIENTOS DE SEDESOL. TABLA JBMS.

w 3 -
i ILUSTRACION 69. PROPUESTA DE TERRENO OPCION “A” DE LA CIUDAD DE
SEDEDOL | Z | £ | OBSERVACIONES DE | ApATZINGAN, MICH. FOTO: JBMS
CONDICIONES SEDESOL et 3 | § TERRENO
3| o COMPARADO
MINIMOS. z

TIPOS DE USO DE SUELO noureano | © AGROPECUARIO
LOCALIZACION ESPECIAL PERIFERIAS DEL AREA URBANA
VIALIDAD REGIONAL VIALIDAD REGIONAL
FRENTES MIN. DE ACCESO 2A3 ° CUENTA CON 3 FRENTES
DIMENSIONES MIN. DE FRENTE| 200 MTS © {102 mrs o FRENTE
SUPERFICIE DE TERRENO 20,000-40,000 M2 © |cuentacon 22,240 M2
PENDIENTE DELTERRENO | 2% AL 5% POSITIVA O |aprox.0%

ILUSTRACION 70. PROPUESTA DE TERRENO OPCION “A” DE LA CIUDAD DE
APATZINGAN, MICH. FOTO: JBMS
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OPCION ‘B’.

Analizaremos la segunda propuesta de terreno (“B”)
comparando sus caracteristicas con los requerimientos
de SEDESOL. MACROLOCALIZACION

},‘. !.‘»»*'e.;‘.” :j;. 3
et - v N

‘ o 3 ‘!
o - > N

ILUSTRACION 71. PROPUESTA DE TERRENO OPCION “B” DE LA CIUDAD DE
APATZINGAN, MICH. IMAGEN JBMS. GOOGLE EARTH.
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PROPUESTA DE TERRENO "B"

UBICACION: AV. 22 DE OCTUBRE (CARRETERA FEDERAL 120)

SUPERFICIE: 36,122 M2

SERVICIOS: LUZ, AGUA, DRENAJE, ALMUBRADO PUBLICO, TRANSPORTE PUBLI CO, EMPEDRADO

MEDIDAS Y COLINDANDTES: N=152, S= 198, E=209, 0= 202.

PENDIENTE DEL TERRENO: 5 MTS DE SUR A NORTE

COMPARATIVA DE TERRENO CON REQUERIMENTOS SEDESOL

w
SEDEDOL | & § OBSERVACIONES  DE
CONDICIONES SEDESOL  ——reot 3 | 3 TERRENO
3lo COMPARADO -
MINIMOS. z ILUSTRACION 72. TERRENO PRPUESTO “B” IMAGEN 1.

TIPOS DE USO DE SUELO NO URBANO o COMERCIAL, AGRICOLA
LOCALIZACION especial | © PERIFERIAS DEL AREA URBANA
VIALIDAD REGIONAL 9 CALLE PRICIPAL Y VIALIDAD REG.
FRENTES MIN. DE ACCESO 2A3 © CUENTA CON 2 FRENTES
DIMENSIONES MIN. DE FRENTE 200 MTS © | 195 mrs DE FReNTE (PERMISIBLE!
SUPERFICIE DE TERRENO | 20,000-40,000m2 | © CUENTA CON 36,122 M2
PENDIENTE DEL TERRENO |2% AL 5% PosiTival © APROX. 2 %

TABLA 10. DATOS DEL TERRENO “B” Y ANALISIS COMPARATIVO CON LOS
REQUERIMIENTOS DE SEDESOL. TABLA JBMS.

ILUSTRACION 73. TERRENO PRPUESTO “B” IMAGEN 2.
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MACROLOCALIZACION

comparando sus caracteristicas con los requerimientos

Analizaremos la tercera propuesta de terreno (“C”)
de SEDESOL.

OPCION “C”.

ILUSTRACION 74. PROPUESTA DE TERRENO OPCION “C” DE LA CIUDAD DE

APATZINGAN, MICH. IMAGEN JBMS. GOOGLE EARTH.
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PROPUESTA DE TERRENO "C"

UBICACION: BLV. 5 DE MAYO

SUPERFICIE: 20,500 M2

SERVICIOS: LUZ, AGUA, DRENAJE, ALMUBRADO PUBLICO, TRANSPORTE PUBLICO, PAVIMENTO

MEDIDAS Y COLINDANDTES: NE=159,50=244,NO=145,SE=110 ‘
PENDIENTE DEL TERRENO: PRACTICAMENTE PLANO } %n‘aﬂ

—

COMPARATIVA DE TERRENO CON REQUERIMENTOS SEDESOL

w
SEDEDOL | & g OBSERVACIONES ~ DE
CONDICIONES SEDESOL [~ et 5 | 5 TERRENO
Q 3lo COMPARADO
MINIMOS. >
TIPOS DE USO DE SUELO NO URBANO © |asiTACiONAL COMERCIAL ILUSTRACION 75. TERRENO PRPUESTO “C” IMAGEN 1.
LOCALIZACION ESPECIAL @ DENTRO DEL AREA URBANA
VIALIDAD REGIONAL @ CALLE PRICIPAL Y VIALIDAD REG.
FRENTES MIN. DE ACCESO 2A3 0 CUENTA CON 4 FRENTES
DIMENSIONES MIN. DE FRENTE| 200 MTS o UN FRENTE CON MAS DE 200 ML
SUPERFICIE DE TERRENO 20,000-40,000 M2 | © CUENTA CON 20,500 M2
PENDIENTE DELTERRENO  |2% AL 5% POSITIVA| © N/A

TABLA 11. DATOS DEL TERRENO “C” Y ANALISIS COMPARATIVO CON LOS
REQUERIMIENTOS DE SEDESOL. TABLA JBMS.

ILUSTRACION 76. TERRENO PRPUESTO “C” IMAGEN 2.
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CONCLUSION DE ELECCION DE TERRENO.

Analizando las opciones de los tres terrenos
propuestos llegamos a una conclusion de la siguiente
manera:

El terreno “A” cumple con varios de los aspectos
solicitados por SEDESOL pero cuenta con una
desventaja debido a que cerca de su ubicacion se
encuentra una planta de distribucion de gas L.P. y una
sub-estacion eléctrica asi que debido a estos dos
factores vemos un riesgo innecesario y descartamos la
opcion del terreno “A”.

El terreno “B” cumple con todos los requerimientos
solicitados por SEDESOL ademas cuenta con una
ubicacion ¢6ptima para el desarrollo del proyecto,
debido a la infraestructura urbana y  vias de
comunicacién que lo envuelven.

El terreno “C” también cuenta con una buena
ubicacion dentro de la urbe, aunque tiene dos
desventajas comparandolo con el terreno “B” la
primera es que el terreno “B“ se encuentra hacia la
salida para tomar la carretera que te lleva hacia la
autopista siglo XXI, ademas de ser de cuatro carriles,
el otro punto es que este terreno se encuentra cerca
del mercado municipal en donde se con fluctia
demasiada carga vehicular.

Ya con la comparativa estudiada de los tres terrenos y
analizando sus pros y su contras concluimos que la
mejor opcion para ubicar el desarrollo de la Central de
Autobuses en Apatzingan es la opcion “B”.

Estos son algunos de los factores fundamentales que
tomé en cuenta para la de decision del terreno de la
opcion “B”:

= El terreno estd ubicado sobre la carretera
Apatzingan — 4 caminos de cuatro carriles que
conduce a la autopista siglo XXI (La principal via
terrestre del estado).

= EIl terreno tiene su ubicacion mas cerca de la
salida de donde mas flujo de salidas tienden a
tener las lineas de autobuses que es hacia las
principales ciudades del Estado (Uruapéan,
Lazaro Cardenas, Patzcuaro) asi como su
capital Morelia.

= Su contexto urbano es favorable ya que cuenta
con todos los servicios municipales.
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3.4 REGLAMENTO DEL ESTADO DE
MICHOACAN.

Me he regido por el Reglamento del Estado de
Michoacan y asi como de varias de las leyes del D.F.
Ya que estas son las que marcan la pauta a nivel
nacional y siempre que se encuentra un hueco regional
se acudio a estas por sentido comun, se citan varios de
los articulos que rigen para el disefio de nuestro
elemento arquitecténico:

Art. 191. 1.- las terminales se acondicionan fuera de la
via pulblica, en predios continuos a ella con dos
accesos independientes para entradas y salidas
situadas en los extremos del frente del predio a la via
publica, o en calles distintas si el predio tiene dos
frentes 0 mas.

Art. 191. 2.- Deberd contar con entradas

independientes para los pasajeros.

Art. 191. 3.- las terminales deberan destinarse al uso
de una o varias lineas de auto transporte.

Art. 191.4.- los predios en las que se establezcan las
terminales deberan estar convenientes drenados, se
cercaran con muros, rejas o alambrados que separe de
la via publica. Las zonas de circulacion de vehiculos
deberan estar pavimentadas, deberan contar con una
banqueta que sirva de anden para la circulacion de
pasajeros con una anchura minima de 2.40 metros

limitadas por una guarnicion cuyo borde estara a 20
centimetros sobre el nivel del pavimento.

Art. 191. 5.- los propietarios de vehiculos que
proporcionen servicio publico de transporte  de
mercancias, estdn obligados a estacionar sus
vehiculos en locales adecuados cuando no se
encuentren prestando servicio.

Art. 192. 1.- las terminales se establecen solo en
predios que colinden con vias publicas que tengan una
anchura minima de 13 metros.

Art. 192. 2.- la capacidad del patio de maniobras y
estacionamiento, estara en relacion con el nimero de
vehiculos que deben usarlo simultaneamente en la hrs.
De mayor afluencia de pasajeros. En todo caso, debe
asignarse una superficie minima de 50 m2 por unidad.

Art. 192. 3.- el acceso de vehiculos se hara por medio
de andenes los cuales deberdn estar colocados
paralelamente entre si, con una anchura de 1.50 y una
longitud minima igual a la de los vehiculos que
deberan utilizarlos.

Art. 193.- las terminales contaran con un edificio
construido con materiales incombustibles que se
destinaran a proporcionar los siguientes servicios:
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= Oficina de despachadores.

» Servicios sanitarios; las edificaciones estaran
provistas de servicios sanitarios con el numero
minimo, tipo de muebles y sus caracteristicas.

Para empleados; por cada 20 empleados o fraccion, 2
excusados, 2 mingitorios, 2 lavabos, en una superficie
minima de 12 m2

Para el publico en general; de 1 a 100 personas, 2
excusados, 2 lavabos, de 101 a 200, 4 excusados, 4
lavabos. Con cada 200 adicionales o fraccion 2
excusados y 2 lavabos.

La ley sobre estacionamiento de vehiculos del DF. En
su art. 80, capitulo IX, nos dice que todo
estacionamiento destinara 1 cajon (con medidas de
5mx3.80m) de cada 25, para uso exclusivo de
personas impedidas, y ubicarlos lo mas cerca de los
accesos hacia la construccion.
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CAPITULO IV ASPECTOS

FUNCIONALES

En este capitulo de funcionalidad haremos un analisis
de elementos e informacién que nos serviran para el
disefio arquitectobnico mas preciso del objeto a
estudiar, esto para conocer mas puntualmente los
elementos que componen al edificio y su forma.

El andlisis arquitectonico lo podemos entender como la
exploracién que se le hace a un edificio, susceptible de
estudio para fines de disefio.

Para el disefio de la Central tendremos que tomar en
cuenta informacibn que nos proyecte espacios,
aspectos y funciones a desarrollar en ella.

Una informacién elemental es conocer exactamente
cuantas lineas operan en la regién y clasificarlas si son
de primera o segunda clase asi como su alcance y

prestacion de servicios.
& la lﬁzas @ ,}M
NLzzes Parhikuni 7

ILUSTRACION 76. LOGOTIPOS DE LINEAS DE AUTOBUSES. JBMS.

1 AUTOVIAS

LINEAS DE PRIMERA CLASE

ORIGEN

APATZINGAN

DESTINO

MEXICO D.F.
MORELIA
TOLUCA.

REGIONAL

2 ELITE

APATZINGAN

TIJUANA
MEXICALI

REGIONAL

3 ETN

APATZINGAN

GUADALAJARA
MEXICO D.F
URUAPAN
MORELIA
ZAMORA

REGIONAL

4 FUTURA

APATZINGAN

MAZATLAN
TIJUANA

REGIONAL

LA LINEA
5 PLUS
OCCIDENTE

APATZINGAN

GUADALAJARA
LOS REYES
ZAMORA
URUAPAN

REGIONAL

6 | PARHIKUNI

APATZINGAN

ARTEAGA
COALCOMAN
TEPALCATEPEC
MORELIA
URUAPAN
L.CARDENAS
COALCOMAN

REGIONAL

PRIMERA
PLUS

APATZINGAN

AGUASCALIENT
ES
GUADALAJARA
MEXICO D.F
MORELIA.

REGIONAL

8 | TURI START

APATZINGAN

TIJUANA
CULIACAN

REGIONAL

TABLA 12.

CLASE. AUTOR. JBMS.

LINEAS QUE OPERAN EN LA REGION DE APATZINGAN 12
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~ PASAJEROS
' LINEA DE AUTOBUS | CORIRBEE . TRANSPORTADOS
LINEAS DE SE | DIARIAS POR DIA
ORIGEN" || BESTINGE 1  AUTOVIAS 12 144
MORELIA 2 | ELITE 4 64
URUAPAN
PATZCUARO
B VISTA 3 ETN 10 100
PUREPE- LOS REYES
9 | cHAS APATZINGAN = =0 Tepec ~ REGIONAL 4  FUTURA 2 24
ZAMORA
LA HUACANA 5 | LALINEA PLUS 13 182
LA RUANA
NUEVA ITALIA 6 | PARHIKUNI 36 432
LOMBARDIA
ARTEAGA
B VISTA 7 | PRIMERA PLUS 10 110
LOS REYES
MICHOA. TEPALCATEPEC 8 | TURISTAR 3 51
10 SaNOS APATZINGAN | ZAMORA REGIONAL
LA HUACANA 9 | PUREPECHAS 42 1176
LA RUANA
NUEVA ITALIA 10 MICHOACANOS 36 936
LOMBARDIA
LOCALIDADES
11 ATM APATZINGAN | =" o S oN LOCAL 11 ATM 30 840
LOCALIDADES
12 FUGAZ ~ APATZINGAN = =" mr o o0 LOCAL 12  FUGAZ 32 960
TABLA 13. LINEAS QUE OPERAN EN LA REGION DE APATZINGAN 22 CLASE.
TABLA DE INVESTIGACION DE CAMPO. AUTOR JBMS. TOTAL / DIA 230 5019

TABLA 14. PASAJEROS Y CORRIDAS DIARIAS POR LAS LINEAS DE
AUTOTRANSPORTE. TABLA DE INVESTIGACION DE CAMPO (FLUJO DE
PASAJEROS). AUTOR JBMS.

Ya conocidas las lineas que operan en la ciudad otro
aspecto importante  por conocer es el flujo de
pasajeros por dia que pueden transportar las lineas
operarias.
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Haciendo una resumen de la averiguacion estudiada
nos damos cuenta que existen 12 lineas de transporte
de las cuales 8 de ellas son de primera clase y 4 de
segunda clase, hay 230 corridas diarias y se transporta
un promedio de 5019 pasajeros por dia.

El nimero de pasajeros transportados de la ciudad de
Apatzingan por dia es de aproximadamente 5019
pasajeros, tomando en cuenta este dato nos servira
para proyectar nuestra central para que tenga un
alcance de 20 afios con opcidon a crecimiento de
expansion. Un calculo muy aproximado lo podemos
hacer por medio de la tasa de crecimiento anual y la
formula de poblacion a futuro.

Pf=Pa (1+Tc)* n.
Donde:

Pf= Poblacion futuro.

Pa= Poblacién Actual.

Tc= Tasa de Crecimiento (1.0 %)
n = Numero de afios.

Pf =5019 (1 + 1.00%)"20 .
Pf=6,124 PASAJEROS.
Se esta tomando como cifra la cantidad de pasajeros

transportados por dia (5019 pasajeros) y esta cantidad
es la que se esta calculando a un futuro de 20 afios

(que es entre un 20%-22% lo cual corresponde al la
tasa de crecimiento anual del 1% para la ciudad de
Apatzingan) a la cual nos arroja una cantidad de 6124
pasajeros por dia redondeado a 6150.

Contando con informacion de suma importancia para el
disefio de la central de autobuses, comenzaremos a
procesar el analisis arquitecténico dimensional, método
gue se ocupa del analisis de las dimensiones de las
magnitudes fisicas y necesidades que permiten
establecer directamente relaciones entre los
componentes de una unidad arquitectonica, sin
necesidad de realizar un analisis completo y detallado.

Ya con tres datos fundamentales para el disefio de
nuestra Central de Autobuses (numero de lineas de
autotransporte, numero de corridas por dia y flujo de
pasajero diario) ahora podemos comenzar el analisis
de acuerdo nuestros proyectos analogos estudiados y
a los componentes arquitectonicos (programa de
necesidades) que nos marca SEDESOL, en donde
analizaremos las actividades y necesidades de los
usuarios de nuestra central la cual nos llevara a un
listado de espacios y relaciones que requiere nuestro
proyecto para que por medio de estos datos nos
propicie nuestro propio programa arquitectonico.
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4.1 ANALISIS DE ACTIVIDADES Y

NECESIDADES.

USUARIOS

*Empleados
Administrativos:

*Gerentes
Administradores de
lineas:

ACTIVIDADES

*Llegar a la central,

auto particular,
transporte publico o
a pie.

*Descender del
medio de transporte.

*Circular.

*Ingresar al edificio

por puerta
administrativa y o
de servicio.
*Marcar hora de
entrada en reloj
checador.

*Pasar a su lugar de
trabajo

*Realizar
necesidades
fisiolégicas.

*Su salida es similar
al ingreso.

NECESIDADES

*Estacionamiento

destinado.

* 2 sanitarios
mujeres y
hombres

USUARIOS

*EMPLEADOS DE
TAQUILLA:

ACTIVIDADES

*Llegar a la central,
auto particular,
transporte publico o
a pie.

*Descender del
medio de transporte.

*Circular.

*Ingresar al edificio

por puerta
administrativa y o
de servicio.
*Marcar hora de
entrada en reloj
checador.

*Pasar a su lugar de
trabajo.

*Comer y descansatr.
*Realizar
necesidades

fisioldgicas.

*Su salida es similar
al ingreso.

NECESIDADES

*Estacionamiento

destinado.

* 2 sanitarios
mujeres y
hombres




CENTRAL DE AUTOBUSES EN APATZINGAN F A U M

==

USUARIOS

ACTIVIDADES

NECESIDADES

USUARIOS

ACTIVIDADES

*PASAJERO
SALIDA:

DE

*Llegar a la central,
auto particular,
transporte publico o
a pie.

*Descender del
medio de transporte.

*Circular por
andenes exteriores.

*Ingresar al edificio
por puerta de
acceso principal.

*Circular  por el
interior del edificio.

*Pasar a informacion
en caso de ser
necesario. (turismo).

*Pasar a taquilla
para compra de
boleto ya sea de taxi
0 viaje.

*Entrar a locales
comerciales si lo
desea.

*Estacionamiento
publico.

*Andador exterior
*Vestibulo.

*Andenes
Interiores.

*2 sanitarios,
hombres y
mujeres.

*cafeteria o
restaurantes.

*Locales de
ventas.

*Area de
distraccion.

TABLA 15. ANALISIS DE ACTIVIDADES Y NECESIDADES DE USUARIOS.

AUTOR JBMS.

*CONTINUA ...

PASAJERO DE
SALIDA:

*Comer, tomar alguna
bebida.

*Buscar
distraccion.

alguna

*Uso de paqueteria

*Realizar necesidades
fisiologicas.
*Usar servicio de

teléfonos, fax, correo.
*Pasar a sala de
espera.

*Circular por andenes
interiores.

*Buscar la unidad o el
autobus designado
para su salida.

*Entregar
abordar.

boleto vy

. ADES
*Estacion
amiento
publico.

*Andador
exterior

*Vestibulo

*Andenes
Interiores.

*2
sanitarios,
hombres
y mujeres.

*cafeteria
0
restaurant
es.

*Locales
de ventas.

*Area de
distraccio
n.

TABLA 16. ANALISIS DE ACTIVIDADES Y NECESIDADES DE USUARIOS.

AUTOR JBMS.
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* PASAJERO DE
LLEGADA:

ACTIVIDADES

*Llegar a la central en

autobls ya sea local
(sub-urbano) o regional
(foraneo).

*Recoger equipaje.
*Buscar salida por
andador interior, puerta,
etc.

*Llegar a vestibulo.
*Circular por vestibulo.
*Pasar a taquilla para
compra de boleto ya

sea de taxi o}
nuevamente de viaje.

*Realizar necesidades
fisiolégicas.
*Usar servicio de

teléfonos, fax, correo.

*Si transborda pasar a
sala espera.

NECESIDADES

*Estacionamiento
publico.

*Andador exterior
*Vestibulo.
*Andenes Interiores.

*2 sanitarios,
hombres y mujeres.

*cafeteria 0]
restaurantes.

*Locales de ventas.

*Area de distraccion.

USUARIOS

*CONTINUA ...

PASAJERO DE
LLEGADA:

ACTIVIDADES

| *Si es llegada definitiva |
salir del edificio.

*Circular por andenes
exteriores.

*Abordar transporte
publico, taxi.
*Circular por

estacionamiento.
*Abordar vehiculo.

*Pasar por caseta de
control.

NECESIDADES

*Estacionamiento
publico.

*Andador exterior
*Vestibulo.

*Andenes
Interiores.

*2 sanitarios,
hombres y
mujeres.

*cafeteria o]
restaurantes.

*Locales de
ventas.

*Area de
distraccion.

TABLA 17. ANALISIS DE ACTIVIDADES Y NECESIDADES DE USUARIOS.

AUTOR JBMS.

TABLA 18. ANALISIS DE ACTIVIDADES Y NECESIDADES DE USUARIOS.

AUTOR JBMS.
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USUARIOS

*EMPLEADOS DE
LOCALES
COMERCIALES:

ACTIVIDADES

*Llegar a la central,

auto particular,
transporte publico o a
pie.

*Descender del
medio de transporte.

*Circular por andenes
exteriores.

*Ingresar al edificio
por puerta de acceso
principal.
*Llegar a su local
comercial.

*Comer, descansar.

*Realizar actividades
de acuerdo al giro del
local.

*Realizar
necesidades
fisiolégicas.

*Su salida es similar
al ingreso.

NECESIDADES

*Estacionamiento
publico.

*Andador exterior
*Vestibulo.

*2 sanitarios,
hombres y mujeres.

USUSARIOS

*CHOFERES:

| *Llegar o}

ACTIVIDADES

manejado autobus ya
sea local (sub-urbano) o
regional (foraneo).

*Checar llegada de
corrida si el destino es
final.

*Checar llegada de
corrida si el destino es
final. Si no los es tomar

descanso para
continuar.
*Circular por andenes
exteriores.
*Realizar necesidades
fisioldgicas.

*Comer, descansar.

*Tomar horas de suefo,
bafiarse.

partir '

NECESIDADES

*Andador exterior

*Restaurant,
cafeteria.

*Salas de
descanso.

*Cuartos de
descanso.

*Sanitarios

*Duchas

TABLA 19. ANALISIS DE ACTIVIDADES Y NECESIDADES DE PASAJEROS.

AUTOR JBMS.

TABLA 20. ANALISIS DE ACTIVIDADES Y NECESIDADES DE USUARIOS.

AUTOR JBMS.
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4.2 LISTADO DE LOCALES Y ESPACIOS.

Almaceén de herramientas. ASA

Almacén de refacciones./ASA

Andenes cubiertos de circulacién exterior. | R
Andenes de circulacion y abordaje. API

Area cultural o de exposicion. API

Area de archivo. || NllB

Area de aseo./ASG

Area de espera de llegadas. API

© ® N o 00k~ w0 Db PR

Cafeteria. API

10.Caseta de control para estacionamiento. Sl

11.Consultorio médico para personal de servicio,
administrativo y operadores. [HS@

12.Control de acceso para autobuses. ASA

13.Cuarto de maquinas. ASG

14.Dormitorios de corta estancia para operadores.
ASO

15.Estacionamiento de autobuses de guardia. ASA

16. Estacionamiento publico. [HEE

17.Gasolinera para servicio de autobuses. ASA

18.Jardines (areas verdes). [ NEE

19.Lavado para servicio de autobuses. ASA

20.Locales comerciales. API

21.Modulo de informacién. API

22.0ficina de mantenimiento. ASA

23.0Oficinas para administracion de central. |l

24.0ficinas para lineas operadoras. ||l

25.Paqueteria. API

26.Paredoén de transporte urbano y taxis.| [ HEE

27.Patio de maniobras. ASA

28.Plaza de acceso.JNEB

29.Puntos de control de acceso a salas y andenes.
API

30.Restaurant y cafeteria para operadores.-

31.Restaurants. API

32.Sala de descanso para operadores. S8

33.Sala de espera para pasajeros de 12 clase. API

34.Sala de espera para pasajeros de 22 clase. API

35.Sala de juntas. |
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36.Sanitarios caballeros. API

37.Sanitarios damas. API

38.Sanitarios, lockers, vestidores y regaderas para
operadores. 588

39. Taller mecéanico para autobuses. ASA

40.Taquillas. API

41.Vestibulo general. API

42 Vialidades peatonales. | NEE

SIMBOLOGIA:

BBE - AREA PUBLICA EXTERIOR.
APl = AREA PUBLICA INTERIOR.

ASA = AREA DE SERVICIO PARA
AUTOBUSES.

BS8- AREA DE SERVICIO PARA
OPERADORES.

BEB- AREA ADIMISTRATIVA DE CENTRAL
Y LINEAS.

ASG = AREA DE SERVICIOS GENERALES.
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4.3. DIAGRAMA DE SISTEMA.

AREA
PUBLICA

EXTERIOR

*Andenes
cubiertos de
circulacion
exterior.

*Caseta de
control para
estacionamient
0.

*Estacionamient
0 publico.

*Jardines
(Areas verdes).

*Pareddn de
transporte
urbano y taxis.

*Plaza de
acceso.

*Vialidades
peatonales.

CENTRAL DE
AUTOBUSES
AREA AREA DE AREA DE
PUBLICA SERVICIO SERVICIO
INTERIOR PARA OPERADORES

*Andenes de
circulacion y abordaje.

*Cuarto de aseo.

*_ocales comerciales .

*Modulo de
informacion.

*Paqueteria.

*Puntos de control de
acceso a salas de
espera y andenes.

*Restaurants.
*Cafeteria.

*Sala de espera de la
clase.

*Sala de espera de 2a
clase.

*Sala de espera
taquillas.

*Area exposiciones y
publicidad.

*Sanitarios caballeros.
*Sanitarios Damas.
*Taquillas.

*Vestibulo general.

AUTOBUSES

*Almacén de
herramientas.

*Almacén de
refacciones.

*Control de
acceso para
autobuses.

*Estacionamiento
para autobuses
de guardia.

*Lavado para
autobuses.

*Oficinas de
mantenimiento.

*Patio de
maniobras.

*Taller mecéanico
para servicio de
autobuses.

*Gasolinera para
autobuses

*Acceso.
*Vestibulo.

*Consultorio
médico de
urgencias.

*Dormitorios de
corta estancia
para
operadores.

*Restaurant y
cafeteria para
operadores.

*Sala de
descanso para
operadores.

*Sanitarios,
lockers,
vestidores y
regaderas.

*Patio de
servicio.

*Oficinas para
adminsitracion
de central de
autobuses.

*Oficinas para
lineas
operadoras.

*Sala de juntas.
*Oficina SCT.

*Area de
archivo.

*Vestibulo.

*Sanitarios
caballeros.

*Sanitarios
damas.

*Area de Cafe.

*Area de
papeleria.

AREA DE

SERVICIOS
GENERALE

S

*Cuarto de
magquinas.

*Area de
aseo.
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4.4 PROGRAMA ARQUITECTONICO. » Sanitarios damas.
= Sanitarios caballeros.

= Andenes de circulacion y abordaje.

) = Cuarto de aseo.
AREA PUBLICA EXTERIOR.

= Sala de espera de 12 Clase.

» Plaza de acceso. » Sala de espera de 22 Clase.

= Cajones para estacionamiento publico. * Restaurant.

= Caseta de control para estacionamiento publico. = Cafeteria.

» Paradero de transporte urbano y taxis. = Area de exposiciones y publicidad.

= Jardines (Areas Verdes).
» Vialidades Peatonales.

= Andenes cubiertos de circulacidn exterior.

AREA PRIVADA.

) AREA ADMINISTRATIVA.
AREA PUBLICA INTERIOR.

= Vestibulo.
= Vestibulo general.

Sanitarios damas.

" Modulo de informacion. = Sanitarios caballeros.

= Tagquillas. = Area de archivo.

= Paqueteria. » Sala de juntas.

= Puntos de control de acceso a salas y andenes. «  Area de café

= |ocales comerciales. - Area de papeleria
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= Oficina Gerencial de Central con area
secretarial.
= Oficinas para lineas operadoras con area

secretarial.
AREA DE SERVICIO PARA AUTOBUSES.

= Control de acceso para autobuses.
= Almaceén de herramientas y refacciones.

= Patio de maniobras y estacionamiento de
AREA DE SERVICIO OPERADORES.

guardia.
= Acceso. = Taller mecanico para servicio de autobuses.
= Vestibulo. = Oficina de mantenimiento.

» Consultorio médico de urgencias.

= Dormitorios de corta estancia.

» Restaurant, cafeteria y comedor.

» Sala de descanso.

= Sanitarios, lockers, vestidores y regaderas.

= Patio de servicio.
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4.5 DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO.

TABLA 21. ANALISIS RELACION DE SERVICIOS
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TABLA 22. ANALISIS RELACION DE SERVICIOS
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Zona gastronédmica ASVANT B N A Q@ Q
Taquillas ATAN N AN “ )
Area de exposicioines ATVANT N N AN N Q
Sanitarios A 990 @ O @0
directo ()
indirecto /.

nulo K3

TABLA 23. ANALISIS RELACION DE SERVICIOS AUTOR JBMS
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TABLA 24. ANALISIS RELACION DE SERVICIOS AUTOR JBMS
TABLA 25. ANALISIS RELACION DE SERVICIOS
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TABLA 27. ANALISIS RELACION DE SERVICIOS

TABLA 26. ANALISIS RELACION DE SERVICIOS
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4.6 DIAGRAMA DE FLUJO
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'
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1
CCO Plaza de acceso acceso
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4.7 CALCULO DE AREAS.

En este punto hablaremos de los espacios de mayor
trascendencia para nuestro proyecto analizando el
area conforme a la normativa, reglamento de
construccion y proyectos analogos estudiados, para asi
de esta manera saber que dotacion debe tener cada
espacio y saber como surgen sus dimensiones de
acuerdo a sus necesidades.

Usuario.- El area de usuario serd de 1.20 m2 con
equipaje y circulacion como minimo.

Area total previa del terreno.- de 20,000 a 40,000 m2
de acuerdo a la jerarquia urbana y nivel (estatal) que
se ubica nuestra Central de Autobuses.

Frente minimo de terreno.- de 200 a 300 metros.

Calculo de m2 de construccion aprox.- 94 m2
cubiertos por cajon de abordaje de acuerdo a
lineamientos de SEDESOL. Para el caso de nuestra
Central de Autobuses hablamos de 60 cajones de

abordaje x 94 m2 = 5,640.00 m2 aproximadamente
(puede variar segun disefio).

Salas de espera.- Se tomara en cuenta para su
maxima capacidad. Datos para el calculo:

e Para sala de 12 clase, empresa de 12 clase con
mayor demanda en horas pico, y horas pico del
resto de las empresas de 12 clase que se
traslapen con el horario pico de la empresa de
12 clase con mayor solicitud en dias con mayor
afluencia como periodos vacacionales.

e Numero de corridas simultaneas con el mismo
horario, considerando 35 pasajeros por autobus
(alrededor de 90 % de la capacidad del
autobus).

Taquillas.- ElI niumero de taquillas es de acuerdo al
namero de empresas, la cantidad de afluencia de
pasaje, tipo de servicio (12 6 22 clase) y cantidad de
corridas con gque cuente la linea (con un dimensiones
minimas de 3.00 mts. de ancho y 3.00 mts. de altura 'y
una superficie no menor a 15 m2 por compafiia)
ademas de considerar taquillas para futuras empresas.
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Empresas de 12 clase (8 empresas x 15 m2 como
superficie minima = 120 m2 minimos de taquillas).

Equipaje.- Este elemento se puede manejar de
diversas maneras:

e Lacomodidad del usuario.

e El servicio que ofrezca la empresa.

e El usuario lleva su equipaje a un local destinado
a esta funcion.

e Servicio mixto.

Guarda equipaje.- Se puede manejar de diferentes
maneras:

e Por medio de casilleros.

e En un local exclusivo para equipaje. Puede ser
un local de concesion. Debe contar con
casilleros para el control del equipaje.

Locales comerciales (concesiones).- Estos los
determinan generalmente las empresas en conjunto
con la administracion de la central.

Paqueteria y envios.- Este servicio puede estar dentro
o fuera de la central con una superficie minima de
20.00 m2.

Restaurante y cafeteria.- Para el calculo se toma un
30 % de la capacidad de la sala de espera y se
considerara  una  superficie de  8.50 m2
aproximadamente para una mesa de 4 sillas, o bien,
1.50 a 2.00 m2 por comensal.

Sanitarios.- Un (1) inodoro por cada 12 personas de la
sala de espera en hora pico.

Estacionamiento.- 1.5 por cada UBS 1.5 (60)= 90
cajones de estacionamiento. Tomaremos el maximo de
estacionamiento que nos marca SEDESOL que son
120 cajones debido al aumento de vehiculos que se ha
incrementado en el pais en los Ultimos afios.

Las dimensiones del cajon de estacionamiento de
acuerdo al reglamento del estado de Michoacén. (Art.
179) seran de 2.40 mts. de ancho por 5.00 mts. de
longitud y un arroyo vehicular de no menor de 5.00
mts.
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Las dimensiones de cajones para personas
incapacitadas de acuerdo al reglamento del D.F. sera
de 3.80 mts de ancho por 5.00 mts. de largo y se
destinard 1 cajon de cada 25 ubicandolo lo mas
cercano a los accesos hacia el edificio.

Para nuestra central de autobuses utilizaremos los
cajones a una inclinacion de 45° para mayor
comodidad.

Cajon de autobus.- La dimensién minima es de 3.50
mts. de ancho por 14.00 mts. largo; debera de existir
una separacion de 0.90 mts. minimo entre autobuds. La
optima es de 1.50 mts. Los angulos recomendables
son de 45° 0 60° la de 90° grados no es muy
conveniente. Para nuestro sistema utilizaremos una
inclinacién de 60°, y se consideraran 0.50 mts. mas de
ancho en cada uno de ellos incluyendo una rampa para
el transporte del equipaje.

Anden de ascenso y descenso.- Ancho minimo de
3.00 mts con volado hacia el patio de maniobras
cubriendo una tercera parte (1/3) del autobus.

Patio de maniobras.- La separacion minima que debe
de existir del filo del andén al punto mas alejado es de

tres autobuses 6sea un autobus estacionado mas el
largo de dos autobuses.

Corrida.- Es la suma de llegadas y salidas en un dia
de todas las unidades que han de albergar la central.
Se calcula que la central realiza movimientos foraneos,
locales y de paso.

Promedio de movimiento por hora.- Es la division de
las corridas entre el horario de funcionamiento de la
central de autobuses. El turno laboral de la central en
nuestro caso es de 18 horas.

e PMH= Promedio Movimiento por Hora.

e PMH= Movimientos Regionales (corridas
foraneas 130)/ 18Hs = 7.2 movimientos
regionales.

e PMH= Movimientos locales ( 73 corridas)/18
Hs= 4.0 movimientos locales

¢ PMH= Movimientos de paso (30 corridas)/18Hs=
1.6 movimientos.




CENTRAL DE AUTOBUSES EN APATZINGAN F A U M

En total la central tendra& un promedio de 12.8
movimientos por hora. El tiempo de recorrido por
unidad de cada linea de transporta ayuda a saber la
concentracion maxima de autobuses en la hora
determinada.

Hora pico.- Es la concentracion maxima de pasajeros
gue ingresa diariamente a la central en la hora donde
mas fluencia tiene una central de autobuses, mas un
10% de pasajeros que permanecen en central.

La unidad de pasajeros por unidad de movimiento
varia de 30 a 45 unidades. Un promedio es de 35
pasajeros por unidad y en dias de menor demanda se
puede considerar hasta un 50% de la capacidad total
de la unidad.

Si la central cuenta con 233 corridas 0 movimientos de
autobuses y se considera un promedio de 35 pasajeros
por autobus. El total de pasajeros que llega y parte de
la central es:

PPTD= Promedio de Pasajeros Transportados por Dia
C = Corridas.
PCU= Promedio de Pasajeros por Corrida por Unidad.

PPTD = (233corridas)*(35 pasajeros prom. /Autobus)=
8,155 pasajeros transportador por dia.

Para determinar la cantidad de pasajeros que
concurren en la hora pico analizaremos la cantidad de
corridas que hay en el lapso de esa hora.

PHP= Pasajeros en Hora Pico.

CHP= Corridas en Hora Pico.

PCU= Promedio de Pasajeros por Corrida por Unidad.
PHP= CHP * PCU

PHP= (14 corridas)*(35 pasajeros prom. /Autobus)=
490 pasajeros en hora pico + 10% de pasajeros que
permanecen en la central = 540 pasajeros en hora

pico. @

ANEXOS

NORMATIVIDAD.

El gobierno federal viendo la evolucién del transporte y
las necesidades que este género empezé a emitir
normas y lineamientos para homogenizar las centrales
de autobuses y hacer cumplir una serie de requisitos
minimos indispensables para el 6ptimo funcionamiento
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de este tipo de edificios principalmente atreves de la
SCT y de los reglamentos de cada estado y municipio.

1 LINEA : AUTOVIAS

LINEA : ELITE

HORARIO: 4:00 am A 10:00 am
SERVICO: REGIONAL
CORRIDAS 12
DIARIAS:

DIAS PICO: VIERNES Y LUNES
HORAS PICO: 4:00 am A 6:00 am
P. ABORDAN EN

CENTRAL: 12 PIA

P. ABORDAN DIRECTO DE CENTRAL A
FUERA: CENTRAL
TOTAL DE

PASAJEROS: 144 PASAJEROS

HORARIO: 6:00 pm A 7:00PM
SERVICO: REGIONAL

_ UNICAMENTE JUEVES Y
CORRIDAS: VIERNES(4)
DIAS PICO: N/A
HORAS PICO: N/A
P.  ABORDAN EN
CENTRAL: 16 P/IA

. DIRECTO DE CENTRAL A

P. ABORDAN FUERA: CENTRAL
TOTAL DE
PASAJEROS: 64 PASAJEROS

P. = PASAJERO. P/A= PASAJERO POR AUTOBUS
N/A= NO APLICA

NOTA: En la casilla de abordaje de pasajeros en
central, es promedio diario por toda la semana.

P. = PASAJERO. P/A= PASAJERO POR AUTOBUS
N/A= NO APLICA

NOTA: Aun cuando esta linea aparentemente no
genera movimientos ocupa lugar en nuestro
organigrama y tiene presencia en la central.

TABLA 28. ANALISIS NECESIDADES Y SALIDAS. AUTOR JBMS.

TABLA 29. ANALISIS NECESIDADES Y SALIDAS. AUTOR JBMS.
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3 % LINEA : ETN

4% LINEA : FUTURA

. 6:00 am A 9:00 am - 8:00pm A . .
HORARIO: 10:00pm HORARIO: 1:00 am
SERVICO: REGIONAL SERVICO: REGIONAL
CORRIDAS ) UNICAMENTE JUEVES
DIARIAS: 10 CORRIDAS: YVIERNES (2)
DIAS PICO: VIERNES, DOMINGO Y LUNES DIAS PICO: N/A
HORAS PICO: 8:00pm A 10:00pm HORAS PICO: N/A
P. ABORDAN EN P. ABORDAN EN
CENTRAL: 10 P/A CENTRAL: 12 PIA

. DIRECTO DE CENTRAL A . DIRECTO DE CENTRAL A

P. ABORDAN FUERA: CENTRAL P. ABORDAN FUERA: CENTRAL
TOTAL DE TOTAL DE
PASAJEROS: 100 PASAJEROS PASAIEROS: 24 PASAJEROS

P. = PASAJERO. P/A= PASAJERO POR AUTOBUS
N/A= NO APLICA

NOTA: En la casilla de abordaje de pasajeros en
central, es promedio diario por toda la semana.

TABLA 30. ANALISIS NECESIDADES Y SALIDAS. AUTOR JBMS.

P. = PASAJERO. P/A= PASAJERO POR AUTOBUS
N/A= NO APLICA

NOTA: Aun cuando esta linea aparentemente no
genera movimientos ocupa lugar en nuestro
organigrama y tiene presencia en la central.

TABLA 31. ANALISIS NECESIDADES Y SALIDAS. AUTOR JBMS.
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HORARIO:

5 LINEA : LA LINEA OCCIDENTE

6:00 am A 10:00 am - 9:00pm A

HORARIO:

6 LINEA : PARHIKUNI

1-00am 4:00 am A 12:00 pm
SERVICO: REGIONAL SERVICO: REGIONAL
CORRIDAS 13 CORRIDAS 36
DIARIAS: DIARIAS:
. VIERNES, SABADO Y i VIERNES, SABADO,DOMINGO
DIAS PICO: DOMINGO DIAS PICO: Y LUNES
HORAS PICO: 10:00pm A 1:00am HORAS PICO: 4:00 am A 1:00pm
P. ABORDAN EN P. ABORDAN EN
CENTRAL: 14 PIA CENTRAL: 12 PIA
_ DIRECTO DE CENTRAL A . DIRECTO DE CENTRAL A
P. ABORDAN FUERA: CENTRAL P. ABORDAN FUERA: CENTRAL

TOTAL DE
PASAJEROS:

182 PASAJEROS

TOTAL DE
PASAJEROS:

432 PASAJEROS

N/A= NO APLICA

P. = PASAJERO. P/A= PASAJERO POR AUTOBUS

NOTA: En la casilla de abordaje de pasajeros en
central, es promedio diario por toda la semana.

P. = PASAJERO. P/A= PASAJERO POR AUTOBUS

N/A= NO APLICA

NOTA: En la casilla de abordaje de pasajeros en
central, es promedio diario por toda la semana.

TABLA 32. ANALISIS NECESIDADES Y SALIDAS. AUTOR JBMS.

TABLA 33. ANALISIS NECESIDADES Y SALIDAS. AUTOR JBMS.
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7 LINEA : PRIMERA PLUS

8 LINEA : TURI STAR

HORARIO: o0 am A L0 o - H00pm A HORARIO: 1:00 am
-:Olam

SERVICO: REGIONAL SERVICO: REGIONAL
CORRIDAS _ LUNES, MARTES Y VIERNES
CIARIAS, 10 CORRIDAS: @)
DIAS PICO: VIERNES,DOMINGO Y LUNES =~ DIAS PICO; N/A
HORAS PICO: 11:00 pm A 1:00am HORAS PICO: N/A
P. ABORDAN EN P. ABORDAN EN
CENTRAL: 11 P/A CENTRAL: 17 PIA

~ DIRECTO DE CENTRAL A ~ DIRECTO DE CENTRAL A
P. ABORDAN FUERA: CENTRAL P. ABORDAN FUERA: CENTRAL
TOTAL DE TOTAL DE
T ros. 110 PASAJEROS T ros. 51 PASAJEROS

P. = PASAJERO. P/A= PASAJERO POR AUTOBUS
N/A= NO APLICA

NOTA: En la casilla de abordaje de pasajeros en
central, es promedio diario por toda la semana.

TABLA 34. ANALISIS NECESIDADES Y SALIDAS. AUTOR JBMS.

P. = PASAJERO. P/A= PASAJERO POR AUTOBUS

N/A= NO APLICA

NOTA: Aun cuando esta linea aparentemente no

genera movimientos

ocupa lugar en nuestro

organigrama y tiene presencia en la central.

TABLA 35. ANALISIS NECESIDADES Y SALIDAS. AUTOR JBMS.
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HORARIO:

9 LINEA : PUREPECHAS

HORARIO:

10 LINEA : MICHOACANOS

4:00 am A 12:00 pm 5:00 am A 9:00 pm
SERVICO: REGIONAL SERVICO: REGIONAL
CORRIDAS 42 CORRIDAS 36
DIARIAS: DIARIAS:
) VIERNES, SABADO, DOMINGO Y ) VIERNES, SABADO, DOMINGO Y
DIAS PICO: LUNES DIAS PICO: LUNES
HORAS PICO: 5:00 am A 2:00pm HORAS PICO: 5:00 am A 1:00pm

P. ABORDAN EN
CENTRAL:

10 A12 P/IA

P.  ABORDAN EN
CENTRAL:

8 A10 P/A

P. ABORDAN FUERA

12 A 16 P/A

P. ABORDAN FUERA:

10 A 16 P/A

TOTAL DE
PASAJEROS:

(504+672)= 1176 PASAJEROS

TOTAL DE
PASAJEROS:

(360+576)= 936 PASAJEROS

P. = PASAJERO. P/A= PASAJERO POR AUTOBUS
N/A= NO APLICA

NOTA: En la casilla de abordaje de pasajeros en
central, es promedio diario por toda la semana asi
mismo para la casilla de pasajeros que abordan fuera
de la central.

P. = PASAJERO. P/A= PASAJERO POR AUTOBUS
N/A= NO APLICA

NOTA: En la casilla de abordaje de pasajeros en
central, es promedio diario por toda la semana asi
mismo para la casilla de pasajeros que abordan fuera
de la central.

TABLA 36. ANALISIS NECESIDADES Y SALIDAS. AUTOR JBMS.

TABLA 37. ANALISIS NECESIDADES Y SALIDAS. AUTOR JBMS.
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HORARIO:

LINEA : ATM

HORARIO:

LINEA : FUGAZ

6:00 am A 9:00 pm 6:00 am A 8:00 pm
SERVICO: LOCAL SERVICO: LOCAL
CORRIDAS 30 CORRIDAS 32
DIARIAS: DIARIAS:
] VIERNES, SABADO, DOMINGO Y ) VIERNES, SABADO, DOMINGO Y
DIAS PICO: LUNES DIAS PICO: LUNES
HORAS PICO: 7:00 am A 3:00pm HORAS PICO: 7:00 am A 7:00pm
P. ABORDAN EN P. ABORDAN EN
CENTRAL: 8 A 10 P/A CENTRAL: 12 A14 P/A
P. ABORDAN FUERA: 14 A 18 P/A P. ABORDAN FUERA: 12 A 16 P/A

TOTAL DE
PASAJEROS:

(300+540)= 840 PASAJEROS.

TOTAL DE
PASAJEROS:

(448+512)= 960 PASAJEROS.

N/A= NO APLICA

P. = PASAJERO. P/A= PASAJERO POR AUTOBUS

NOTA: En la casilla de abordaje de pasajeros en
central, es promedio diario por toda la semana.

P. = PASAJERO. P/A= PASAJERO POR AUTOBUS

N/A= NO APLICA

NOTA: En la casilla de abordaje de pasajeros en
central, es promedio diario por toda la semana.

TABLA 38. ANALISIS NECESIDADES Y SALIDAS. AUTOR JBMS.

TABLA 39. ANALISIS NECESIDADES Y SALIDAS. AUTOR JBMS.
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Los datos de las tablas anteriores fueron levantados CORRI PROMEDIO DE
por medio de encuestas de salidas en taquillas de LINEA DE DAS PASAJEROS
central y puntos de abordaje de paso, donde los . AUTOBUS  DIARIA | TR,EII\'IASRliggTA

autobuses locales levantan pasaje. Los célculos se

DOS

hicieron con los maximos porcentajes tomando en

cuenta la explosion demografica proyectada por el 10 MICHOACANOS 36 936

INEGI. 11 ATM 30 840
12 FUGAZ 32 960

 CORRI = PROMEDIO DE TOTAL 233 5145

- PASAJEROS
LINEADE = DAS DIARIOS

TABLA 40 RESUMEN DE PRESTADORES DE SERVICIOS Y CANTIDAD

AUTOBUS DIARIA TRANSPORTA

S DOS MAXIMA DE USUARIOS. AUTOR JBMS.
1 AUTOVIAS 12 144
2 ELITE 2 32
3 ETN 9 90
4 FUTURA 2 24
5 LA LINEA PLUS 13 182
6 PARHIKUNI 36 432
7 PRIMERA PLUS 10 110
8 TURISTAR 3 51
9 PUREPECHAS 48 1344
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CAPITULO V ASPECTOS

FORMALES

5.1 POSTURA DE DISENO.

Cuando se habla de algo moderno o contemporaneo,
se habla de lo mismo; de algo que pertenece al tiempo
actual. Sin embargo, cuando se habla de “arquitectura
moderna” y “arquitectura contemporanea”, se esta
hablando de todo un siglo de variadas y diversas
expresiones; la primera, iniciada a principios del siglo
XXy la segunda, esa si, se refiere a la actual.

La arquitectura moderna, no es entonces la
arquitectura de hoy, sino la de ayer, la que inicio un
cambio radical posterior al “Art Nouveau”, también
llamado “Modernismo”, y que se caracterizé por la

utilizacion de la linea ondulada y decoracion a base de
elementos organicos, principalmente vegetales.

ILUSTRACION 77. PALACIO DE BELLAS ARTES EN MEXICO. FOTO DE JBMS

La “Arquitectura Moderna” termind con los estilos del
pasado, con el uso de la piedra y ornamentacién, de
las bovedas y columnas, generandose una nueva
expresion; no tenia memoria, era asimétrica y
abstracta. Su nueva estética se baso en el uso racional
de nuevos materiales como el concreto reforzado, el
acero laminado y el vidrio plano en grandes vanos.
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Light Construccion. Esta tendencia recorre la ligereza
y transparencia de la arquitectura contemporanea. Se
trata de edificios acristalados, transparentes y/o
traslucidos que logran efectos de iluminacién uniforme,
sobre todo cuando se utiliza cristal esmerilado. Muchas
de estas edificaciones se definen como simples
volimenes rectangulares, con una nueva sensibilidad
arquitectonica y no se preocupan por consideraciones
formales.

ILUSTRACION 78. EDIFICIOS DE LA BAUHAUS,
WWW.ARQRED.MX/BLOG/2009/02/27/BAUHAUS-ANALISIS-DEL-EDIFICIO

A finales de los 60s. el hombre logra finalmente pisar
suelo lunar, las estructuras metdlicas y las
instalaciones visibles utilizadas en las torres de
lanzamiento, fueron fuente de inspiracién para el
renacimiento de la arquitectura “High-Tech” o “Alta
Tecnologia” (Centro Cultural Pompidou. Paris,
Francia), iniciada durante la revolucion industrial con
las estructuras de hierro y vidrio (Torre Eiffel, Palacio
de Cristal), y que continua hasta nuestros dias, ILUSTRACION 79. HABITA. MEXICO, DF. FOTO DE JBMS
siempre utilizando la tecnologia del momento.
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Minimalismo Estético. Arquitectura que ha ganado
terreno desde los afios 90s. y que se ha colocado en el
contexto de las artes visuales. También se le define
como arquitectura abstracta que no hace referencia a
otra cosa que no sea la arquitectura misma, con una
marcada reducciéon formal y con interesantes vy
sombras,

variados efectos; texturas, iluminacion,

flotacion, etc.

ILUSTRACION 79. OFICINAS LA CAJA AZUL, ORTNER.
HTTP:/WWW.BING.COM/IMAGES/SEARCH?Q=0FICINAS+LA+CAJA+AZUL%2
C+ORTNER.&QS=DS&FORM=QBIR

High Tech. (Tensidn). El triunfo de la técnica, esta
corriente integra tecnologia de punta, elementos
metélicos aparentes, grandes estructuras sin apoyos
intermedios (colgadas con tensores en lugar de estar
apoyadas sobre columnas), sistemas de optimizacion
de energia, entre otras caracteristicas. Estas
estructuras han logrado salvar grandes claros
mediante la sustitucion del trabajo a compresion por el
de tensién, haciéndolas mas ligeras y transparentes
También se le conoce como arquitectura seca, en la
gque no se necesita agua en su proceso de
construccion, racionalizando el uso de este recurso.

ILUSTRACION 80. VALEO, SAN LUIS POTOSI, MEXICO.

WWW.BUSINESSWEEK.COM/.../ART02_44/BW44445 JPG



ILUSTRACION 81. GRADAS DEL CANCHA DEPORTIVA DE LA UNIVERSIDAD
MICHOACANA DE SAN NICOLAS DE HIDALGO, MORELIA. FOTO. JBMS

Lonarias. El uso de estas cubiertas se generalizo en
los afios 90s. Son rapidas de levantar, ligeras, trabajan
a tension y a diferencia de lo que se piensa, son
estructuras resistentes al viento, como se ha
demostrado en algunos centros comerciales en la
riviera maya. Estan fabricadas en base a una
membrana o tela, que es una aleacién de fibra de
vidrio y poliéster, recubierta con teflon y PVC, lo que
las hace resistentes al sol, agua y nieve.

CENTRAL DE AUTOBUSES EN APATZINGAN
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ILUSTRACION 80. PUNTA LANGOSTA, Q. ROO. MEXICO

Big & Green (Arquitectura verde y sustentable). Esta
nueva tendencia contempla una nueva expresion
basada en la utilizacién de areas verdes en fachadas,
patios interiores y/o azoteas con un especial respeto y
compromiso con el medio ambiente e implica dentro de
él, un uso adecuado de energia y un uso racionado de
recursos, mediante la utilizacion de fuentes de energia
alternas y sistemas de reciclaje de agua y desechos
sélidos en beneficio de las generaciones futuras
(desarrollo sustentable). En esta tendencia se incluyen
los skygardens o “jardines en el cielo”.



ILUSTRACION 81. SKY GARDENS TOWER - COMPLETED HONG KONG,
CHINA AND TAIWAN. 100.I.ALIIMG.COM/PHOTO/233500911/SKY_GARDENS

Pliegues y Twister. En los primeros afios del siglo XXI
estan sobresaliendo nuevas y variadas expresiones a
base de pliegues (emulando a las capas tecténicas) y
formas retorcidas, estas Ultimas, expresadas
principalmente en los futuros rascacielos, logrando
llamar la atencion con una estética diferente.
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ILUSTRACION 82. TORRE TURNING TORSO DE SANTIAGO CALATRAVA,
ARTIGOO.COM/SANTIAGO-CALATRAVA



http://artigoo.com/santiago-calatrava
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5.2 DESCRIPCION PARA SU

CONSTRUCCION

Tomando en cuenta los elementos anteriormente
descaritos, reflejandolos en el proyecto arquitectonico y
disefio de espacios. He visualizado un estacionamiento
muy amplio, con zonas verdes, que tangana sistemas
de riego, iluminacion nocturna basada en foto celdas
solares.

Las fuentes con iluminacién indirecta con sistema de
ahorro de energia LED, de diversos colores para crear
ambientes de confort, que de inciten paz, relajacion,
bienestar y momentos gratos a la llegada del usuario.

Ahora si hablamos de los cementos que se utilizaran,
pretendo que sean cemento hidraulico estampado, por
su larga vida util, su casi nulo mantenimiento, también
por que se pueden disefiar espacios multifuncionales
que tengan un disefio estampado particular Unico y que
nos identifique o caracterice.

El acopio de aguas pluviales es importante, para ello
presento un modelo de recopilacion a base de bocas
de tormentas (alcantarillas lineales). De ser posible
tener un sistema de purificacion de aguas pluviales.

En las zonas abiertas, propongo que sean
multifuncionales, las plazas publicas con las que
cuenta el proyecto son para que se presten eventos
culturales, sociales y de comercializacion.

Teniendo dos accesos secundarios y un principal que
nos llevara al vestibulo general, con unas estructuras
con las cuales desafiamos los conceptos de
estructuras monétonas, recreando las ramificaciones
de los arboles para sostener un plafon de tridilosa, con
cubierta de lona o tipo sandwich, ligeramente inclinada,
para evitar los rayos solares directos y con ello tener
tan solo puntos criticos de radiacién, ademas con la
inclinacibn que tendremos nos servira para
proporcionar salidas de aire caliente.

Ya estando en el interior del inmueble encontraremos
de primera mano tendremos las zonas de comercio, las
taquillas de taxis, la paqueteria y jardines interiores, en
opuesto podemos ver las taquillas de venta de boletos




CENTRAL DE AUTOBUSES EN APATZINGAN F A U M

divididas en dos zonas, zona de servicios y sanitarios,
Flanqueando a esta zona estan las salas de espera,
accesos para ascenso y descenso de autobuses, y
aéreas verdes. Conducidas por un tunel distribuidor de
boveda de medio cafidén a sus laterales encontraran
espejos de agua.

La disposicion de los andenes es de herradura para
que sea de facil ascenso y descenso, la manera de
acceso de los autobuses es por el carril de
desaceleracion, llegando a la glorieta y dirigiéndose
hacia el oriente, es decir es hacia el terreno colindante,
ahi hay una caseta de control de acceso.

En la parte central a unos metros posterior al andén de
ascenso y descenso, podemos encontrar un area a la
cual los pasajeros no tienen acceso directo, pues es el
estacionamiento de autobuses, la cual cuenta con una
estructura muy aerodinamica, aligerada que les
proporcionara sombra y estadia a los vehiculos.

También ahi se encuentra una despachadora de
diesel, de petrdleos mexicanos, con las caracteristicas
tipicas.

Mas al fondo, al este. Se encuentra el taller mecanico,
una béveda que tiene juego de alturas.

Un poco al Norte, estq el area de descanso de los
choferes, los cuales estan equipados con dormitorios
con closet, con regaderas, sanitarios y lavamanos
personales ventilaciébn e iluminacion diurna, estaran
flanqueados por un portico distribuidor, una cocina
comunitaria que se pudiera dar a concesion, una zona
de comedor, sala de estar y lecturas, area de lavado y
tendido. Un consultorio médico y un portico de acceso
principal, en la parte de atras se puede poner un
asador, al aire libre o bien, se puede emplear la azotea
para tener una terraza al exterior multiusos.

También hay una multicancha deportiva (cancha de
football rapido, basketball, voleyball) al aire libre para el
ejercitamiento y recreacion de los choferes, procurando
el bienestar, la salud y el comparierismo.




CENTRAL DE AUTOBUSES EN APATZINGAN F A U M

5.3 CROQUIS DE CONCEPTUALIZACION. 9. SERVICIOS PARA CHOFERES

=

ESTACIONAMIENTO

2. SALAS TRANSITORIAS, TAQUILLAS

3. ANDEN DE ABORDAJE

4. CASETA DE VIGILANCIA

5. PATIO DE MANIOBRAS

‘ %o

6. ESTACIONAMIENTO DE AUTOBUSES

7. GASOLINERA

8. TALLER MECANICO
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CAPITULO VI PROYECTO
ARQUITECTONICO.




iAVISO IMPORTANTE!

De acuerdo a lo establecido en el inciso “a” del
ACUERDO DE LICENCIA DE USO NO EXCLUSIVA el presente
documento es una version reducida del original, que debido
al volumen del archivo requirié ser adaptado; en caso de
requerir la version completa de este documento, favor de
ponerse en contacto con el personal del Repositorio
Institucional de Tesis Digitales, al correo
dgbrepositorio@umich.mx, al teléfono 443 2 99 41 50 o
acudir al segundo piso del edificio de documentaciéon y
archivo ubicado al poniente de Ciudad Universitaria en
Morelia Mich.




