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TESIS PROFESIONAL




TERMINAL DE AUTOBUSES FORANEOS Y SUBURBANOS EN ARIO DE ROSALES,
MICHOACAN

INTRODUCCION

En el presente trabajo se presenta una solucién al problema de transporte de autobuses
originado en el municipio de Ario de Rosales, ya que carece de un inmueble destinado para el
transporte publico y de autobuses; en este caso el proyecto al que se hace referencia sera una
terminal de autobuses.

Sin embargo aunque se trata de un proyecto que se ubicara en un municipio donde predomina la
construccién rustica; este no serd un edificio con aspecto tradicional como las edificaciones que se
tienen ahi, si no que se buscara una apariencia mds moderna, innovando materiales de construccién
combinado con las formas de construir del municipio, respetando los lineamientos y aspectos
exteriores.

El trabajo se divide en 8 capitulos, los cuales se irdn desglosando cada uno de ellos, factores tales
como; marco introductorio, marco funcional, marco sobre expresién formal, marco técnico y juridico,
marco econdmico, marco geografico-fisico, etapa analitica y marco tedrico.

Habiendo desarrollado cada uno de estos temas, se tendrd un alcance para el desarrollo de un disefo
en base a la investigacidon obtenida de cada marco, teniendo como resultado un funcionamiento
adecuado de acuerdo a las necesidades de los usuarios.
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1.1.-RECONOCIMIENTO DE LA DEMANDA.

En la actualidad en la ciudad de Ario de Rosales el subsistema del transporte estd conformado por
cinco paradas de autobuses de pasajeros, de las cuales, cuatro de ellas son de transporte fordneo y
una de camiones suburbanos y combis que cubren el 80% de los recorridos a los pueblos del
municipio, todas estas terminales se encuentran mal ubicadas, ademds de que el transporte dentro
de la ciudad lo realiza el servicio colectivo y la cooperativa de trasportes; uno de los problemas
principales es que una de estas terminales mencionadas se encuentra ubicada en el primer cuadro de
la ciudad, afectando asi el correcto funcionamiento de la misma, ya que originan problemas viales y
un riesgo latente para los usuarios debido a que se estacionan sobre calles y vialidades que no estan
disefiadas para los vehiculos.

Un problema a considerar son el exceso de rutas de transporte suburbano que tienen como
destino las comunidades cercanas a la ciudad y que se concentran en la terminal del centro de la
ciudad, originando asi un flujo constante de camiones que obstaculizan el transito. A continuacién se
muestran las rutas y los destinos del transporte que actualmente brindan el servicio a la ciudad de
Ario de Rosales y a los municipios cercanos.

TABLA 1.- Rutas de transporte

RUTA UBICACION DESTINO
ARIO- NUEVO URECHO ARIO, COL. OBRERA NUEVO URECHO***
RUTA 4 ARIO DE ROSALES PABLO CUIN, TZATZIO, TECARIO
ARAPARICUARO, CALVARIO, NUEVO
RUTA 5 ARIO DE ROSALES URECHO, TIPITARO, TARETAN,
URUAPAN.
RUTA 6 ARIO DE ROSALES ENCANTO, TZIHUATZIO, HACHEROS,
PURUARAN.
RUTA 7 ARIO DE ROSALES MESA TEPAMAL.
RUTA 8 ARIO DE ROSALES EL ARENAL, LA PALMA.
RUTA 9 ARIO DE ROSALES CHUEN.
RUTA 10 ARIO DE ROSALES COLORIN, SAN CAYETANO,
ARAPARICUARO.
RUTA 11 ARIO DE ROSALES MESA, CHUPADERO, BARRA.
FUENTE: Elaboracidon propia con datos del INEGI, 2000.

De igual forma, a continuacién se describen punto por punto los problemas que ocasionan las
terminales encargadas del transporte fordneo de la ciudad, y aunque estas se encuentran a las orillas
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de la ciudad no dejan de ser un problema para los usuarios, ya que éstas se encuentran mal ubicadas
y no cuentan con instalaciones acordes a dicho servicio y espacios suficientes para alojar a los
autobuses durante sus paradas en la ciudad.

4 LOCALIZACION DE ASCENSO Y DESCENSO DE LAS LINEAS AUTOVIAS Y PUREPECHAS.
PROBLEMATICA: Instalaciones inadecuadas y Obstaculizar el trafico vehicular.

Como se muestra en la foto, las paradas actuales de
autobuses no estan funcionando correctamente porque tal como se
aprecia no cuentan con lugares de ascenso y descenso de pasajeros
ni lugares para que los autobuses estén estacionados durante la
espera que realizan antes de realizar un viaje, causando con esto un
riesgo a los usuarios y habitantes de este municipio.

En esta imagen se puede observar las instalaciones, las Fuente.: Captura propia
cuales se encuentran entre una tienda de abarrotes, una farmacia y £
un sitio de taxis, lo que origina que en muchas ocasiones los
conductores batallen al estacionarse para bajar y subir pasajeros
porque sobre esta calle se estacionan los vehiculos de abasto para
los establecimientos y los taxis, a esto también se le suma el mal

estado de la via publica y la falta de un espacio para dar
mantenimiento a los camiones.

Fuente.: Captura propia

Las salidas de esta linea comienza a partir de las 4:50am a las 8pm, de las cuales a partir de
esa hora hasta la una de la tarde salen cada hora, y de la 1pm a las 8pm las salidas son cada media
hora.

Las corridas son de Ario a Huacana, cada hora a partir de las 5:30am a las 8pm, de Ario a Morelia
a partir de las 4:50am a las 8pm, en las que las horas pico son de 8am a 11am y de 2pm a 4pm

4 LOCALIZACION DE ASCENSO Y DESCENSO DE LAS LINEAS DE AUTOBUSES DE
OCCIDENTE.

PROBLEMATICA: Instalaciones inadecuadas y Obstaculizar el flujo

vehicular.

En esta foto, se aprecia que esta linea no cuenta con un lugar bien
establecido ya que al igual que las anteriores, esta se encuentra en

la via publica, sumandole ademas que sus instalaciones estan en la Fuente.: Captura propia
planta baja de una casa habitacidn; afectando asi a los habitantes de este hogar, cabe sefialar que las
lineas mencionadas son las que tienen mayor demanda de viajes ya que cuentan con horarios mas
accesibles.

. |
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En la foto siguiente, apreciamos que el servicio que presta
esta linea es deficiente para sus usuarios y personal, ya que sus
instalaciones se encuentran casi a la intemperie, solo cuentan con
un bafio, el cual no es para publico en general, aparte de no contar
con una sala de espera suficiente para los usuarios y estar ubicada
a un costado de un puesto de venta de tacos en la via publica.

Las salidas en esta linea son a partir de las 6am a las 6pm, Fuente.: Captura propia
saliendo cada hora de Ario a Morelia, Haciendo escala en la terminal de Patzcuaro y con destino a
Morelia.

Las horas mas ocupadas son de 6am a 9am vy de 2pm a 4pm.

< LOCALIZACION DE ASCENSO Y DESCENSO DE LAS LINEAS DE AUTOBUSES PRIMERA
PLUS.

PROBLEMATICA: Instalaciones inadecuadas y Obstaculizar el flujo vehicular

En esta foto se puede apreciar el problema de
estacionamiento para estos autobuses, sus paradas suelen tener una
duracidn aproximada de 15 a 30 minutos debido al mantenimiento
gue se les da a los camiones, arriesgando con esto a los pasajeros a
un accidente vehicular por estar estacionados sobre una vialidad
primaria, ademas de que sus instalaciones estan muy retiradas de las

otras terminales de la ciudad, y éstas al igual que las demas no
cuentan con los servicios necesarios con los que deben contar estos Fuente.: Captura propia
establecimientos.

Esta linea es una de las que tienen corridas a la ciudad de México, Guadalajara y a Puruandiro,
y junto a las lineas antes mencionadas cubren el 100% de los
servicios fordneos de éste municipio.

En la foto que se muestra se aprecian las condiciones en las
qgue actualmente se encuentran las instalaciones de la linea Primera
Plus, estas instalaciones no tienen un lugar adecuado para atender
al usuario de una mejor manera, debido a que no cuentan con salas
de espera, sanitarios y un lugar adecuado para dar mantenimiento a

los autobuses sin afectar la circulacion, originando con esto que los

Fuente.: Captura propia

usuarios tengan que esperar en la via publica mientras llega el camién.

Las salidas en esta linea son pocas, comienza su hora de trabajo a las 5:00 am a 7:00 am con
destino a Morelia y haciendo parada en la central de Patzcuaro saliendo cada hora, posteriormente
las otras salidas son de 5pm a 7pm con destino a Morelia, y una salida a las 10:50 con destino a la
Ciudad de México. La hora pico en esta linea es alas 7amy a las 10:50 pm.
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<+ PARADAS DE AUTOBUSES Y COMBIS EN EL CENTRO
PROBLEMATICA: Ubicacién inadecuada é instalaciones deficientes.

En las fotos siguientes se muestra la terminal de la cual salen los autobuses que van a las
comunidades del municipio. En ellas se aprecia el mal estado en el que estdn las instalaciones,
sumandole que ésta terminal se ubica a media cuadra del cuadro principal de la ciudad, lo cual
ocasiona que los autobuses tengan que circular y maniobrar por el centro, ademds de lo molesto que
es para los habitantes de los alrededores, pues esta ubicada en una zona habitacional y comercial.

Fuente.: Captura propia Fuente.: Captura propia

Por los motivos expuestos anteriormente es totalmente claro que el sistema de terminales en
el municipio es inadecuado y esta mal distribuido, por lo que en base a lo expuesto se propone
reubicarlo y concentrarlo en un lugar donde que cuente especialmente con espacios adecuados y
evite problemas a los usuarios.

Los camiones empiezan a transitar de 7am a 5pm, haciendo recorridos a distintas
comunidades del municipio de Ario como son, Camembaro, Pabloquin, Tepamal, Zatzio, Doctor
Miguel Silva, Urapan, entre otros, saliendo cada 40 minutos.
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1.2.- JUSTIFACIACION DE LA DEMANDA.

En la actualidad existen en el municipio de Ario de Rosales, una serie de problemas urbanos de todo
tipo, especificamente, los relacionados al transporte. EI municipio solo cuenta con paradas de
autobuses que no cumplen las normas establecidas en el PROGRAMA DE DESARROLLO URBANO DE
ARIO DE ROSALES en donde hace mencion de: “Las vialidades de transito rdpido, en caso de ser
utilizadas por autobuses deberan contar con bahias exclusivas de paradas”. Y “Las terminales y
centrales de autotransportes de carga y dmnibus de pasajeros foraneos, deberan instalarse en las

derivaciones entre un libramiento y la vialidad primaria local.”*

Actualmente las paradas de autobuses que conectan a la ciudad con los demds municipios
cercanos, se encuentran dispersas por la ciudad, ocasionando con esto conflictos viales (debido a no
contar con espacios para estacionamiento), contaminacidon ambiental, visual, auditiva y un problema
de desplazamiento para los usuarios.

Croquis 1. Regionalizacién del Estado de Michoacan.

Segun el Plan de Desarrollo Urbano

de Ario de Rosales el municipio se encuentra
en la zona “X” denominada INFIERNILLO que
consta de 6 municipios: Ario, La Huacana,
Churumuco, Gabriel Zamora, Mugica y Nuevo
Urecho , (ver croquis 1, 2 y 3); de los cuales,
Ario de Rosales es cabecera de municipio v,
en conformidad con lo que la S.C.T.
manifiesta: “que la operacidn de los servicios
de transporte requerird de terminales en los
centros poblados en donde los autobuses de
cada linea inicien 6 terminen su trayecto para

el ascenso y descenso de pasaje”?, por lo cual

el municipio debe contener una terminal de
Fuente. Plan de Desarrollo Urbano, Ario de Rosales 2008-2011.

autobuses para cubrir con estas disposiciones.

La intensién de realizar este proyecto es la de contar con instalaciones adecuadas, modernas
y eficientes para atender y recibir a los usuarios de una manera digna y adecuada para que se sientan
comodos y tranquilos, ya sea que su destino final sea este municipio é que continlen su trayecto, y a
su vez ayudar a mejorar el crecimiento ordenado de la ciudad, a mejorar la imagen urbana del
municipio, los espacios de trabajo y participar en el crecimiento de la region.

! Programa de Desarrollo Urbano de Centro de Poblacidn de Ario de Rosales, Capitulo Il Nivel Normativo, 2.2.4.- Criterios
para la infraestructura vial y transporte, VIALIDADES PRIMARIAS 3 inciso, pag. 26 y TRANSPORTE 1% inciso, pag. 27y 28.

2 SEDESOL, Sistema Normativo de Equipamiento Urbano, Tomo IV Comunicaciones y Transportes, Reglamento para el
servicio publico de autotransportes federal de pasajeros, ART. 32, pag. 11.
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Croquis 2. Regionalizacion del Estado de Michoacan.

Croquis 3. Localizacidn del terreno en el municipio.

ARIO DE ROSALES

Fuente. Plan de Desarrollo Urbano,
Ario de Rosales 2008-2011.

——— -~
Fuente. Elaboracion propia con informacion del
plano de Ario de Rosales

Al construir esta terminal se esta tomando en cuenta el crecimiento urbano de la
poblacién, debido a que en el 2008 la poblacién registrada era de 16,124.20 habitantes y para el afo
2030 se estima contar con una poblacion de 21, 396 segun el INEGI siendo arrojado los datos en base
a un método aritmético, arrojando estos datos la necesidad que existird en un futuro de contar con
estas instalaciones para cubrir la demanda de la poblacién proyectada.’ (Ver tabla 2).

3 Programa de Desarrollo Urbano de Ario de Rosales, H. Ayuntamiento 2008-2011, Nivel normativo, normas y criterios
adoptados desarrollo urbano, 2.4. 3 superficie urbana (corto, mediano y largo plazo) grafica proyecciones de poblacion de
Ario de Rosales 1950-2030, pag., 25.
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TABLA 2.- CRECIMIENTO DE POBLACION PROYECTADO AL 2030.

Proyecciones
Método Método Tasa
Aio Habitantes T.C. Afio Aritmético de Interés
Compuesto
Habitantes Habitantes
1950 6,650 2008 16,124.20 16,172.07
1960 9,261 2012 17,081.80 17,253.09
1970 8,774 2016 18,039.40 18,406.36
1980 10,411 1.725 2020 18,997.00 19,636.72
1990 13,049 2.284 2025 20,194.00 21,290.97
2000 14,209 0.855 2030 21,391.00 23,084.57
2005 15,406 1.631 Tasa de Crecimiento 1.631 %
2006 15,657
FUENTE: Elaboracidn propia en base a Censos de Poblacidon 1960-2000 y 1l Conteo de Poblacién 2005, INEGI.

NOTA: Los datos proporcionados de la poblacion son de fuente del INEGI y seran actualizados al 2011.
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1.3~ CLASIFICACION DE TERMINALES DE AUTOBUSES.
¢POR QUE ES UNA TERMINAL DE AUTOBUSES?

Una terminal de Autobuses es una instalacion en la que se turnan las salidas de autobuses a
diferentes sitios, los cuales se colocan en andenes en las que bajan y suben diferentes pasajeros. Las
estaciones de autobus pueden pertenecer al transporte privado o publico. Algunas de estas
terminales también incluyen diferentes servicios comerciales como restaurantes, heladerias y tiendas
de ropa, los cuales sirven a las personas que viajan grandes distancias.”

Entonces una terminal de autobuses es, un edificio el cual tiene como funcién principal
concentrar a personas que van a hacer un viaje a algin destino dentro del pais, estado é municipio
por medio de autobuses; y que pretende recibir a los usuarios de la mejor manera posible para que
se sientan comodos y seguros durante su estadia.

¢COMO SE CLASIFICAN LAS TERMINALES?

En el caso de terminal de pasajeros se debe establecer la diferencia que existe entre los
servicios que prestan las mismas, ya que estas diferencias son las que van a determinar los programas
arquitecténicos. Para su clasificacion las terminales pueden ser de servicio central, local, de paso y
servicio directo 6 expreso, segln la enciclopedia de arquitectura, estas consisten en’:

TERMINAL CENTRAL. Es el punto de destino final 6 inicial, en la que se almacenan y se da
mantenimiento y combustible a las unidades que dependen de ella. Cada linea de autobuses cuenta
con sus instalaciones propias, esta terminal cuenta con plaza de acceso, paraderos de transporte,
controles de acceso y salidas de autobuses, salas de espera, taquillas, sanitarios, patio de maniobras,
talleres de mantenimiento, estacionamiento publico y para personal y oficinas de administracion.

TERMINAL DE PASO. Esta es el punto donde la unidad se detiene para recoger pasajeros y
para que estos tomen un ligero descanso y se surtan de lo mas indispensable y para que el conductor
abastezca el combustible y corrija fallas. Estas cuentan con paraderos para el transporte y se localizan
al lado de las vias secundarias, su programa arquitecténico consta de las partes siguientes:

Estacionamiento para los camiones, vestibulo general, sala de espera, comercio, taquillas,
sanitarios, restaurante, andenes, patio de maniobras y administracion.

TERMINAL LOCAL. Punto donde se establecen lineas que dan servicio a determinadas zonas,
los recorridos no son largos y su programa arquitectonico consta de: estacionamiento para
autobuses, parada, taquilla y sanitarios.

TERMINAL DE SERVICIO DIRECTO O EXPRESO. Es aquella donde el pasajero aborda el camién
en la terminal de salida y éste no hace paradas en todo el camino hasta llegar a su destino.

* http://es.wikipedia.org/wiki/Terminal_de_autobuses.
> Enciclopedia de arquitectura Plazola, 1977, volumen 2, pag. 14.
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Las terminales también se van a clasificar en base a las cantidades de poblacién a las que
vayan a prestar sus servicios, por lo que estas van a estar en funcidén de los usuarios, y las cuales se
clasifican de la sig. Forma.

TABLA 3.- Clasificacion de las terminales

Poblacion a Numero de m’ construidos por m’ de terreno

transportar cajones cajon

Hasta 5,000 Hasta 15 50-150 Hasta 10,000
5,000-18,000 16 -30 150 - 250 10,000- 25,000
18,000-30,000 25-60 250-350 25,000-50,000
Mds de 30,000 Mds de 60 350 - 450 Mds de 50,000

FUENTE. Enciclopedia de Arquitectura, Plazola, 1977.

De ésta manera y mediante esta clasificacidon, podemos ubicar la terminal de Ario de Rosales
como una terminal de tipo 4, la cual estard proyectada para cubrir una demanda de poblacion de
23,084.57 hab proyectada al 2030.

NOTA: Los datos proporcionados de la poblacién son de fuente del INEGI y seran actualizados al 2011.

1.4- GENERO ARQUITECTONICO AL QUE PERTENECE.

El género arquitectonico al que pertenece este proyecto es al de subsistema de transporte sefialado
por las normas de la Secretaria de Desarrollo Social (SEDESOL), ubicado con el nombre de “Central de
autobuses”.
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1.5~ OBJETIVOS.
1.5.1.-OBJETIVO GENERAL DEL PROYECTO.

La finalidad de este proyecto es, proponer y disefiar y aplicar las ecotecnias como la (recoleccién de
aguas pluviales, tratamiento de agua y la captacién de energia solar, aleros, parte solesy ) ala
reubicacion de la Terminal de Autobuses Urbanos y Sub-urbanos en Ario de Rosales, proyectandose
asi para crear un espacio funcional en el cual se centralicen las paradas existentes en este municipio;
de tal manera que las instalaciones mencionadas anteriormente funcionen correctamente y cubran
las necesidades de los usuarios para los cuales esta dirigida esta terminal.

1.5.2.- OBJETIVOS URBANO-ARQUITECTONICOS.

e Saber de qué manera el proyecto beneficiara a la poblacidn, asi como los beneficios que
traerd en cuanto a la zona urbana (modificaciones a vialidades y a la zona) mediante el
estudio de la problematica urbana existente segun el Programa de Desarrollo Urbano.

e Realizar una propuesta coherente y concisa de un proyecto arquitecténico que pueda ser
llevado a cabo en base al presente trabajo

e Investigar como se pueden implementar nuevos sistemas constructivos para mejorar la
eficiencia de la Terminal, mediante el estudio de las normas y reglamentos de construccién
correspondientes.

1.5.3.-OBJETIVOS SOCIOCULTURALES.

e Elaborar un proyecto funcional, cdmodo y autosustentable mediante el estudio de las
actividades y necesidades de los usuarios.

e Disefar un espacio funcional en el cual los usuarios se sientan cémodos, seguros y tranquilos
durante su estadia en las instalaciones, mediante el estudio de aspectos sociales, econdmicos
y culturales de la poblacidon para asi saber las necesidades y los requerimientos de la
sociedad.

1.5.4.~ OBJETIVOS ECONOMICOS.

e Identificar el costo real que se destinara a la construccién del proyecto mediante la
elaboracion del presupuesto de obra.

e Analizar los costos de materiales y el de los procedimientos constructivos para brindar una
solucion econdmica y adecuada a la propuesta arquitectdnica.
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1.5.5- OBJETIVOS AMBIENTALES.

e Conocer en qué medida las condicionantes climatoldgicas y del terreno intervendrdn ¢
limitaran directamente el proyecto por medio de estudios de asoleamiento, lluvias,
caracteristicas del suelo, temperaturas, etc., para asi disefiar un proyecto adecuado para la
ciudad de Ario de Rosales.

e Conocer las ecotecnias que se pueden aplicar, teniendo como objetivo respetar en la mayor
de las posibilidades la vegetacion existente y el reutiliza miento del agua y de la energia
producida por el sol.

1.6.- METODO UTILIZADO PARA LA REALIZACION DEL TRABAJO.

El presente trabajo se elaborara de manera individual, el cual estard conformado por 2 etapas que
son: la etapa la etapa analitica y la etapa propositiva.

ETAPA ANALITICA. Para recopilar la informacién necesaria y realizar este proyecto de la
manera mas adecuada se empleard el método inductivo y se hard por medio de visitas de campo
viajando al lugar de estudio para conocer la ciudad, la poblacion y las caracteristicas actuales de las
terminales, para asi, obtener la informacidon necesaria mediante el empleo de la observacidn directa,
sondeos de opinidn, fotografias, entrevistas a directores y duefios de concesiones de transporte
fordneo, y asi crear con esta informacion una base de datos, que sera el parte aguas para desarrollar
un proyecto que realmente este acorde a las necesidades de la ciudad.

Para la captura de la informacidn escrita se va a usar el programa Microsoft Word 2007 por
las facilidades que nos brinda para la redaccién y elaboracién de graficas. Para la elaboracion de
graficas y tablas mds especificas se usara Microsoft office Excel 2007, debido a que este programa es
una plataforma adecuada para graficar la informacién necesaria.

ETAPA PROPOSITIVA. Una vez que se tenga toda la informacion lista, procederemos a la
elaboracion de los planos arquitecténicos de la terminal; para los cuales se usara la plataforma de
AutoCAD 2010, en este programa se elaboraran los planos de: plantas, cortes, fachadas,
instalaciones, planos estructurales, y planos de acabados; para asi mismo pasar a la creacién de
perspectivas, recorridos virtuales, y animacién en 3d en el programa Revit Architecture 2009. Una vez
que se tenga todo el proyecto, se procederd a hacer el cdlculo del presupuesto, el cual se realizara
con el programa OPUS CMS 2000 por ser un programa especializado en el célculo de obras.
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La forma en que se organizara el trabajo sera mediante la generacion de marcos de referencia los
cuales brindaran una perspectiva mas amplia de nuestro problema ademas de acercarnos a una
solucién del mismo; ademds de contener apartados donde se haga referencia a la bibliografia
consultada, indices de tablas, glosario de términos y anexos.

1.7- ALCANCES DEL PROYECTO.

Los alcances del proyecto estaran fijados a la elaboracidn del documento que contenga Ia
informacidn relevante para el desarrollo del proyecto; asi como la realizacion del proyecto ejecutivo,
teniendo esto como fecha propuesta de terminacién el dia 31 mayo del 2011.

CONCLUSION.

En este capitulo se analizaron las caracteristicas de las terminales de autobuses de la ciudad
de Ario de Rosales, asi como la demanda de la poblacién y los aspectos que influyen directamente
sobre el proyecto, haciendo evidente la necesidad de contar con una Terminal de Autobuses en esta
ciudad que resuelva la situacion actual del problema del transporte de pasajeros ya que actualmente
no se cuenta con las instalaciones éptimas para la prestacidon correcta de este servicio, lo cual
perjudica no solo a los usuarios de este medio de transporte, sino a la poblacion en general debido a
los conflictos vehiculares que originan los camiones de pasajeros.

De igual forma, también se analizo en base a estudios, el tipo de transporte que se va a
brindar en la terminal, a demas de el tipo de terminal que se disefiara segun a la clasificacion de las
terminales.
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2.~ MARCO TEORICO
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2.1. OBJETO ESPECIFICO DE ESTUDIO.
2.1.1.~POSMODERNIDAD ARQUITECTONICA.

Al hablar de arquitectura hablamos no solo de disefiar un espacio o un edificio solamente, pues la
arquitectura va mas alld de este simple concepto; es disefar tomando en cuenta al usurario, el
entorno, el medio ambiente, la funcidn para la cual serd destinada entre otras, debido a que estos
puntos se encuentran en constante cambio y deben de ser caracteristicas que cumplan no solo con
las necesidades del momento, si no de un futuro inmediato como nos dice Weiner.

“Hemos modificado tan radicalmente nuestro medio ambiente, que ahora

|II

hemos de modificarnos a nosotros mismos para vivir en él”. Estas palabras

de Weiner encierran toda la complejidad de nuestro mundo.®

Haciendo referencia a lo antes mencionado, es importante hacer una arquitectura moderna que
responda a las demandas actuales del mundo en el que vivimos, pero que respete el pasado y lo
integre al mismo tiempo, ya que en el “pensamiento moderno se concibe al presente como algo
fundamentalmente distinto del pasado, permitiéndonos engendrar la idea de que el presente supera
al pasado, creer que hoy es mejor que ayer y que mafiana serd mejor aun”’ . Por eso mismo
necesitamos considerar todos los aspectos que engloban el disefio del proyecto.

La arquitectura moderna se caracteriza por la aplicacién de formas puras, y limpias, carentes de
elementos decorativos y el uso de materiales y procedimientos de construccién industrializados
(concreto, acero y vidrio).

El considerar un disefio mds moderno, no quiere decir que solo se piensa en la estética del edificio,
sino que a través de una edificacién mas moderna, higiénica y econdmica se resuelven problemas
afiejos. No Unicamente se considera al modernismo como una solucién arquitectdnica, sino que
ademas se considera como el camino a la creacidn de un nuevo hombre; con esto lo que se pretende
es que al crear una Terminal de Autobuses moderna en un entorno de cierta forma conservador, es
que ésta sea el punto de partida para ese cambio que se da en la vida cotidiana.

® Introduccién a una teorfa del conocimiento de la arquitectura y el disefio, Margarit-Buxade, ed. Blume.
7 Arquitectura Contemporanea, Arte, Ciencia y Teoria, CATHERINE R. ETTINGER-Mc ENULTY, SALVADOR JARA-GUERREO,
plaza y Valdez editores, México, 2008, pag. 18.
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2.1.2.- ARQUITECTURA PAISAJISTA.

En la actualidad las areas verdes y espacios de esparcimiento abiertos y/é cerrados han sido
olvidados, su disefio 6 elaboracién consiste solamente en ocupar el espacio sobrante en un predio
después de haber realizado el proyecto. Lo cual origina que estos espacios a menudo lleguen a ser un
tanto incdmodos para los usuarios 6 lugares propicios para actos ilegales o recolectores de basura,

La arquitectura del paisaje consiste en el arte, planificacion, diseio, gestién,
conservacioén y rehabilitacion del suelo y los espacios exteriores. El ambito
de la profesidn incluye el dibujo arquitectdnico, la planificacién del lugar, el
desarrollo residencial, la restauracion medioambiental, el urbanismo, el
disefo urbano, la planificacion de parques y de los espacios de recreacién, la
planificacién regional y la conservacién histérica.?

Por lo antes mencionado surge la necesidad de preocuparse por el disefio de las areas verdes,
espacios abiertos y cerrados, ya que juegan un papel muy importante dentro del disefio de un
proyecto, como nos hace mencidn Patricia Navas lannini en su texto:

El paisaje exterior forma, en gran medida, nuestros paisajes interiores. Para
todos, las areas verdes terminan siendo una necesidad, no sélo fisica sino
también intelectual y hasta espiritual. Con el fin de mejorar la calidad de
vida humana, la arquitectura del paisaje busca alcanzar la armonizacion de
la obra arquitectdnica con la naturaleza y su contexto social.’

En conclusion, debemos de hacer del disefio del paisaje exterior no un aspecto de relleno, sino un
elemento tan importante como el disefio mismo del proyecto, para con esto lograr que la
arquitectura disefiada sea respetuosa y armoniosa con el entorno en donde se ubique.

® http://es.wikipedia.org/wiki/Arquitectura_del_paisaje, 26 de febrero 2011, 5:05pm.
? Colombia y La Arquitectura del Paisaje, documento en pdf, pag., 2.
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CONCLUSION.

En el capitulo anterior se hace mencién de la manera que se escogid para proyectar la
terminal de autobuses, teniendo como base fundamental al usuario, sin olvidar el entorno y funcién
para la cual esta destinado, pero contemplando con la misma importancia el entorno del terreno y las
areas exteriores del mismo..

Se eligié una arquitectura moderna para el disefo en cuanto a la forma se refiere, debido a
que se esta dando un cambio de vida y estilo de construccidon en el municipio, con esto lo que se
busca lograr es que este disefio sea parte del cambio que se estd dando dentro de la ciudad. De igual
manera se busca integrarlo con la tipologia anteriormente predominante en base al uso de materiales
tipicos y comunes de las casas tipicas de la ciudad, pero sin dejar de lado el entorno en el cual se
estd proyectando el edificio.

Otro punto que trato el capitulo es la arquitectura paisajista, la cual es importante, ya que es
todo aquello relacionado con un buen disefio de espacios exteriores, siendo un elemento
indispensable, el cual no estd sujeto a ocupar el espacio sobrante en el proyecto, puesto que este es
parte de lo primero que refleja el edificio.

En conclusidn se tomaron en cuenta las caracteristicas idoneas de cada aspecto para realizar
un buen proyecto en todas y cada una de las partes del predio, sin desperdiciar terreno ¢ algun
elemento natural como la topografia del mismo; dandole con esto una vista agradable y un
funcionamiento adecuado, respetando los lineamientos correspondientes al municipio.
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ETAPA ANALITICA
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3.-MARCO SOCIOCULTURAL.
3.1.- PERFIL HISTORICO DE LA CIUDAD.

Ario de Rosales, comunidad fundada por Fray Juan Bautista Moya el 25 de julio de 1556 bajo el
nombre de Ario de Santiago, nombre que algunos historiadores mencionan que significa “lugar donde
se aprende a leer” y que proviene de origen chichimeca. *°

Foto 1.- Terminal de Ferrocarril, Ario de Rosales 1925. En 1815 en pleno periodo de lucha por la
Independencia se establece en Ario de
Rosales el primer Supremo Tribunal de
Justicia, para nombrar a los representantes
de los tres poderes de la nacién ocupando
una sencilla casa en el centro de ésta
poblacién. Consumada la Independencia, el
10 de diciembre de 1831 Ario de rosales se

constituye como municipio para que en

_ : *._\ 1835 se promulgara la Constitucion del
Fuente: Plan de Desarrollo Urbano, Ario de Rosales. Estado de Michoacan, la cual dividio el

territorio en cuatro departamentos,
qguedando integrado Ario en el Departamento Sur, de tal forma que, para 1853 la Legislatura del
Estado le otorgara el nombre de Villa de Ario de Rosales, para asi obtener el titulo de ciudad de Ario
de Rosales en 1956, durante el gobierno del Lic. David Franco Rodriguez, nombre que hasta la fecha
sigue conservando.

3.2.-ANTECEDENTES HISTORICOS DEL TEMA.

A lo largo del tiempo se ha dado el intercambio entre culturas, lo cual ha provocado el movimiento
de personas de un lugar a otro, provocando con esto que todas y cada una de las diferentes
civilizaciones que han aparecido en el mundo hayan inventado su propio medio de transporte.

Los primeros antecedentes del empleo de un medio de
transporte por el hombre se remiten a los egipcios, los cuales
emplearon el trineo jalado por asnos como medio de transporte, el
cual consistia en una rama de arbol en forma de horquilla
afiadiéndosele a ésta travesafios sujetos a los flancos del animal de
tiro en uno de sus extremos, el otro se apoyaba en el piso 6 vereda
del camino.

Fuente: http/googleimagenes.com

1o http://arioderosales.blogspot.com/p/la-historia-de-ario-de-rosales.html
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El invento que vino a revolucionar el
transporte fue la aparicidon de la rueda, la cual se cree que se
comenzé a usar en Egipto hace mas de 6,000 mil afios. Al
principio estaban hechas de simples troncos de drboles
recortados en forma de morrillos, sobre los cuales se apoyaba
una plataforma que se deslizaba al rodar los morrillos. Y es a
ellos a quienes se les debe acreditar la construccién de los

primeros carros hace mas de 4000 mil afios, los cuales con el
paso del tiempo fueron perfeccionando hasta lograr fabricar ~ Fuente: htto/googleimagenes.com
vehiculos que podian alcanzar grandes velocidades.

En 1550 solo existian 3 coches en Francia y ninguno en
Inglaterra, y ya para 1660 las condiciones de los caminos habian
mejorado considerablemente, lo que origino que los coches
tuvieran mayor difusion sobre todo en Paris. Gracias a ésta
difusion aparece el “Servicio de Omnibus” en Francia hace
aproximadamente 300 afos; este vehiculo era tirado por caballos

y fue disefado para comodidad de la gente humilde que no

contaba con los medios para transportarse de un lugar a otro. . . -
Fuente: http/googleimagenes.com

Ya para 1680 aparece en Inglaterra un coche de
cuatro ruedas movido por un escape de vapor, cuya
investigacion estuvo a cargo de Isaac Newton teniendo una
duraciéon de 17 afos. Los servicios publicos de transporte
tuvieron en Inglaterra mucha aceptacion, estableciendo asi el
primer servicio entre Paris y Versalles; originando asi la

creacion de lineas de transporte entre ciudades distantes las
cuales eran conocidas como diligencias. La primera de estas Fuente: http/googleimagenes.com
lineas se establecié en Inglaterra entre Londres y Edimburgo.

En México los antecedentes mas remotos de las terminales y paraderos que hoy existen para
los medios de transporte, tienen su origen en los techiloyan; estas terminales é paraderos como se
les conoce se situaban a lo largo del camino. De 1810 a 1819 el pais se encontraba en la guerra de
Independencia, motivo por el cual el nimero de mulas sobrepasaba el de carros y coches por lo que
los pasajeros y la carga eran transportados en el lomo de las bestias.

Sin embargo entre 1821y 1852 el transporte perdié el auge que venia presentando, debido a
esta situacion en 1894 Don Manuel de Escanddn crea la primera linea de diligencias, para que mas
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tarde Don Anselmo de Zaratuza extendiera a toda la republica las diligencias, creando asi paraderos,
hoteles y todos los lugares especiales para el descanso del viajero.

En 1925 se empiezan a construir modernas carreteras asfalticas, dando paso con esto a que
se crearan las primeras lineas de autotransporte para pasajeros, donde en un principio los vehiculos
destinados al transporte de los pasajeros tenian como punto de parada los mercados 6 las plazas. En
1935 en respuesta a estos servicios que cada vez tenian mds demanda el Gobierno crea la Comisién
Nacional de Caminos, la cual inicia un estudio para la construccidon de la primera carretera del pais
México- Puebla.

También en 1925 comenzé a operar el ferrocarril en la localidad hasta el afio de 1941 que
dejo de funcionar. Actualmente se encuentra la escuela primaria José Ma. Morelos y Pavén, en donde
era la estacién de ferrocarril. Corria entre Ario y Ajuno pasando por Zirahuén. Alguien bien
intencionado entre 1980 y 2000 elimind el edificio antiguo para remodelar el centro educativo.™

Con la aparicién de las lineas de transporte concesionadas a particulares por el gobierno,
ahora surgid la necesidad de contar con estaciones, las cuales en un principio se improvisaron en
oficinas que carecian de las instalaciones mas indispensables de higiene y servicios para los pasajeros.
En 1964 se elabora el primer programa para establecer terminales centrales de autobuses en las
ciudades mas importantes del pais, dandose asi el 14 de Enero de 1967 por acuerdo de la Secretaria
de Comunicaciones y Transportes la construccion de 41 ciudades en el pais, dando paso asi a lo que
hoy en dia conocemos como TERMINALES DE AUTOBUSES.

En los ultimos anos, este medio de transporte ha movilizado, en promedio a un 96% de los
pasajeros que se transportan via terrestre dentro del territorio nacional en los servicios publicos, y en
la actualidad es un medio de transporte indispensable para nuestra sociedad.™

3.3.-IMPORTANCIA HISTORICA DEL TEMA.

Desde tiempos atrds la arquitectura se ha ido enfocando a diferentes tipos de edificaciones de
acuerdo a la funcién y la importancia que estos tengan, por lo cual se ha ido tomando una mayor
relevancia a temas que por su magnitud tienen mds demanda a comparacion de otros mas pequefios,
pero lo mas importante es conocer las necesidades de los usuarios y desarrollar temas de mayor
demanda en la sociedad.

Las terminales de autobuses surgen en nuestro pais en los techiloyan; como terminales 6
paraderos, se situaban a lo largo del camino, este transporte era en mulas pues eran pocos los carros,
surgiendo entonces el primer paradero de carros, que se hacia en hoteles importantes y avenidas
principales de ciudades o pueblos.

1 http://arioderosales.blogspot.com/p/la-historia-de-ario-de-rosales.html
12 Enciclopedia de arquitectura Plazola, 1977, volumen 2, pg., 11-13.
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3.4.- ESTADISTICAS DE LA POBLACION.

Para el 2005 segun el censo de poblacion del Instituto Nacional de Estadisticas Geograficas e
Informacién (INEGI), la ciudad de Ario de Rosales contaba con una poblacion de 15,406 habitantes
que representaba el 48.83% de la poblacidn total municipal y una densidad de poblacién de 45.47
hab. /ha. En el 2005, del total de los habitantes de Ario de Rosales, se registraron 7,307 hombres y
8,099 mujeres, que representaron el 47.43% y el 52.57% respectivamente. Como se muestra en la
tabla sig.”

TABLA 4.- Grupos de edad Ario de Rosales.

HOMBRES MUIJERES
801 773 1574
825 787 1612
880 886 1766
814 847 1661
569 670 1239
494 652 1146
449 571 1020
443 564 1007
420 435 855
334 391 725
270 329 599
221 247 468
149 219 368
141 184 325
128 150 278
273 293 566
1 4
95 97

FUENTE: Il Conteo de Poblacion y Vivienda, INEGI 2005.

13 Programa de Desarrollo Urbano de Centro de Poblacién de Ario de Rosales, Capitulo | Nivel Antecedentes, 1.8, Aspectos
Demograficos y Econémicos pag. 63,65
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3.5.- DATOS ECONOMICOS Y SOCIALES DE LA POBLACION.

En lo que se refiere a la economia de la ciudad, segun el INEGI la poblacién econdmicamente activa
para el aflo 2000 era de 11,254 personas de un total de 30,584 habitantes, como lo muestra la sig.
Tabla.

Tabla 5.- Poblacion econédmicamente activa.

POBLACION ECONOMICAMENTE
ACTIVA PEA POBLACION NO
ECONOMICAMENTE ESPECIFICADO
. ) INACTIVA PEI TOTAL
Afio Pofé’ii'f” OCUPACION DESOCUPADA
TOTAL TOTAL
HOM MUJ HOM MUJ HOM MUl HOM MUJ
1990 1940 6120 | 1034 114 17 2711 8810 306 328
2000 30,584 9628 | 1626 179 26 4265 13,860 481 44
FUENTE: XIl Censo de Poblacién y Vivienda Municipal 2000.

CONCLUSION

El analisis de esta etapa nos muestra las caracteristicas de la ciudad de Ario de Rosales, asi como un
panorama mas completo en cuanto a los factores que intervienen directamente al proyecto de la
Terminal de Autobuses, con lo cual tenemos un punto de partida en el cual sabemos hacia qué sector
de la poblacién se dirigird el proyecto, el tipo de sociedad a la que se estard beneficiando; y las
opciones a considerar para su desarrollo; todo esto marcandonos el perfil 6 la esencia que debera de
requerir la Terminal de Autobuses en Ario de Rosales.
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4. MARCO GEOGRAFICO-FiSICO
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4.1.-MEDIO AMBIENTE NATURAL.
4.1.1.-LOCALIZACION A NIVEL ESTADO.

El Municipio de Ario se encuentra localizado en el centro del Estado, ubicado por las coordenadas
199 12’ 30" de latitud norte y en los 1012 42’ 30" de longitud oeste, a una altura de 1,910 metros
sobre el nivel del mar. Limita al norte con Salvador Escalante; al este con Tacambaro y Turicato; al sur
con La Huacana y al oeste con Nuevo Urecho y Taretan, el Municipio estd compuesto por 121
localidades; se encuentra comunicado a 109 Km. de la Capital del Estado por la carretera Morelia —
Patzcuaro —Ario de Rosales.

Ario de Rosales tiene una extension territorial -
de 694.60 Km2, que equivale al 1.8 % de la superficie i z;,,g} 5 B
total del Estado, de la cual el 70% es de propiedad ejidal ]
y el 30% es de propiedad privada. Pertenece a la region \
“X” denominada Infiernillo, segin la Regionalizacion
establecida por la SEPLADE el 15 de julio de 2004, segun
Decreto publicado en el Periddico Oficial del Estado.™

T ARIO DE ROSALES

Fuente: Plan de Desarrollo Urbano, Ario de Rosales.

4.1.2.- CLIMATOLOGIA DE LA CIUDAD DE ARIO DE ROSALES.

El clima es templado, subhimedo con lluvias en verano, se encuentra dentro de la clasificacion
climatolégica de Koeppen modificada por Garcia del tipo (A) ¢ (W2) (W), del tipo semicalido
subhumedo con lluvias en verano.

4.1.3.-TEMPERATURA Y PRECIPITACION PLUVIAL.

La temperatura media va de los 182 a 202 C, teniendo sus vientos dominantes del SW al NE (suroeste
al noreste), y una precipitacion pluvial media, el norte del Municipio de 600 a 800. En el centro y
noreste de 800 a 1000 y en el sur y sureste de 1000 a 1200 milimetros, teniendo como fendmeno
climdtico con frecuencia granizadas de 2 a 4 por afio presentdndose en los meses de julio y agosto.

4.1.4~-HIDROLOGIA

El territorio de Michoacdn por sus condiciones fisicas, cuenta con un numero considerable de
manantiales; topograficamente se ubican en las laderas de las montafias con relacion a la geologia, se
manifiestan en terrenos con dominio de rocas con origen volcanico; La hidrologia de Ario de Rosales
la conforman los rios Paso Real, De los Negros, El Tariddn, Del Carmen y el de Los Magueyes y se
cuenta con Manantiales de agua fria como: el Tanacuaro, El Ario de Rosales, el de Los Negros, y el de
Las Limas, La ciudad se abastece de los Manantiales de La Finca, el Manzanillo y el Reventdén.

% plan de Desarrollo Urbano de Centro de Poblacién de Ario de Rosales, medio fisico natural, 1.6.1 localizacién, pg., 5-6.

. |
TESIS PROF ESIONAL. -




TERMINAL DE AUTOBUSES FORANEOS Y SUBURBANOS EN ARIO DE ROSALES,

MICHOACAN
I | S S

4.1.5-EDAFOLOGIA

En el drea de estudio encontramos como suelo predominante el Andosol. Estos suelos son
colapsables ya que sufren asentamientos repentinos cuando se saturan de agua, en todo tipo de
construccién u obra de infraestructura urbana los dafios pueden ser de cuarteadoras, derrumbes o
destruccién total y repentina.

En menor proporcidn ubicados al oeste del ambito de aplicacidn encontramos suelos de tipo Luvisol.
Estos suelos son limitados por su poder de excavacidn pues presentan subsuelo tepetatazo y
frecuentemente con agregado endurecido con fierro y magnesio.

4.1.6.-GRAFICA SOLAR.

Grafica Solar Ario de
Rosales, Mich.
Latitud 19°12"

Gréfica Solar &ro de Rosales, Mich.

21 Junio

21 Julio - May
21 Ago - Abr

Sep - Mzo
21 Oct - Feb

21 Mov -Ene

21 Diciembre

G Mmoo O R
N
2

FUENTE. Elaboracion propia con programa sunchart.

Al analizar esta grafica de proyecciones solares, se obtuvo la mejor ubicacién y orientacién para el
edificio; asi mismo la ubicacién de ventanas y vanos para permitir el paso y aprovechamiento de la luz
y ventilacién natural, para con esto reducir el consumo de recursos naturales, y gastos econémicos
del proyecto.
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4.2.-MEDIO AMBIENTE CONSTRUIDO.
4.2.1-EL ENTORNO.

En cuanto a la forma de construccion se refiere, hace unos afios las casas del municipio se distinguian
por tener los mismos materiales de construccidon (adobe, teja, madera), colores similares en las
fachadas (rojo y blanco), y por ser de una planta. Al paso de los afios como en todo lugar, las
necesidades y costumbres cambian, y se empieza con el rompimiento de esta tradicién, para
predominar hacia la parte sur una arquitectura ecléctica, las casas ahora ya no conservan el estilo
clasico del municipio, ahora empiezan a utilizar materiales y sistemas constructivos mas modernos;
por este motivo se puede decir que actualmente en la cuidad de Ario de Rosales se esta construyendo
de una manera libre y sin apegarse a la tipologia anterior.

Haciendo alusiéon a lo antes mencionado, se realizo una visita a la ciudad de Ario de Rosales, en la que

obtuvimos un reporte fotografico en el cual se aprecian los contrastes de las casas, y de la tipologia
constructiva.

FOTOS DEL CENTRO HISTORICO

Fuente: Captura propia en el sitio.
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FOTOS DE FRACCIONAMIENTOS Y CASAS NUEVAS

Fuente: Captura propia en el sitio

4.2.2- EQUIPAMIENTO URBANO.
La ciudad de Ario de Rosales cuenta con la suficiente infraestructura para brindar los servicios que la
poblacién requiere, dando abasto no solo su poblacién, sino también a comunidades aledaias.

4.2.3.-VIAS DE COMUNICACION.

El sistema de vialidad en la ciudad estd compuesto por vialidades regionales, primarias, secundarias y
peatonales. En el caso de vialidad regional, encontramos la carretera Estatal No. 120. Patzcuaro,
Santa Clara, Ario y La Huacana, que cruza la ciudad de norte a sur y por donde se realiza el mayor
movimiento de vehiculos, existe un Libramiento denominado bulevar Francisco J. Migica con una
seccion de 30 metros en dos cuerpos, y que funciona como vialidad primaria.

Las vialidades primarias en la zona centro son: De norte a sur la Calzada Canintzio, que cuenta
con un camelldn central, continua con la Av. Morelos con doble sentido, la Av. Melchor Ocampo con
direccion sur-norte en un solo sentido, la calle Gral. Luis Padilla y continuando con Zaragoza de
Oriente a Poniente, la calle Abasolo y continuando con Arteaga de oriente a poniente y la Av. Hidalgo
en el centro y en la colonia Aeropuerto la Av. Independencia, y Clara Cérdoba morales de norte a sur
y la calle 21 de Marzo de Oriente a Poniente.
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4.2.4-USOY TENENCIA DEL USO DEL SUELO.

En el 4rea de estudio domina el uso agricola (huertas de aguacate) bosque mixto, con pino y encino; y
el bosque de coniferas, con abeto y pino. Su fauna la conforman el gato montés, coyote, zorro,
zorrillo, tejon, conejo, armadillo, paloma, pato, que se encuentran en las zonas altas y menos
frecuentes de seres humanos, también se encuentran en arroyos y estanques charal y carpa.

Dentro del area de estudio, predomina el cultivo de aguacate, distribuido en casi toda la
periferia del centro de poblacidn, estas huertas las encontramos también dentro de la mancha
urbana actual. Por el contrario, las dreas con matorral son muy pocas, que se encuentran dispersas en
algunos terrenos sin uso alguno y son casi un 4% del terreno de estudio y dreas con bosque mixto de
pino y oyamel solo encontramos dos que se ubican en el cerro del castillo al norte y cerro de San
Miguel al sur.

4.3.-EL TERRENO.

4.3.1.- SELECCION DEL PREDIO.

La seleccion del terreno consistird en llevar a cabo una comparativa que se realizara a 2 terrenos que
fueron propuestos por el personal de Obras Publicas de la ciudad. A continuacion se mostraran las
ventajas y desventajas que presenta cada una de los terrenos disponibles, para en base a dicho
estudio seleccionar el terreno mds adecuado para la construccién de la Terminal.

%+ TERRENO 1.- Este terreno se encuentra ubicado
en la parte Sur- Oeste, en la Calle Luis Donaldo Colosio
esquina con Bulevar Fco. J. Mujica. Salida a la
Huacana, cuya vialidad se considera principal, este
predio tiene un &rea de 21,479.1 m® y cuenta con
todos los servicios.

FUENTE: google earth..

Fuente: Captura Propia.
Fuente: Captura Propia.
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=% TERRENO 2.- Localizado en la parte Sur- Oeste, este predio se encuentra ubicado a orillas de
la ciudad sobre la salida hacia la comunidad de la Huacana sobre las calles Boulevard Fco. J.
Mujica y Boulevard Lazaro Cardenas, ambas vialidades principal y secundaria
respectivamente. Este terreno cuenta con todos los servicios, excepto el de alcantarilladlo, el

cual se puede habilitar al momento de la construccidn y una superficie total de 23,353.1 m2.

FOTOGRAFIAS DEL TERRENO

FOTO 2.

FUENTE: Google FUENTE: Captura propia.

FOTO 3. FOTO 4.

FUENTE: Captura propia.

FUENTE: Captura propia.
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Al comparar los terrenos expuestos anteriormente, se decidié que el predio definitivo sea el nUmero
dos. La razén por la cual se selecciono este terreno, es que cuenta con una mayor superficie y se
encuentra mejor localizado, pues a pesar de que ambos estan ubicados en la misma zona, éste se
encuentra en la orilla de la ciudad, tiene mayores facilidades de acceso ya que se localiza sobre dos
boulevares considerados vias principales, su localizacidn es adecuada para un futuro crecimiento, a
demas de que se encuentra localizado en una zona apta para la construccion y el uso de suelo actual
es de habitacional- densidad baja, Predios Baldios.

CROQUIS 8.- Vias de acceso al predio.

@ SUPERFICIE:  23,353.10 m2

NORTE

Bird. Lazaro Cardenas
B

SUPERSF ICIE
23,393.1 m2

eaT=IE  LTOeATM a=F®
=

=
.

FUENTE. Elaboracion propia.
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CONCLUCION CAPITULO V.

Al analizar este capitulo, se toman en cuenta las condicionantes del terreno que hay para uso
adecuado de una buena proyeccidn, en la cual se analizaron los factores climatoldgicos proponiendo
losas inclinadas para la precipitacidn pluvial evitando de esta manera un aumento de agua en losas y
ademds una manera de evitar los rayos del sol, también se utilizo la flora, proponiendo arboles en
fachadas para evitar el paso del sol de una manera directa.

Se realizard un disefio e la que se tomara en cuenta las caracteristicas de infraestructura,

aprovechando el cambio que hay a espaldas del terreno, dando un giro completo al disefio tradicional
a innovador.
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5.- MARCO SOBRE EXPRESION FORMAL
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5.1.- EXPRESION FORMAL.

Para realizar un proyecto arquitectdnico que sea adecuado a las necesidades requeridas es necesario
analizar enfoques y soluciones a temas afines a nuestro problema, es necesario revisar y entender la
manera en que otros resuelven sus necesidades. De casos analogos al tema que nos ocupa podemos
retomar, reinterpretar, y proponer soluciones adecuadas a nuestro proyecto.

El principal transporte del ser humano ha sido el vehiculo, y para hablar de una TERMINAL DE
AUTOBUSES se necesitan analizar distintos estados ¢ ciudades, para asi conocer las diferentes
soluciones y maneras de solucionar la construcciéon de la “Central 6 terminal de autobuses”.

5.2.- ANALISIS DE EDIFICIOS ANALOGOS.
4+ URUAPAN

Para un mejor desarrollo del proyecto es necesario realizar un estudio de edificios analogos al tema.
En el siguiente marco se realizé una investigacion apoyada en fotografias y descripciones de
terminales de autobuses del mismo género.

La primera terminal a analizar fue en la ciudad de  Fq5t0 1. Salas de espera y Vestibulo
Uruapan. Esta terminal se encuentra actualmente en

remodelacion debido a adecuaciones requeridas por los
usuarios, esta terminal se encuentra distribuida de una
manera poco funcional, ya que solo cuenta con 2 accesos al
area de andenes de las cuales una no esta controlada; el
vestibulo y salas de espera general se encuentran mal
organizadas puesto que solo existen bancas que los usuario

no usan por la mala ubicacién y por el sol que les da el

estacionamiento solo cuenta con un acceso el cual funciona

ara entrar salir, lo que ocasiona problemas de .
P 5 Y ! q P Fuente: Captura propia, Gerardo Romero
circulacion.

Foto 2. Acceso a Andenes. Foto 3. Acceso a Estacionamiento

Fuente: Captura propia, Gerardo Romero Fuente: Captura propia, Gerardo Romero

 Informacion proporcionada por la Lic. Angélica Zamora Rojas, gerente operativo y el Sr. Gerédnimo Vargas Montelongo,
supervisor de seguridad.

TESIS PROFESIONAL




TERMINAL DE AUTOBUSES FORANEOS Y SUBURBANOS EN ARIO DE ROSALES,
MICHOACAN

Para los usuarios esta terminal funciona bien, pero sin embargo también mencionan que se esta
guedando rezagada en comparacion a las demds ya que es algo incomoda por la distribucidn y disefio
de sus interiores, asi como el area de andenes.

+ QUERETARO

Esta terminal ubicada en Prolongacidn Luis Vega Y Monrroy No. 800 Colonia Balaustradas, 76079 esta
ordenada en forma de “ U ” contando con tres edificios terminales los que contienen separados los
servicios de primera, segunda y tercera clase.

. o Foto 1. Salas de espera y Vestibulo
Un elemento a considerar en este edificio es el
estacionamiento que se encuentra al centro, lo que provoca
problemas de transito internos en ocasiones, debido a que
existen carriles para la circulacién de taxis que se cruzan con
las salidas de este servicio. Por otra parte esta terminal
cuenta no solo con el servicio de terminal, ofreciendo otros
servicios como salas de internet, locales comerciales,
restaurantes de comida, cafeterias, renta de carros etc., lo
gue la hace ser un lugar que brinda mds opciones de
servicios a sus usuarios.™®

Fuente: Captura propia, Gerardo Romero

Foto 2. Circulacidn de taxis y estacionamiento. Foto 3. Acceso a drea de andenes.

Fuente: Captura propia, Gerardo Romero Fuente: Captura propia, Gerardo Romero

En base a datos recabados en el sitio por usuarios de la terminal, esta es una
instalacion adecuada a las necesidades de los usuarios, debido a que los espacios estan bien definidos
y perfectamente acondicionados para desempefiar la funcién adecuadamente, por lo tanto podemos
considerar que el funcionamiento general de esta terminal es adecuado y suficiente para el servicio
actual y a futuro.

16 .z . . / ..
Informacidén recopilada personalmente en el sitio, Gerardo Romero Diaz, diciembre 2010.
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+ MORELIA.

La TAM Terminal de Autobuses de Morelia, esta compuesta por tres edificios, dentro de los cuales se
encuentran distribuidos los tres tipos de servicios que brinda estd terminal, los que se categorizan
segln el destino del viaje; ubicando el edificio principal al
acceso de la terminal, ya que este es el que contiene la
terminal de primera clase siendo esta la que contiene mayor
actividad; esta terminal es muy similar a la de Querétaro en
cuanto a su distribucién, pero a diferencia de esta, el acceso
a los andenes se encuentra mas controlado, debido a que
existen salas de espera internas, lo que origina que los
usuarios se detengan un momento y asi se pueda controlar
mas el ascenso y descenso de los pasajeros. También el area
de estacionamiento se encuentra mas amplia, lo que origina
una mejor circulacion.

Foto 1. Estacionamiento general.

Foto 2. Sala de espera interna.

Fuente: Captura propia, Gerardo Romero

Por otra parte sus salas de espera no cuentan con un buen disefio,
ya que se encuentran ligadas directamente al drea de servicios y
los espacios son pequefios en algunas areas, lo que provoca
sensaciones de incomodidad para el usuario.

Fuente: Captura propia, Gerardo Romero

Foto 3. Taquillas y Sala de espera Gral. Foto 4. Acceso a area de andenes.

Fuente: Captura propia, Gerardo Romero Fuente: Captura propia, Gerardo Romero

Al haber realizado esta analogia nos pudimos dar cuenta que el usuario esta cdmodo con el
servicio de la terminal, pero muestra inconformidad con las dreas de espera exteriores, debido a que
no se cuenta con un lugar suficiente y confortable para permanecer, aparte de que no hay areas
verdes donde el usuario también se pueda despejar mientras espera.
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CONCLUSION.

En este capitulo se analizaron los diferentes tipos de soluciones que presentan otras
Terminales de Autobuses, ademas de la importancia que tiene el transporte para el ser humano;
arrojandonos este estudio una visidn mas amplia de cuadles son los errores que no se deben de
cometer al disefiar una Terminal de Autobuses, y asi brindar una mejor solucién tanto para los
usuarios del transporte de Autobuses, como al mismo personal que labora en estas instalaciones; sin
dejar de lado el entorno de la ciudad y el respeto hacia la tipologia constructiva del sitio.
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6.1.- DIAGRAMAS DE FUNCIONAMIENTO POR ESPACIOS.

DIAGRAMA DE FLUJO DEL USUARIO
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DIAGRAMA DE FLUJO DE LINEAS.
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DIAGRAMA DE FLUJO AREA PUBLICA.
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DIAGRAMA DE FLUJO AUTOBUSES, ANDENES Y OPERADORES.
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DIAGRAMA DE FLUJO SERVICIOS GENERALES.
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6.2.- DIAGRAMA DE RELACION DE ESPACIOS.
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6.3.- PATRONES DE DISENO.
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Casetas de Control Entrada y Salidas

Salas de Espera Generales

TESIS PROFESIONAL




TERMINAL DE AUTOBUSES FORANEOS Y SUBURBANOS EN ARIO DE ROSALES,
MICHOACAN

F R DRER

Estacionamiento

TESIS PROFESIONAL




TERMINAL DE AUTOBUSES FORANEOS Y SUBURBANOS EN ARIO DE ROSALES,
MICHOACAN

A

TINTIN
S B s

R

Area de Andenes y Abordaje

vy
QRS

TESIS PROFESIONAL

J




TERMINAL DE AUTOBUSES FORANEOS Y SUBURBANOS EN ARIO DE ROSALES,
MICHOACAN

CONCLUSION.

Analizando este capitulo, se puede proceder al disefio del proyecto arquitectdnico, puesto
gue ahora se conocen medidas, disefios por espacios, mobiliario, y todas las caracteristicas con las
gue debe de contar cada espacio en la terminal de autobuses, en las que se basé para el disefio en
SEDESOL para poder llegar a crear cada area, respetando medidas y mobiliario.

Por otra parte se tomo en cuenta las caracteristicas propuestas por el departamento de Obras
Publicas en Ario de Rosales.

En total se tuvo una superficie de 15, 479.07 m construidos, de los cuales aparte hay un total de 4,
643.72m en circulaciones, dichas medidas obtenidas de SEDESOL.

También se realizo el andlisis de edificios analogos 6 similares, en los que se analizaron las
caracteristicas de cada edificio; todo esto con la finalidad de conocer que partes conforman una
terminal de autobuses, y asi poder complementar o proponer mejores alternativas a este proyecto.
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7.~ MARCO TECNICO Y JURIDICO
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7.1~ MATERIALES DE CONSTRUCCION.

El edificio se encuentra en la parte sur-oeste de la ciudad, el predio consta de una manzana completa,
lo que permite ubicar la terminal en la parte central y sur del predio.

Los materiales que se empleardn en la construccion de la terminal seran los siguientes:

EXTERIORES Y ACABADOS- En las areas exteriores se utilizardn materiales de cantera, pasto,
agua y colores claros en fachadas para adaptarlo al entorno, todo esto para que la gente disfrute de
las areas exteriores de una manera agradable.

.

Cantera negra AMERICA, seccién 30x30 cm Pintura blanca COMEX, color blanco

INTERIORES. En los interiores se utilizardn pisos lisos de facil limpieza como vitropisos, azulejo
en block, alfombras y concretos estampados. En cuanto al acabado de los muros, estos estaran
definidos por colores claros y azulejos en bafios, muros de vidrio en accesos y salas de espera, para
provocar sensaciones de libertad y tranquilidad.

]

Concreto estampado marca colorkret Vitropisos marca ATLANTIS, seccién variable segun area

MUROS.- En cuanto a los muros se refiere, los materiales que se van a emplear son, el tabique
rojo recocido, el block y el muro de tabla roca 6 prefabricados en sistemas de facil movimiento. Al
emplear estos materiales se obtendran condiciones agradables para el usuario y el empleado; asi
como facilidad y rapidez de construccion.
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Muro de tabique rojo recocido Muro de vidrio templado de 9mm de espesor

TECHOS. Para las cubiertas en el edificio terminal se empleara el uso de concreto armado y
estructuras metdlicas, debido a que estos materiales son nobles y nos permiten modificarlos y
adecuarlos a las necesidades del proyecto.

l

Estructura metdlica, viga |
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7.2.- SISTEMAS CONSTRUCTIVOS PROPUESTOS.

MUROS.- Para la estructura de los muros, el procedimiento va a ser de 3 formas, la principal sera el
empleo del muro de block, debido que este sistema permite muros de mayores alturas y otras
condiciones de confort agradables, el otro sistema, serd el tradicional muro de tabique rojo recocido,
esté empleandose en dreas y espacios chicos, y por Ultimo se emplearan muros de concreto en
exteriores y colindancias de la terminal, ademas de emplear muros de tabla roca para los dormitorios
de los choferes.

TECHOS. Para las cubiertas en el edificio terminal y en el drea de andenes de la terminal se utilizaran
losas aligeradas como son: la estructura espacial y vigas doble “T”, debido que estos sistemas
permiten claros mas grandes. En las dreas de servicio se utilizara el sistema tradicional de losa maciza,
ya que este sistema es el mas adecuado para estas areas.

7.3-REGLAMENTOS

7.3.1.- PLAN DE DESARROLLO URBANO DE CENTRO DE POBLACION DE
ARIO DE ROSALES

2.2.4. CRITERIOS PARA LA INFRAESTRUCTURA VIAL Y TRANSPORTE.

VIALIDADES PRIMARIAS

Toda circulacidn de los sistemas viales regionales y urbanos debera alojar un sistema integral de
sefializacion para conductores y peatones, con cardcter informativo, preventivo y restrictivo de sus
movimientos. El sistema se debera basar en elementos verticales y horizontales, fijos pintados,
luminosos, fosforescentes o eléctricos.

VIALIDADES DE TRANSITO RAPIDO:

= Las intersecciones con vialidades de igual o menor jerarquia se resolverdan mediante la
modernizacion del sistema de semaforizacién, o cualquier otro dispositivo de estructura vial.

= Se deberd prohibir el estacionamiento de vehiculos sobre la via publica, y los cruces con otras
vialidades, deberan presentarse a distancias no menores de 150 mts.

= Las vialidades de transito rapido, en caso de ser utilizadas por autobuses, deberan contar con
bahias exclusivas de paradas.

<+ En vialidades de transito rapido y en las complementarias, los centros comerciales, parques y
plantas industriales, deberdn contar con un carril de desaceleracidn o vialidades laterales.

VIALIDADES DE TRANSITO LENTO:

= Las intersecciones con vialidades de igual o menor jerarquia se resolverdn mediante la
modernizacion del sistema de semaforizacion.
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4 Estas vialidades, disefiadas también para el transito de transporte colectivo, si podran contar
con estaciones de ascenso y descenso sobre la via publica y tener accesos viales a distancias
menores de 150 metros.

BANQUETAS Y ANDADORES:
4 La banqueta minima en vialidades locales sera de 2.00 metros.

4 El ancho minimo de banquetas en vialidades secundarias o colectoras locales serd de 1.50 m.
4 Los andadores peatonales tendrdn un ancho minimo de 6.00 metros.
+

Las banquetas son publicas y su funcion es permitir el paso peatonal, por lo que se prohibe
obstruirlas (portones fuera de la propiedad, construcciones temporales, etc.) y hacer cambios
en su nivelacion (rampas de acceso a viviendas, escalones, etc.).

%+ Los arboles, postes, jardines y el mobiliario urbano deberan dejar libre cuando menos 1.00 m.
para la circulacidon de peatones en vialidades locales y 1.80 m. en vialidades secundarias o
colectoras.

TRANSPORTE:

%+ Las terminales y centrales de autotransportes de carga y dmnibus de pasajeros foraneos,
deberan instalarse en las derivaciones entre un libramiento y la vialidad primaria local.
También a través de la jerarquizacidn y trayectorias viales urbanas, se deberd canalizar el
autotransporte de carga hacia las zonas industriales o de gran almacenamiento, y el de
pasajeros fordneos hacia los sistemas de transporte publico urbano.

2.2.9. NORMATIVIDAD COMPLEMENTARIA PARA ACCIONES DE EDIFICACION

Desde el punto de vista del volumen y emplazamiento de las acciones urbanas de edificacidn, se
deberad prever:

1. Que exista iluminacién y asoleamiento adecuados, en las fachadas principales y aquellas que
den servicio a espacios habitables.

2. Que la altura, el volumen y el alineamiento, no rompan con la unidad formal del conjunto
arquitectoénico preexistente.

3. La altura de las construcciones sera igual o menor a la distancia entre paramentos de ambos
lados de la calle.

4. En el caso de sectores construidos homogéneos, la norma serda respetar las alturas
dominantes, en nimero de pisos.17

7 plan de Desarrollo Urbano de Ario de Rosales, 2008-2011.
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7.3.2- REGLAMENTO DE CONSTRUCCION DE MORELIA.
ARTICULO 15. ADECUACIONES DE NUEVAS EDIFICACIONES.

VIIIL.- Altura maxima de las edificaciones.- Ningun edificio podrd estar a mayor altura de 1.75 veces su
distancia al parametro vertical correspondiente al alineamiento opuesto de la calle. En plazas y
jardines, el alineamiento opuesto se localizard a 5 metros de la guarnicion o el limite inferior de la
acera si ésta tiene mds de 5 metros de anchura. La altura debera contarse sobre la cota media de la
guarnicién de la acera, si la calle es sensiblemente plana y si no tiene mas de 30.0 metros de frente,
en el tramo de la calle correspondiente al frente del predio.

IX.- Altura mdxima de edificaciones en esquinas de calles de diferente ancho. Para edificios situados
en esquinas, se permitird que sea la calle mas ancha la que norme la altura del edificio, de acuerdo
con lo dispuesto en el inciso anterior, hasta una profundidad igual a dos veces el ancho de la calle mas
angosta.

X.- Nivel del piso. Los pisos de la planta baja de los edificios, deberan construirse por lo menos 10
centimetros mas altos que los del patio, éstos a su vez 10 centimetros mas altos que el nivel de la
acera y banqueta de la via publica, salvo casos especiales en los que la topografia del terreno lo
impida.

ARTICULO 18. GENERALIDADES.

V.- Uso de la via publica municipal.

f) Rampas y aceras. S6lo bajo previa licencia de la Secretaria podran hacerse cortes en acerasy
guarniciones. La Secretaria puede ordenar el empleo de rampas moviles o su retiro si asi lo amerita
cada caso en lo particular.

ARTICULO 23. DOSIFICACION DE TIPOS DE CAJONES.

De acuerdo con el uso al que estara destinado cada predio, la determinacidn para las capacidades de
estacionamiento seran regidas por los siguientes indices minimos:

V.- Las medidas minimas requeridas para los cajones de estacionamiento de automdviles seran de
5.00 X 2.40 metros, pudiendo ser permitido hasta en un 50% las dimensiones para cajones de coches
chicos de 4.20 X 2.20 metros segun el estudio y limitante en porcentual que para este efecto
determine la Secretaria de Desarrollo Urbano Obras Publicas, Centro Histérico y Ecologia.

VIl.- Los estacionamientos publicos y privados deberan por lo menos destinar un cajén de cada 25 o
fraccion, a partir del duodécimo cajon, para uso exclusivo de personas invalidas, cuya ubicacién sera
siempre la mas cercana a la entrada de la edificacidn. En estos casos las medidas minimas requeridas
del cajon seran de 5.00 X 3.80 metros.

ARTICULO 28. DIMENSIONES MINIMAS DE VANOS PARA ILUMINACION NATURAL.
En las edificaciones, los locales contardn con la ventilaciéon que asegure el aprovisionamiento de aire
exterior. Para satisfacer este sefialamiento, deberdan cumplirse los requisitos siguientes:

. |
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Il.- En los demas locales de trabajo, reunidn o servicio y en todo tipo de edificaciones contaran con
ventilacién natural cuyas caracteristicas minimas seran las indicadas en el inciso anterior, o bien

podran ser ventiladas por medios artificiales que garanticen plenamente durante los periodos de uso,
los cambios volumétricos del aire en el local de referencia estipulados en el articulo siguiente

ARTICULO 29. DE LOS REQUISITOS MINIMOS PARA VENTILACION ARTIFICIAL.

|.-Tabla 7.- Cambios volumétricos de aire.

VESTIBULOS 1 CAMBIO POR HORA
Locales de trabajo y reunion en general, y sanitarios 6 cambios por hora
domésticos

Cocinas domésticas, bafos publicos, cafeterias, restaurantes y 10 cambios por hora
estacionamientos.

Cocina en comercios de alimento 20 cambios por hora
Centros nocturnos, bares y salones de fiesta 25 cambios por hora

FUENTE: Reglamento de construccidon de Morelia, pag., 34.

ARTICULO 31. NORMAS PARA DOTACION DE AGUA POTABLE.

Il.-La dotacién del servicio de agua potable para edificios multifamiliares, condominios,
fraccionamientos o cualquier desarrollo habitacional, comercial o de servicios se regird por las
normas y especificaciones que para el efecto marque el organismo respectivo, la Ley Estatal de
Proteccion del Ambiente y regiran como minimos las demandas sefialadas en la siguiente tabla:

TIPOLOGIA SUBGENERO DOTACION MINIMA OBSERVACIONES
Comunicaciones y Estaciones de 10 1/pasajero/dia C
transportes Transporte

FUENTE: Reglamento de construccion de Morelia.
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ARTICULO 32. DE LOS REQUISITOS MINIMOS PARA DOTACION DE MUEBLES SANITARIOS.

Las edificaciones estardn provistas de servicios sanitarios con el minimo de muebles y las
caracteristicas que se indican a continuacién

IV.- Para las edificaciones de servicios se regiran por las normas minimas establecidas en la siguiente
tabla:

Tipologia Parametro No. Excusados No. Lavabos No. Regaderas
Estacionamientos:
Empleados 1 1 --
Estacionamiento
Publico 2 2 --
Terminales y estaciones
COMUNICACIONES | de transporte: 2 2 1
Y TRANSPORTES Hasta 100 personas
De 101 a 200 4 4 2
Cada 200 adicionales o
Fraccion 2 2 1
FUENTE: Reglamento de construccién de Morelia.

ARTICULO 55. NORMAS PARA CIRCULACIONES HORIZONTALES

Il.- En los pasillos que tengan escalones, las huellas de éstos tendrdn un minimo de 30 centimetros y
los peraltes tendran un maximo de 18 centimetros y estaran debidamente iluminados y sefialados.

Ill.- En los muros de los pasillos, no se permitirdn salientes a una altura menor de 3 metros, con
relacidn al nivel de piso terminado de los mismos.

IV.-Las oficinas y locales de un edificio tendran salidas a pasillos o corredores que conduzcan
directamente a las salidas a la calle, y la anchura de los pasillos y corredores no seran menor de 120
centimetros.

ARTICULO 56. NORMAS PARA ESCALERAS Y RAMPAS.
l.-Las escaleras en todos y cada uno de los niveles, estaran ventiladas permanentemente a fachadas o

cubos de luz mediante vanos cuya superficie minima sera del 10% de la superficie de la planta del
cubo de la escalera.’®

18 .z . e .
Reglamento para la construccidn y obras de infraestructura del municipio de Morelia.
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7.3.3-REGLAMENTO DE CONSTRUCCION DEL DISTRITO FEDERAL.

CAPITULO IV
REQUERIMIENTOS DE COMUNICACION Y PREVENCION DE EMERGENCIAS
SECCION PRIMERA
CIRCULACIONES Y ELEMENTOS DE COMUNICACION

ARTICULO 93. Todas las edificaciones deberdn contar con buzones para recibir comunicacién por
correo, accesibles desde el exterior.

ARTICULO 98. Las puertas de acceso, intercomunicacién y salida deberdn tener una altura de
2.10 m. cuando menos; y una anchura que cumpla con la medida de 0.60 m. por cada 100
usuarios o fraccién, pero sin reducir los valores minimos que se establezcan en las Normas
Técnicas Complementarias, para cada tipo de edificacion.

ARTICULO 99. Las circulaciones horizontales, como corredores, pasillos y tineles deberan cumplir con
una altura minima de 2.10 m. y con una anchura adicional no menor de 0.60 m. por cada 100 usuarios
o fraccion, ni menor de los valores minimos que establezcan las Normas Técnicas Complementarias
para cada tipo de edificacidn.

ARTICULO 100. Las edificaciones tendran siempre escaleras o rampas peatonales que comuniquen
todos sus niveles, aun cuando existan elevadores, escaleras eléctricas o montacargas, con un ancho
minimo de 0.75 m. y las condiciones de disefio que establezcan las Normas Técnicas
Complementarias para cada tipo de edificacién.

ARTICULO 109. Los estacionamientos puUblicos tendran carriles separados, debidamente sefialados,
para la entrada y salida de los vehiculos, con una anchura minima del arroyo de dos metros cincuenta
centimetros cada uno.

ARTICULO 111. Los estacionamientos publicos tendran una caseta de control anexa al drea de espera
para el publico, situada a una distancia no menor de 4.50 m. del alineamiento y con una superficie
minima de un metro cuadrado.

ARTICULO 142. Los vidrios, ventanas, cristales y espejos de piso a techo, en cualquier edificacién
deberan contar con barandales y manguetes a una altura de 0.90 m. del nivel del piso, disefiados de
manera que impidan el paso de niflos a través de ellos, o estar protegidos con elementos que impidan
el choque del publico contra ellos.

SECCION PRIMERA
INSTALACIONES HIDRAULICAS Y SANITARIAS

ARTICULO 154. Las instalaciones hidraulicas de bafios y sanitarios deberan tener llaves de cierre
automatico o aditamentos economizadores de agua; los excusados tendran una descarga maxima de
seis litros en cada servicio; las regaderas y los mingitorios, tendran una descarga maxima de diez litros
por minuto, y dispositivos de apertura y cierre de agua que evite su desperdicio; y los lavabos, y las
tinas, lavaderos de ropa y fregaderos tendran Illaves que no consuman mas de diez litros por minuto.

. |
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SECCION TERCERA
INSTALACIONES DE COMBUSTIBLES

ARTICULO 170. Las edificaciones que requieran instalaciones de combustibles deberan cumplir con
las disposiciones establecidas por las autoridades competentes, asi como por las Normas Técnicas
Complementarias de este Reglamento.

CAPITULOII
CARACTERISTICAS GENERALES DE LAS EDIFICACIONES

ARTICULO 177. Toda edificacidon debera separarse de sus linderos con predios vecinos a una

distancia cuando menos igual a la que se sefiala en el articulo 211 de este Reglamento, el que regira
también las separaciones que deben dejarse en juntas de edificacién entre cuerpos distintos de una
misma edificacion. Los espacios entre Edificaciones vecinas y las juntas de edificacion deberan quedar
libres de toda obstruccion.

CAPITULO Il
CRITERIOS DE DISENO ESTRUCTURAL

ARTICULO 182. Toda estructura y cada una de sus partes deberan disefiarse para cumplir con
los requisitos basicos siguientes:

I. Tener seguridad adecuada contra la aparicién de todo estado limite de falla posible ante las
combinaciones de acciones mas desfavorables que puedan presentarse durante su vida esperada, y

Il. No rebasar ninglin estado limite de servicio ante combinaciones de acciones que corresponden a
condiciones normales de operacién.*

CONCLUSION.

Al haber analizado los reglamentos y normas aplicables de los planes de desarrollo urbanos, este
capitulo nos da la pauta y nos marca las caracteristicas y normas a seguir para el disefio de la terminal
de autobuses, asi como a su vez nos limita y especifica que espacios y cantidades debera de contener
el proyecto arquitectdnico.

Por otro lado también al haber analizado los materiales y sistemas constructivos aplicables al
disefo de la terminal, ha quedado claro la forma, técnicas y materiales a aplicar en su disefio; todo
esto se propuso para aprovechar al maximo las caracteristicas del lugar asi como la de los materiales
y sistemas constructivos.

19 Reglamento de construcciones para el distrito federal, 2 de agosto 1993.
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9.1.-LISTADO DE LOCALES=°.

AREA DE ADMINISTRACION AREA DE AUTOBUSES, ANDENES Y
DE LA CENTRAL OPERADORES.

Vestibulo y Recepcion.

Sala de espera interna.
Sala de espera

Andenes de ascenso y descenso.

Direccion. Cajones de abordaje.

Subdireccién Estacionamiento de autobuses

Area secretarial. Control.

Contabilidad. Servicio médico.

Sala de juntas. Sanitarios.

Cocina. Comedor y cocina

Sanitarios. Cuarto de aseo

Cabina de sonido Casetas de entradas y salidas.
Archivo. Dormitorios para operadores con bario.
AREA PUBLICA AREA DE SERVICIOS GENERALES.
Plazas de acceso. Patio de maniobras.

Areas verdes. Taller mecanico

Salas de espera. Cuarto de maquinas.

Cafeteria.

Cuarto de basura.

Subestacion eléctrica

Caseta de control para autobuses.
Jefe de mantenimiento.
Gasolinera.

Cisternas para agua.

Taquillas por linea
Sanitarios por linea.
Paqueteria.
Estacionamiento publico.
Paraderos servicio publico.
Locales comerciales.
Vestibulo general.
Sanitarios.

Cuarto de aseo.

Modulo de informacion.
Modulo de atencion médica.
Control interno y externo.
Area de cajeros.

%% Listado de planos obtenido en base a programas de SEDESOL, reglamentos SCT, y espacios solicitados por la
DIRECCION DE OBRAS PUBLICAS DE ARIO DE ROSALES, MICH.

. |
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9.3.- LISTADO DE PLANOS.

9.3.- LISTADO DE PLANOS . .. ..
9.3.1-PLANTA DE CONJUNTO—ARQ-01/04..... .o
9.3.2.-PLANTA ARQUITECTONICA DE CONJUNTO—ARQ-02/04..............cccevenn...
9.3.3.- PLANTA BAJA ARQUITECTONICA SECCIONADA—ARQ-03/04..................
9.3.4.- PLANTA ALTA ARQUITECTONICA—ARQ-04/04.........cvvvviiieaeiiiiiiieeaan,
9.3.5.- CORTES ARQUITECTONICOS—COR-01/02.........cceeiieiiaaieeeiieieiiiiiin,
9.3.6.- CORTES ARQUITECTONICOS—COR-02/02...........cceeeiieeeeeeiieeiiiiiiiiannn,
9.3.7.- FACHADAS Y PERSPECTIVAS—FA-PE-01/03. ...,
9.3.8.- FACHADAS Y PERSPECTIVAS—FA-PE-02/03.........ccccoiiiiiiiiiie e
9.3.9.- FACHADAS Y PERSPECTIVAS—FA-PE-03/03.........ccoiii s
9.3.10.- PLANTA DE CIMENTACION—CIM-01/07........ouuiiiiiiiiiiiiiiiieee e
9.3.11.- PLANTA DE ESTRUCTURAS—EST-01/02.........cooiiiiiiii
9.3.12.- PLANTA DE ESTRUCTURAS—EST-02/02........c.ieiiiiiiii e
9.3.13.- PLANTA BAJA DE ALBANILERIA (UBICACION DE CASTILLOS)—ALB-01/04
9.3.14.-PLANTA ALTA DE ALBANILERIA (UBICACION DE CASTILLOS) —ALB-02/04
9.3.15.- PLANTA BAJA DE ALBANILERIA (ACOTAMIENTO DE MUROS) —ALB-03/0
9.3.16.- PLANTA ALTA DE ALBANILERIA (ACOTAMIENTO DE MUROS) —ALB-04/0
9.3.17.- PLANTA DE ACABADOS—ACA-01/01. ...
9.3.18.- DISTRIBUCION GENERAL INST. HIDRO-SANITARIA—INS-HS-01/06.........
9.3.19.- INST. HIDRO-SANITARIA EN PLANTA BAJA—INS-HS-02/06.......................
9.3.20.- INST. HIDRO-SANITARIA EN PLANTA ALTA—INS-HS-03/06.......................
9.3.21.- DETALLES DE INST. HIDRO-SANITARIA—INS-HS-04/06.............ccccceuenne.
9.3.22.- DETALLES DE INST. HIDRO-SANITARIA—INS-HS-05/06.........................
9.3.23.- DETALLES DE INST. HIDRO-SANITARIA—INS-HS-06/06.........................
9.3.24.-INSTALACION ELECTRICA DISTRIBUCION GENERAL INS-ELE-01/03........
9.3.25.- INSTALACION ELECTRICA PLANTA BAJA—INS-ELE-02/03.....................
9.3.26.- INSTALACION ELECTRICA PLANTA ALTA—INS-ELE-03/03.....................
9.3.27.- PLANTA DE CARPINTERIA—CAR-01/02.........cciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeee,
9.3.28.- PLANTA DE CARPINTERIA—CAR-02/02...........ovvvmiiiiiiiiiiiieiiieeeeeeeeee,
9.3.29.- PLANO DE VIDRIERIA Y HERRERIA—VID-HER-01/06.............cvvvvvennne...
9.3.30.- PLANO DE VIDRIERIA Y HERRERIA—VID-HER-02/06...............ovvvvnne....
9.3.31.- DETALLES DE VIDRIERIA Y HERRERIA—VID-HER-03/06........................
9.3.32.- DETALLES DE VIDRIERIA Y HERRERIA—VID-HER-04/06........................
9.3.33.- DETALLES DE VIDRIERIA Y HERRERIA—VID-HER-05/06........................
9.3.34.- DETALLES DE VIDRIERIA Y HERRERIA—VID-HER-06/06........................
9.3.35.- ARQUITECTURA DE PAISAJE Y MOBILIARIO URBANO—AP-MU-01/01.....
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P.A GERARDO DANIEL ROMERO DIAZ
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PLANO DE REFERNCIA
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TESIS PROFESIONAL

& Ldsbds

TERMINAL DE AUTOBUSES

NOTA: LAS DIMENCIONES DE LAS ZAPATAS DEBERAN SER
FORANEOS Y SUBURBANOS.

CALCULADAS DE A CUERDO AL ESTUDIO DE MECANICA

DE SUELOS Y CALCULO ESTRUCTURAL.
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DETALLE DE ANCLAIE DE

TRABE DE LIGA

IMENTACION CORRIDA QUE SE UTILIZARA EN LAS AREAS DE:
RODAPIE

TAQUILLAS, SANITARIOS, SERVICIO MEDICO Y CASETAS DE

ACCESOS.
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