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INTRODUCCION

Debido al crecimiento demografico de la poblacion, la necesidad de
comunicarnos es indispensable, actualmente lo hacemos por medio del internet, el
celular, la radio, la televisién, la prensa, y a su vez la necesidad de trasladarnos
por aire Yy por tierra. La forma de comunicarnos y trasladarnos de un lugar a otro,

es sin duda una necesidad primordial en el ser humano en la actualidad.

Los caminos y carreteras son las vias por las cuales se desplazan los
vehiculos enlazando pueblos y ciudades, creandose un intercambio social,
economico, politico y empresarial para su subsistencia, todo ello gracias a los

vehiculos que se trasladan de un lugar a otro.

Figura N° 1 Carretera y autobus de pasajeros

El ser humano para desplazarse de un lugar a otro, hace uso del trasporte
colectivo principalmente, ya que debido a los bajos recursos econdémicos de
muchas personas que no tienen vehiculos propios o simplemente por comodidad,
por lo cual da origen a la creacion de vehiculos automotores grandes que puedan
trasladar a varias personas de una ciudad a otra, tomando como nombre esté

vehicul6 de autobus.

Con el tiempo el uso de estos autobuses y el numero de ellos que ya

circulaba en las ciudades, fue creando problemas de estacionamiento y de fluidez
[
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en la circulacion de las calles. Surgiendo asi la necesidad de contar con un edificio
que alberge y cuente con estacionamiento para autobuses, asi como salas de
espera para los pasajeros, servicios de bafios, restaurante, oficinas, sitio de taxis y
estacionamientos para vehiculos particulares, recibiendo este edificio el nhombre

de central de autobuses.

Por ello se tomd la decision en Periban de Ramos Michoacan, de contar
con una central de autobuses ya que actualmente solo cuenta con un espacio el
cual quedo dentro de la ciudad y funciona como paradero de autobuses. Periban

de Ramos se encuentra a 180.00 kms de la capital del Estado.

Dicha central de autobuses estimada a construir para brindar servicio 20
afos, dara servicio principalmente a las tenencias de; San Francisco Periban; que
se encuentra a 6.00 kms de la cabecera municipal y su numero de habitantes es
de 1,591.00 Corona; se encuentra a 5.00 kms de la cabecera municipal y su
numero de habitantes es de 1,179.00 y Gildardo Magafa; que se encuentra a

9.00 kms de la cabecera municipal y su niumero de habitantes es de 1,128.00

Con la construccion de la nueva central de autobuses se pretende
solucionar problemas de congestionamiento vial y contaminacién auditiva,
ademas de promover a las empresas de trasporte, para que presten sus servicios
a los usuarios y asi los pasajeros cuenten con una diversidad de lineas de
trasporte juntas, y elijan alguna segun sus necesidades y posibilidades

econdmicas.

La finalidad del proyecto es el de contar con un edificio arquitecténico que
de solucion a las necesidades de la poblacion y que atendiendo a las normas
constructivas de la secretaria de comunicaciones y trasporte sefalan, ademas de
considerarse como una fuente de empleo para la zona y un impulso para el

desarrollo econdmico de la regién, ademas con este tipo de infraestructura
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despierta el interés de inversiones y se explote el gran potencial que la naturaleza

tiene en su produccion del aguacate.

DEFINICION:

Transporte; medio de traslado de personas o bienes desde un lugar hasta
otro. El transporte comercial moderno esta al servicio del interés publico e incluye
todos los medios e infraestructuras implicadas en el movimiento de las personas o
bienes, asi como los servicios de recepcidon, entrega y manipulacion de tales
bienes. El transporte comercial de personas se clasifica como servicio de
pasajeros y el de bienes como servicio de mercancias. Como en todo el mundo, el
transporte es y ha sido en Latinoamérica un elemento central para el progreso o el

atraso de las distintas civilizaciones y culturas.

Imagen N° 2 Autobus
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INTRODUCCION

En el siguiente capitulo se estudiaran las caracteristicas y costumbres de
los ciudadanos de la ciudad de Periban ya que el conocer como viven que
costumbres y tradiciones tienen nos ayudara y servira para tomar en cuenta al
momento de disefiar nuestro proyecto arquitectonico. Ya que en el cual debemos
de considerar materiales de la region a utilizar, arquitectura del lugar, asi como su
clima, numero de habitantes, comercio, educacion, religién y entre otros aspectos

a considerar.

El conocer mas a fondo las costumbres y tradiciones del lugar en donde se
realizara nuestro proyecto, nos garantizara el tener un amplio panorama y vision al
momento de proponer tanto materiales como disefio del edificio a considerar. La
ciudadania de Periban se caracteriza por ser muy catdlica y su principal comercio
y fuente de empleo es la compra y venta de aguacate tanto internacional como
nacional ya que por su clima fresco y por sus nutrientes de la tierra gracias a los
residuos volcanicos que dejo el volcan Paricutin, las tierras de cultivo de Periban

son muy fértiles y aptas para este fruto tan cotizado.

PROBLEMATICA ACTUAL QUE PRESENTA EL PARADERO DE AUTOBUSES
DE PERIBAN DE RAMOS MICHOACAN

Actualmente la ciudad de Periban no cuenta con un edificio que disponga
de los espacios necesarios de una central de autobuses ya que no dispone de
cajones de estacionamiento para el arribo de los mismos, es por ello que en la
actualidad solo descienden y ascienden los pasajeros practicamente sobre una de
las calles, una ves que el autobus hace su arribo al llegar al sitio destinado donde

se les venden sus boletos a los pasajeros.

Como el abordaje al autobus se realiza sobre la calle, hay ocasiones en los
cuales el acceso para los autobuses se encuentra bloqueado por automoviles

particulares que los ciudadanos dejaron mal estacionados, ocasionando
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problemas para los conductores de los autobuses para arribar y salir del actual

paradero de autobuses.

Otra de las problematicas que presenta actualmente el paradero de los
autobuses es que practicamente el paradero de autobuses de encuentra dentro de
la mancha urbana ocasionando congestionamiento vehicular, ademas en tiempo
de lluvias muchas veces los pasajeros tienen que abordar o descender del
autobus a pesar que en ese momento se encuentre lloviendo. Mas sin el embargo

el sitio y servicio que brindan los autobuses se considera funcional hasta el

momento.
CROQUIS DE LOCALIZACION
A LOS REYES Y ZAMORA
A SAN FRANCISCO
GILDARDO MAGAN PERIBAN Y URAPAN
ZONIFICACION PROPUESTA ay: ————
POR EL DEPARTAMENTO DE —~— 5 o —~—
URBANISMO DE PERIBAN \«f
. SITIO ACTUAL DEL PARADERO ‘ \ \
DE AUTOBUSES J \%\
CENTRO HISTORICO A BUENA VISTA Y APATZINGAN
(COMPRENDE 5 CUADRAS)
\
) 1 1 7 T 1717
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Figura N° 3 Paradero de autobuses en Periban de Ramos

ANTECEDENTES HISTORICOS DE PERIBAN DE RAMOS

Periban de Ramos (Perihuan), es un simbolo de la cultura prehispanica y su
nombre y fama ha recorrido el mundo desde 1522; ano en que fue conquistado
por Cristébal de Olid. La conquista fue pacifica, y sus bellezas naturales atrajeron
la atencién y la codicia de sus conquistadores. En ese entonces Periban era la
cuna del arte de las bateas o jicaras (mejor conocidas como peribanas) y demas
piezas ornamentales. Su finura en acabado y su ingenuidad en sus motivos,
fascinaron a los espafioles y comentaron que esos trabajos en laca eran unicos en
el mundo. Ocuparon un lugar muy especial en las cortes de Europa y en ese
tiempo actual, forman parte de las colecciones mas ricas en arte de los museos

del mundo.

Periban siempre jugd un papel importante en la cultura tarasca, y fue
donde los espafnoles comenzaron a consumir los frutos de la region, en especial el
aguacate criollo, los duraznos y demas frutos que los espafnoles apreciaran desde
el principio. También fue el proveedor mas importante en la produccion de azucar
y sus derivados, pues el valle que rodea a Periban era excelente para el cultivo.

Aunque pequefio y escondido para mucha gente del resto del mundo, Periban
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sigue siendo el ejemplo de un pueblo que dio riqueza al reino Espafol, y lo

asombro con su arte sin igual.

En Europa siempre quisieron ver al pueblo de Periban como muy inferior,
mas las costumbres de los michoacanos han sido refinadas. Su lengua el Tarasco,
es dulce y sus costumbres, tanto en la vida social, politica y religiosa a su estilo,
son el reflejo de un pueblo sentimental, no importando toda la mala fama que se

les atribuy6 de idolatria y rudeza. 2
ANTECEDENTES HISTORICOS DE LAS CENTRALES

Los antecedentes mas remotos de las terminales y los paraderos que hoy
existen para los distintos medios de transporte en México, tienen su origen en los
techiloyan; estas estaciones o paraderos como actualmente se Illaman, estaban
situados a lo largo del camino y ahi se alojaban los painani o mensajeros a pie.
Los aztecas estaban bien organizados en el aspecto comercial; habian construido
numerosos caminos para mantener activo el comercio; edificaron una especie de
galeras donde estaban los Pochtecas o mercaderes; habian sefialado el rumbo de

Sus caravanas Yy sitios.

En el periodo de la conquista se introdujo en la Nueva Espafia el uso de la
mula y el caballo. Como la actividad econdmica se basaba en fondos mineros, fue
necesario construir una serie de caminos por donde fuera posible sacar los

productos mineros. *

En el afio de 1531, se introdujo por primera vez las carretas tiradas por

bueyes; pero debido al mal estado de los caminos no se generalizé el uso de ellas.

's. Rodolfo Bustos Huerta. Periban de Ramos 500 Afios de Historia. H. Ayuntamiento de Peribdn Michoacdn
2002-2004 p. 12

% |bidem. P. 13

* Plazola. Enciclopedia de Arquitectura Volumen Il. P. 14
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De 1810 a 1819, el pais estaba en guerra de independencia y por lo tanto
habia mucha inseguridad. El numero de mulas sobrepasaba el de carros y coches,

por lo tanto, los pasajeros y carga eran transportados a lomo de bestias.

De 1821 a 1852 los transportes y comunicaciones no fueron objetos de
ninguna atencién. En 1853 se construyd el ministerio de fomento con el fin de

construir caminos.

En 1891 se cred el ministerio especial de comunicaciones y obras publicas.
En esta época se dio mayor importancia a los ferrocarriles que a las carreteras. El
12 de Julio de 1895 se dejo a cargo de los estados la conservacion de los caminos

antiguos.

En 1894 fue establecida por Don Manuel de Escandén la primera linea de
diligencias; mas tarde Don Anselmo de Zaratuza extendio las diligencias a todos
los centros poblados de la Republica, creando al efecto postas, (conjunto de
caballos apostados en los caminos), paraderos, hoteles y todos los lugares

necesarios de descanso.

Con el advenimiento del ferrocarril se abandonaron las carreteras en 1873 y
hasta 1910 no se volvio a conocer obras para las terminales de ferrocarril y

paraderos.

En 1925, se construyeron modernas carreteras asfalticas y con ello se
establecieron las primeras lineas regulares de autotransporte para el pasajero y la
carga. En los puntos intermedios de las rutas los vehiculos destinados a
transportar pasajeros tenian como paraderos las afueras de los mercados o plaza

principal, todo estaba a la intemperie y en plena via publica. *

* Ibidem. P. 15
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En 1935 el gobierno cred la Comisién Nacional de Caminos, la cual inicié
sus labores con el estudio de lo que seria la primera carretera en el pais México-
Puebla. Hacia esa época, el gobierno concesion6 a los particulares las primeras
rutas. El surgimiento de las lineas de transporte exigid la construccién de
estaciones; improvisaron oficinas en estaciones, muchas de ellas sin las

instalaciones mas elementales de higiene y servicios para los pasajeros.

El gobierno de Jalisco fue el primero que intenté dar solucién practica a este
problema. En 1953, concibié la idea de construir en un lugar conveniente de
Guadalajara - Jalisco una terminal central de transporte de pasajeros, dotada de
servicios que se consideraban necesarios para la época. El proyecto se
encaminaba a solucionar los problemas de congestionamiento de transito de
vehiculos en el centro de la ciudad, causado por los autobuses de servicio

foraneo.

En el proyecto participaron los gobiernos federal, estatal y los servicios de
organizacion como empresa descentralizada, regida por un consejo de
administracion y segun las normas y reglamento vigente de la Ley de Vias
Generales de Comunicaciéon. Todo ello condujo a que en 1964 se elaborara un
programa para establecer terminales centrales de autotransporte en las ciudades
importantes, previendo la colaboracién de los gobiernos: federal, estatal y
municipal y la participacion de empresas concesionarias de los servicios. El 14 de
Enero de 1967 por acuerdo de la Secretaria de Comunicaciones y Trasporte, fue
ordenada la construccion de terminales centrales de autobuses en 41 poblaciones,

capitales de estados y otras ciudades importantes. °

El Autotransporte Publico Federal (ATPF) ocupa una posicion sobresaliente
entre los diversos modos de trasporte. En los ultimos afos, este modo ha

movilizado, en promedio, el 96% de los pasajeros transportados por los servicios

> Ibidem. P.15
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CENTRAL DE AUTOBUSES

publicos en el territorio nacional que se traslada por via terrestre. EI predominio del
ATFP tiene su origen en sus caracteristicas de accesibilidad a los espacios
geograficos, flexibilidad, facilidad operativa y menores requerimientos de inversién
en relacion con los otros modos de transporte. En lo que se refiere a la
movilizacién de pasajeros la participacion del ATPF es la mas importante en el

sistema de transporte publico.

En 1980, trasladd 1,551 millones de personas que representan el 96% del
total de pasajeros transportados. Su tasa media anual de crecimiento en el periodo
1970 a 1980 fue de 10.3% y de 1977 a 1980, de 13.3%.

Actualmente se ha avanzado bastante en cuanto a terminales se refiere.

Hasta 1992, México contaba con un total de 122 terminales centrales. 6

DATOS DE LA POBLACION

El municipio de Periban en el afio de 1990, la poblacién representaba el
0.60 por ciento del total del Estado. Para 1995, se tiene una poblacion de 18,514
habitantes, su tasa de crecimiento es del - 2.65 por ciento anual (la tasa de
crecimiento negativa, se debe a factores como la emigracion al interior y exterior
del pais principalmente) y la densidad de poblacién es de 62.67 habitantes por

kildbmetro cuadrado.

El numero de mujeres es relativamente mayor al de hombres, para el afio
de 1994 se registraron 485 nacimientos y 88 defunciones, La poblacién ha
decrecido por la migracion a los Estados Unidos y a ciudades mas grandes del

pais. '

® Ibidem. P. 15

7 Http//: www. Inegi. Enciclopedia de los municipios Michoacdan México/Nomenclatura de Periban
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CENTRAL DE AUTOBUSES

En el afio 2000 el municipio contaba con 20,256 habitantes y de acuerdo al
Il Conteo de Poblacién y Vivienda del 2005 el municipio ya contaba con un total
de 20,965 habitantes. ®

Actualmente el municipio de Periban segun datos del ultimo censo de Poblacién
2010 que realizé el Instituto Nacional de Estadistica y Geografia INEGI, cuenta

con los siguientes datos.

Total Habitantes 25,296
Total Mujeres 12,730
Total Hombres 12,566

Ademas se cuenta con un total de 5,846 hogares con un promedio de 4
personas por hogar y un total de 6020 viviendas. °

Tabla de analisis del crecimiento de poblacién del 2000 al 2030

50.000

40.000

30.000

20.000 -
10'000 —] I
0.000 - T T T

2000 2005 2010 2030 afios

Tabla N° 1 Inegi. Censo de poblacion y vivienda 2010

 Ob. Cit. www. Inegi. Enciclopedia de los municipios

° http://www.periban.gob.mx/sitio/index.php/poblacion
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CENTRAL DE AUTOBUSES

ASPECTOS EDUCATIVOS

El municipio de Periban cuenta con centros de educacion Preescolar,
Primaria, Secundaria y nivel medio superior (CECyTEM); ademas se cuenta con
los beneficios del INEA y CONAFE.

A continuacién se muestra una tabla estadistica de educacién realizada por el
INEGI en el afio 2010

ESTADISTICA PERIBAN
Poblacion de 6 y mas afos 21,451
Poblacion de 5 y mas afos con primaria 11,364
Poblacion de 18 afios y mas con nivel 809
profesional
Poblacion de 18 afios y mas con posgrado 54
Poblacion total 25,296
Poblacion total hombres 12,566
Poblacion total mujeres 12,730
10 TABLA N° 2 Estadistica de educacion

En la tabla anterior se aprecia que la poblacién de 18 afios y mas, con nivel
profesional es de 809, de los cuales la mayoria, por cuestiones de su trabajo o por
motivos de estudios emigran a Uruapan o a la capital del estado para poder
continuar con sus estudios, haciendo uso del transporte urbano, asi como también
la mayoria del total de la poblacion también hacen uso de este servicio aunque
con menor frecuencia, sobre todo en temporadas vacacionales y dias festivos de

nuestra cultura mexicana.

10Op. Cit. www. Inegi. Censo de poblacién y vivienda 2010
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CENTRAL DE AUTOBUSES

POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA

Actualmente el municipio ocupa un importante sitio en el ambito estatal en
produccién de aguacate, su superficie de cultivo alcanza las 12,800 hectareas que
representan el 30% del total de la superficie del municipio, con una produccion de
135,245 toneladas, de las cuales el 7% se destina a exportacion y el resto al
mercado nacional. Tierras aptas para este cultivo en el municipio ya no existen,
solo parte del bosque el cual se evitara al maximo el cambio de uso del suelo, en
cambio la superficie cafera tiene 2,959 hectareas, todas de riego con una
produccién de 283,200 toneladas por zafra. Poco a poco se han ido cambiando a
otros cultivos mas redituables como la zarzamora, el durazno, la guayaba el litchi,

la ciruela, etc. Que han ido creciendo en los ultimos afios.

LINEAS DE TRANSPORTE FORANEO

El alcance y capacidad del proyecto, es directamente proporcional al
numero de corridas que tiene como origen Periban de Ramos, asi como el de las

empresas transportistas que operan y los destinos programados por éstas.

Es por ello que resulta de vital importancia el conocer estos datos que se
muestran en la siguiente tabla. Teniendo asi una base sdélida para la proyeccion a

futuro de la central de autobuses.
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CENTRAL DE AUTOBUSES

FIGURA N° 4 Salidas de Periban a Uruapan, Morelia y puntos intermedios

En la siguiente tabla se observan los nombres de las empresas
transportistas y los lugares de origen y destinos a donde dan servicio a los

pasajeros

EMPRESA | ORIGEN | DESTINO | PUNTOS INTERMEDIOS

San Francisco, Nuevo Zirosto, Santa Ana
Purépechas | Periban | Uruapan Zirosto, Zacan, Angahuan y San Lorenzo.

San Francisco, Nuevo Zirosto, Santa Ana
Galeana Periban | Morelia Zirosto, Zacan, Angahuan, San Lorenzo,
Uruapan, Tingambato, Patzcuaro y El
Carmen.

Paramben, El Copetiro, El Carrizalillo, El
Galeana Periban | Apatzingan | Limén de Luna, Cinco de Mayo, Pueblo
Viejo, Buena Vista Tomatlan, Santa Ana
Amatlan y San Juan de los Platanos,

San Francisco, Nuevo Zirosto, Santa Ana
Tarascos Periban | Uruapan Zirosto, Zacan, Angahuan y San Lorenzo.

Tabla N° 3 Fuente: la informacién mostrada en esta tabla se tomo directamente

de la tabla de entradas y salidas de la taquilla
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PROPUESTA DE TERRENO PARA LA CENTRAL DE AUTOBUSES EN
PERIBAN DE RAMOS

ESTUDIO DE ZONIFICACION DE TERRENO POR PARTE DEL
DEPARTAMENTO DE PLANEACION URBANA DE PERIBAN DE RAMOS

El departamento de planeacion urbana de la ciudad de Periban de Ramos,
tiene hasta el momento solamente una zonificacion como propuesta de terreno
para una central de autobuses de servicio 6ptimo, tomando en cuenta para ello la

tasa de crecimiento a 20 anos.

En el siguiente plano se observa la zonificacibn que propone el
departamento de planeacién urbana de Periban, asi como el sitio actual del

paradero de autobuses.

A SAN FRANCISCO
PERIBAN

GILDARDO MAGAN A

- CORON

ZONIFICACION PROPUESTA
POR EL DEPARTAMENTO DE
URBANISMO DE PERIBAN “

@ S0 ACTUAL DEL PARADERO
DE AUTOBUSES

CENTRO HISTORICO A BUENA VISTA
(COMPRENDE 5 MANZANAS)

)
2 CENTRAL DE AUTOBUSES = @{ L lmﬂgg

ERIBAN

21



CENTRAL DE AUTOBUSES

La ubicacion de la zonificacion que propone el departamento de planeacion
urbana de Periban, se encuentra al Noreste de la ciudad a 5 kildbmetros de la

ciudad de Periban, y se encuentra a bordo de la carretera Periban — Los Reyes
CONCLUSION

Debido al futuro crecimiento de poblacion que se espera en 20 afos, en la
ciudad de Periban de Ramos y considerando que la mancha urbana tiende a
desarrollarse hacia el Poniente de la ciudad segun el plano de desarrollo urbano
se eligi6 como propuesta de terreno la considerada por el departamento de
urbanismo, dicha zona se encuentra a 5 kildbmetros de la ciudad de Periban. La
cual dispone por el momento de los servicios de; energia eléctrica, telefonia y
carretera a pie de terreno, careciendo por el momento de drenaje, agua potable y
alcantarillado, por lo cual el empaque y la gasolinera que se encuentran cerca al
terreno, descargan sus aguas residuales al arroyo de la parte posterior del terreno.
Mas sin embargo se estima que en unos 5 aflos mas se dispondra del total de los

servicios en esta zona.

El terreno se considera 6ptimo para la edificacion de la central, tiene una
pendiente minima y podria considerarse como un terreno plano, lo cual favorece

en cierto modo la ejecucion del proyecto.
INTRODUCCION AL ANALISIS ANALOGO DE OTRAS CENTRALES

Para el diseno de la presente central de autobuses de Periban de Ramos,
se realizé un analisis de centrales camioneras o paraderos de autobuses para
observar la problematica que presentan, si es que la hay o las soluciones para
resolver las demandas de los pasajeros, asi como los espacios con los que
cuentan en una central camionera que esté funcionando, para de ahi considerar

que espacios debemos de tomar en cuenta en nuestro proyecto.
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Los lugares analizados son; Huandacareo, Cuitzeo, Moroledn y Morelia. De
los cuales solamente Moroledn y Morelia cuentan con central de autobuses con
los espacios necesarios para brindar el servicio a los usuarios, en cambio
Huandacareo y Cuitzeo solo cuentan con un paradero de autobuses sobre una de
las calles centrales del lugar, donde los viajeros ascienden y descienden de los
autobuses. De los lugares analizados ninguno se encuentra cercano a la ciudad
de Periban, sino que solamente se eligieron dichos lugares para observar las
soluciones a la problematica del traslado de viajeros de un lugar a otro y

considerarlas en nuestro proyecto.

ANALISIS ANALOGO DE OTRAS CENTRALES

HUANDACAREO

Figura N°5 Taquilla de venta de boletos en Huandacareo

Michoacan

En el poblado de Huandacareo, no existe hasta el momento una central de
autobuses, ya que su numero de habitantes es de apenas 11,592. Por ello la
empresa de autobuses Flecha Amarilla, ha rentado un local, el cual funciona
como taquilla, donde los pasajeros adquieren sus boletos para hacer uso de este

servicio y trasladarse de un lugar a otro, siendo este servicio mas econémico que

[

D T T T T T

[]
3 CENTRAL DE AUTOBUSES @( : M : 1(ﬂﬂ@g

ERIBAN

23



CENTRAL DE AUTOBUSES

tomar un taxi. Actualmente los autobuses al llegar al sitio se estacionan sobre la
calle frente a la taquilla y es también donde los pasajeros ascienden y descienden
del autobus.

CUITZEO

Figura N° 6 Taquilla y paradero de autobuses en Cuitzeo
Michoacan

El poblado de Cuitzeo no cuenta con una central de autobuses, su
poblacion es de 28,227 habitantes. Por ello la empresa de autobuses Flecha
Amarilla, ha rentado un local, el cual funciona como taquilla, donde los pasajeros
adquieren sus boletos para hacer uso de este servicio y trasladarse de un lugar a
otro, ya que esté servicio se considera econdmico. Actualmente los autobuses se
estacionan sobre la calle, donde los pasajeros ascienden y descienden del
autobus.
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MOROLEON

Figura N° 7 Estacionamiento y sala de espera de Moroleén Michoacan

La ciudad de Moroledn, cuenta con una pequefa central de autobuses, en
la que operan hasta el momento tres lineas de autobuses; Flecha Amarilla,
Primera Plus y Occidentes de México, dispone de una sala de 12m de ancho por
40m de largo, donde pueden descansar 62 pasajeros, ademas cuenta con bafos
para hombres y mujeres, oficinas, cuarto de mantenimiento, locales comerciales
de dulceria y ropa de la regién, ademas de contar con 25 cajones para autobuses,
andenes techados para los usuarios, asientos de descanso en los andenes. Los
autobuses pueden entrar y salir sin problemas de trafico, también tienen una
caseta de control para las entradas y salidas de los autobuses y a su vez no
permitir el acceso a vehiculos particulares.

La ciudad de Moroledn tiene 49,364 habitantes, segun las encuestas

realizadas por el Inegi en el 2010.

El servicio de los taxis se encuentra frente a la central donde disponen de
un espacio de 70m por 50m, el cual se aprovecha eficientemente y evitando el

trafico entre los mismos taxis.
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MORELIA

Figura N° 8 Sala de espera y estacionamiento de la central de autobuses de

Morelia Michoacan

La ciudad de Morelia cuenta con una gran central de Autobuses, que se
divide en tres salas para su servicio, sala A (Primera clase), sala B (segunda
clase) y sala C (servicio econdmico). Donde la sala “A” y sala “B” cuentan con
locales comerciales en las salas de espera, bafos por separado para hombres y
mujeres, teléfonos publicos, paqueterias, guarda equipajes, restaurante, oficinas,

taquillas para venta de boletos de autobuses y taxis.

La central de autobuses de Morelia cuenta con una caseta de vigilancia

para controlar la entrada y salida de los autobuses e impedir el acceso a vehiculos
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particulares. La sala “C”, solo cuenta con bafios para hombres y mujeres sala de
espera, taquillas para venta de boletos de autobus y oficinas, se cuenta también

con un amplio estacionamiento para vehiculos particulares y espacio para taxis.

El servicio de transporte publico puede acceder al estacionamiento de la
central de autobuses y dejar a los pasajeros hasta las puertas de cualquiera de las

salas.

La ciudad de Morelia cuenta con 729,279 habitantes segun el ultimo censo

de poblacién y vivienda realizado por el Inegi en el 2010.
CONCLUSION

Una vez analizado los casos analogos en; Huandacareo, Cuitzeo,
Moroledn y Morelia, se observa que solo cuentan con central de autobus las
ciudades de Moroledn y Morelia. La ciudad de Moroleon cuenta con 49,364
habitantes, mientras que la ciudad de Morelia cuenta con 729,279 habitantes y se
estima que en la ciudad de Periban en 20 afnos tendra una poblacion de 45,000

habitantes aproximadamente.

Por las caracteristicas que presenta la ciudad de Moroledn y la necesidad
de contar con una central de autobuses en la ciudad de Periban para dar solucién
a las demandas de los pasajeros, resulta imprescindible llevarse a cabo la
ejecucion de un edificio en forma equipada para brindar comodidad y seguridad a
los usuarios, dicho proyecto se disenara estratégicamente tomando en cuenta el
crecimiento demografico de la poblacion y ampliacion de lineas de trasporte en el

servicio para dar solucion a las demandas en un futuro préximo de 20 afios.
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LOCALIZACION GEOGRAFICA DEL ESTADO

El estado de Michoacan esta situado en el Oeste Mexicano, sus
coordenadas extremas son; 117° 56" y 20° 23°de lati tud norte, 100°03" y 100°
35°de longitud Oeste. Tiene una superficie de 59,864 km?  esto representa el
3.1% de la superficie total de la Republica Mexicana, limita al norte con los
estados de Jalisco y Guanajuato, al Noreste con Querétaro, al Este con el Estado
de México y Guerrero, al Sur con el Océano Pacifico y Guerrero y al Oeste con el

Océano Pacifico, Colima y Jalisco. '

Figura N° 9 Localizaciéon geografica del estado de Michoacan

"Http//: www. Inegi. Geografia del estado de Michoacén
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LOCALIZACION GEOGRAFICA DEL MUNICIPIO

El municipio de Periban De Ramos Michoacan, se localiza al oeste del
estado de Michoacan, en las coordenadas 19°31°00°" de latitud norte y en los 102°
25" 30" de longitud oeste, a una altura de 1,640 metros sobre el nivel del mar: su
superficie territorial es de 434.54 km?, el cual representa el 0.73% de la superficie
total del estado de Michoacan (59,864km?). Limita al norte con los municipios de
Uruapan y Los Reyes, al oeste con el municipio de Nuevo Parangaricutiro, al sur
con el municipio de Buenavista y Tancitaro y al oeste con el estado de Jalisco. Se
divide en 56 localidades siendo algunas San Francisco, Corona. Los Angeles,

Copetiro, Paramben. Su distancia a la capital del Estado es de 180 kms."

Jalisco Guanajuato Querétaro
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Figura N° 10 Localizacion geografica del municipio

2 http://www.periban.gob.mx/sitio/index.php/ubicaciongeografica

)
2 CENTRAL DE AUTOBUSES = ©( : M : lmHQG

ERIBAN

30



CENTRAL DE AUTOBUSES

HIDROGRAFIA:

Esta constituido por las corrientes formadas por los rios Itzicuaro, Tupataro,
La Laja y San Francisco. Existen también manantiales de agua fria denominados
“‘Puentecillas, ojos de agua, Chuanito, La Pedregosa, ElI Molino, ElI Colorin,

Chirimicuaro y Cutio”."
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Figura N° 11 Principales rios de Periban
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ViAS DE COMUNICACION

A la ciudad de Periban se puede llegar desde la ciudad de Morelia, pasando
por las ciudades de Patzcuaro y Uruapan asi como lugares intermedios. También
se puede hacer uso de la autopista Morelia — Uruapan, sin necesidad de pasar por
Patzcuaro, el tiempo en horas de Morelia a Periban pasando por Patzcuaro es de
3.5 horas.

También se puede llegar a Periban desde la ciudad de Apatzingan,

pasando por Buena Vista y lugares intermedios, y no se cuenta con autopista, es

B Ibidem p. 99
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carretera libre, el tiempo en horas de Apatzingan a Periban es de 2 horas.
También esta comunicada por la carretera Periban — Zamora y el tiempo de
recorrido es de 1.5 horas, otra carretera que comunica a Periban es la carretera

Tancitaro — Periban y el tiempo de recorrido es de 30 minutos.

Actualmente existen solo tres lineas de trasporte urbano; Purépechas,
Galeana y Tarascos, de las cuales las tres lineas se consideran como de segunda
clase. Los autobuses de la linea Galeana realizan sus recorridos a la ciudad de
Apatzingan, realizando dos corridas por dia y la misma linea hace recorridos
también a la ciudades de Uruapan y Morelia, la linea Purépechas solo hace
corridas a las ciudades de Uruapan y Morelia, por ultimo la linea Tarascos; solo

realiza corridas de Periban a Uruapan.
ASPECTOS CLIMATOLOGICOS
CLIMA

Periban tiene un clima tropical templado con lluvias en verano, en los
meses de Junio a Septiembre, con una precipitacion pluvial anual de 1,300
milimetros cubicos, con temperaturas que oscilan de 13.7° a 28.4° grados

centigrados.™

Y http://www.periban.gob.mx/sitio/index.php/ubicaciongeografica
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V. MARCO URBANO
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EQUIPAMIENTO Y USOS DEL SUELO EN PERIBAN DE RAMOS

EQUIPAMIENTO

USO DEL SUELO

AREA URBANA ACTUAL

CON VIVIENDA RUSTICA, SUB URBANAY
UNIFAMILIAR TR0 MEDID

UNEFAMILIAR TIPO MEDIO Y PLURIFAMILAR
LR L L

R N T e R

:

VIVIENDA SUB URSANA TPO MEDIO Y
RESIDENCIAL

VIVIENDA UNIFAMILIAR TIPO MEDIO Y

VIVIENDA CAMPESTRE Y RUSTICA

VIVIENDA RUSTICA, CAMPESTRE Y SUB
URBAND TIPO MEDEO
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Figura N° 12 Equipamiento y usos del suelo en Periban de Ramos
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USOS DE SUELO

A LOS REYES

GILDARDO MAGARNA

m  TERRENO PROPUESTO
@® KIOSKO (PLAZA)
@ EDUCACION

@ VERCADO
@ sALLD

CORONA

A SAN FRANCISCO PERIBAN

PARADERO ACTUAL DE AUTOBUSES | o~
| <J
TEMPLO CATOLICO \:\
\:\
TN
A BUENA VISTA
SUPERFICIE REQUERIDA PARA EL DESARROLLO URBANO EN EL CENTRO DE
POBLACION DE PERIBAN DE RAMOS
i P = PRIORIDAD A PRIORIDAD B PRIORIDAD C ;° 2N B
USO DE SUELO . DE s T bl e e TOTAL AL 203(
DISTRIBUCION
(Has,) (Has.) (Has,) (Has.)
VIVIENDA 28 98 64 14.46 24,53 89,16 138.15
-

COMERCID 1.4 .60 1.02 4,11 2./3
{NDUSTRIA 1.6 .96 1,65 6,63 3,24
VIALIDAD 20.3 4.08 6,93 28.08 3305
EQUIPAMENTO ¥ 5 1,07 1.81 7.32 10.20
SERVICIOS 53 " 2 i ¥4 20
SUPERFICIE TOTAL 20,14 34,16 138,08 202,37 HAS

Figura N° 13 Usos de suelo

15 .z . . p: . s
Programa de desarrollo urbano de centro de poblacién de Periban de Ramos “plano de zonificacién

secundaria” 2011
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TENDENCIAS DE CRECIMIENTO

A LOS REYES

GILDARDO MAGARA A SAN FRANCISCO PERIBAN

CORONA

7/,  AREAURBANAACTUAL U

R
B

«ﬁ&%ﬁ CRECIMIENTO A CORTO PLAZO

18939,

CRECIMIENTO A LARGO PLAZO

TERRENO PROPUESTO

A BUENA VISTA

Figura N° 14 Tendencias de crecimiento a corto y largo plazo
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VIALIDADES

A LOS REYES

GILDARDO MAGANA

—
/

CORONA

[ ] VIALIDADES PRIMARIAS
] VIALIDADES SECUNDARIAS

- TERRENO PROPUESTO

A BUENA VISTA

Figura N° 15 Vialidades primarias y secundarias
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SELECCION DEL TERRENO

Al ubicar el terreno para la construcciéon de un nuevo edificio para al central
de autobuses, debemos de partir de un estudio de la localizacion del lugar para no
ocasionar un congestionamiento vehicular a corto plazo. En el estudio debemos de
tomar en cuenta el tamano del predio, reservas territoriales, vialidades cercanas,
perspectivas de crecimiento urbano de la ciudad, limites entre el campo y la
ciudad, uso del suelo, atractivos turisticos, zonas industriales, educacion, cultura y

religion.

En ciudades comerciales es recomendable que la central se localice a unos

500 metros de la zona comercial y cerca de las vialidades principales.

LOCALIZACION DEL TERRENO

El terreno debe ubicarse estratégicamente, donde el crecimiento de la
poblacion no afecte al funcionamiento en un corto tiempo, el terreno a considerar
se encuentra, muy cerca de la carretera Periban — Los Reyes a 5 Kilometros de la
ciudad de Periban, con las siguientes dimensiones; 167m de frente por 152m de

fondo.
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COLINDANCIA
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Figura N° 16 Localizacién del terreno

El tamano del terreno es proporcional a la funcién de las actividades
comerciales, empresariales, turisticas y culturales del lugar. Es recomendable la
utilizacion de terrenos con poca pendiente, ubicados de preferencia cercanos a
vias rapidas de comunicacién, donde también se debe pensar en el disefio de los
estacionamientos en frente, para el transito de vehiculos particulares y del

trasporte publico.

Los servicios con los que actualmente cuenta el terreno propuesto son;
energia eléctrica y lineas telefonicas, trasporte urbano y sub-urbano, por el
momento carece de los servicios de agua potable y drenaje, mas sin embargo se

estima que en unos 5 afos, dispondra de todos los servicios ya que la zona
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comercial tiende a crecer al poniente de la ciudad, por lo tanto se concluye que el
terreno se encuentra en una zona factible para la construccion de la central de

autobuses.

TERRENO

Figura N° 17 Fotografias del terreno
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INFRAESTRUCTURA DEL TERRENO

ARROYO CON AGUAS NEGRAS

COLINDANCIA
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Figura N° 17 Infraestructura del terreno (servicios disponibles)
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LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO

COLINDANCIA
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CENTRAL DE AUTOBUSES

CENTRAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS (SCT)

Inmueble en el que se realiza la prestacion del servicio publico de
Autotransporte Federal entre distintas localidades; en él se efectua la salida y
llegada de autobuses para el ascenso y descenso de pasajeros, y se ofrecen

servicios complementarios para cubrir las necesidades del publico usuario.

Las terminales se clasifican en profesionales y definitivas y deberan contar con el
visto bueno de las autoridades municipales; su funcién basica es el trasporte de
personas y carga menor en forma complementaria, para lo cual debe contar como
minimo: las provisionales con sala de espera, taquilla, sanitarios publicos, andén
de ascenso y descenso de pasajeros y patio de maniobras; su periodo operativo

no excedera de 2 afios. '®

Las terminales definitivas deberan contar ademas de lo sefalado en la terminal
provisional, con entrega y recepcion de equipaje, locales comerciales, restaurante
administracion, caseta de control, cajones de abordaje, estacionamiento para
autobuses de guardia, paradero de autobuses urbanos y taxis, plaza de acceso y

areas verdes.

Deben ubicarse en localidades mayores de 10,000 habitantes, por lo cual se
recomiendan maodulo tipo de 20, 40 y 80 cajones de abordaje. Estos elementos
deben estar vinculados con la vialidad regional y las principales vias urbanas, en

zonas donde no infieran con la actividad urbana normal. "’

¢ Sistema normativo de equipamiento urbano (SEDESOL) pdg. 76

Y7 Sistema normativo de equipamiento urbano (SEDESOL) pdg. 76
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NORMATIVIDAD

Actualmente Periban de Ramos, no cuenta con reglamento de construccion
para la edificacion de una central de autobuses, por ello se tomara como normas
de construcciéon para su diseio y funcionamiento las “normatividades de
autotransporte federal del departamento de terminales” con que cuenta la
Secretaria De Comunicaciones Y Trasporte de la ciudad de Morelia. La ciudad de
Uruapan y la ciudad de Zamora, tampoco cuentan con reglamento de construccion
para una central de autobuses y se basaron para el disefio de sus centrales en el
reglamento de construccion de la ciudad de Morelia, el cual esta apegado al

reglamento de construccion de la ciudad de México.

CARACTERISTICAS Y REQUISITOS MINIMOS PARA AUTORIZAR LA
OPERACION DE TERMINALES DE PASAJEROS

ANTECEDENTES:

La legislacion vigente para la autorizacion de Terminales del servicio de
Autotransporte Federal de Pasajeros, senala en su articulo 24 del Reglamento de
Autotransporte Federal y Servicios Auxiliares que la operacién de los servicios
requerira de terminales para el ascenso o descenso de viajeros en las poblaciones
donde inicien o terminen su recorrido, ademas de lo estipulado en el Decreto que
reforma el Reglamento de Autotransporte Federal y Servicios Auxiliares de fecha
14 de agosto de 1998, en los articulos 10A, 42, 42A, 42B, y 42C.

Para la autorizacion de construccion y operacion de Terminales, se debera

acreditar lo siguiente:

UBICACION: Autorizacion de uso del suelo, por la autoridad local
competente, para asegurar la congruencia con los programas de desarrollo urbano

de la localidad.
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CARACTERISTICAS: Servicios minimos para brindar a los usuarios seguridad
y comodidad con taquillas, locales de entrega y recepcion de equipaje, sanitarios,
salas de espera, andenes, cajones, patios de maniobras, instalaciones para
personas con discapacidad, y local de Medicina Preventiva cuando se trate de una

Terminal Central.

DIMENSIONES: Conforme a la demanda que se atiende (niumero de usuarios,

tipo de terminal y salidas de vehiculos).
OPERACION DE TERMINALES INDIVIDUALES Y CENTRALES DEFINITIVAS.

a) Para la autorizacion de Terminales Individuales y Centrales, se debe
presentar el Vo. Bo. del Uso del Suelo de la autoridad competente,
especificando que es para una terminal de pasajeros, de tal forma que se
garantice la seguridad y calidad en la presentacion y operacion de los

siguientes servicios:
AL USUARIO:

e Sala de espera

e Taquilla

e Recepcion y entrega de equipaje

e Servicios sanitarios

e Andén de ascenso y descenso

e C(Casetas telefénicas para el publico en general

e Instalaciones para las personas con Discapacidad
AL AUTOBUS

e Patio de maniobras
e Cajones de establecimiento de autobuses para el ascenso y descenso de

pasajeros
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Como areas minimas para las Terminales que se pretenden construir, se

recomiendan las siguientes:
Taquilla: 4.00 m?

Sala de Espera: Depende del numero de corridas y de pasajeros por hora, y
tomando como base 1.20 m?, que es lo que ocupa aproximadamente un pasajero
con su equipaje, el area minima aproximada a considerar seria de 30 m? En
nuestro proyecto tenemos un area total de 1,050.00 m? en la sala de espera con

una capacidad para 400 personas aproximadamente.

Sanitarios: 2 modulos para el publico en general, uno para hombres y otro
para mujeres. Cada sanitario debera contar como minimo con un W.C. y un

lavabo. El numero de muebles cambia en proporcién a la demanda de usuarios.

Local de entrega y Recepcidén de equipaje: Podra integrarse a las taquillas; en

caso contrario, contara con un minimo de 4.00 m?
Instalaciones para Personas con discapacidad:
a) Rampas de acceso a los diferentes servicios que preste la terminal:

e Ancho minimo: 1.00 m.

e Circulaciones dobles: 1.50 m.

b) Asientos reservados en sala de espera: 0.90x1.20 m. cada uno; minimo uno
por cada 25 asientos.
c) Sanitarios:
» Observaciones:
e Area necesaria: 2.89 m2 minimo, por médulo de discapacidad
de 1.70 x 1.70 m.

e Barras de apoyo
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e Accesorios de bafo a 1.20 m. de altura.
e Inodoro a 0.45 - 0.50 m. de altura
e Contara minimo con un inodoro y un lavabo por médulo de
sanitario
d) Casetas de telefénicas a una altura libre de 0.68 m desde el piso a la base
del mueble.
e) Senalizacion: Se utilizara el simbolo internacional de la discapacidad y

sefalizacidon con simbolos y letras en alto relieve y sistema braille.

Andén: Es la zona de circulacion segura donde transitan los usuarios para
ascender o descender de los autobuses. Debera tener un ancho minimo de 1.50
m. o un acho 6ptimo de 3.00 m. y su largo se determinara por el numero de
cajones que daran servicio al mismo tiempo, dependiendo del numero de
empresas y de las corridas. Debera estar techado de manera que cubra la tercera
parte de los autobuses estacionados, y que sirva de proteccién a los usuarios. Si
se encuentra a desnivel con respecto al nivel de la terminal, contara con rampas
para permitir el paso de una silla de ruedas, cuya pendiente do debe ser mayor al
8%.

Patio de maniobras: Es la zona donde los autobuses llevan a cabo sus
movimientos para entrar o salir de la terminal y para estacionarse en los cajones
del andén, y es independiente de los mismos. Debera tener un area suficiente
para que las maniobras se realicen sin dificultad, contando con un largo libre de
10.00 m. como minimo en la retaguardia del cajon de ascenso y descenso siempre
y cuando estén estacionados a 45° o 60°, o con una medida igual al largo del

autobus cuando los cajones estén a 90°.

Cajones de estacionamiento: Se encontraran localizados a lo largo del andén.
Un cajon de estacionamiento es el area donde se estaciona el autobus para el

ascenso y descenso del pasajeros, y debera tener como medidas las dimensiones
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adecuadas para que se estacione un autobus de 12.00 m. de largo x 2.50 m. de
ancho. El numero de cajones sera en funcién de numero de corridas en un mismo
tiempo, sean éstas de una o varias empresas. Dichos cajones no deben
confundirse con los cajones donde se guardan los autobuses que no estan en

servicio en ese momento.
Recomendaciones Generales:

a) Considerar que el 80% de los pasajeros de un vehiculo haran uso de las
instalaciones y obtener un promedio de ocupacion de las unidades.

b) Tomar en cuenta que un pasajero requiere de un area de 1.20 m?
considerando el equipaje y la circulacion.

c) Considerar que un W.C. o inodoro da servicio a 12 personas en una hora.

d) Si es una terminal Central la que se pretende construir, ésta debe contar
con una unidad de Medicina Preventiva en donde se realicen los examenes

meédicos a los operadores.

CRITERIOS PARA DEFINIR AREAS QUE SE REQUIEREN EN UNA TERMINAL
INDIVIDUAL O CENTRAL

e Determinado el numero de corridas por dia y el horario en que se presta el
servicio, se obtendra un promedio por hora y dividiendo el numero de
corridas entre las horas, dara como resultado el numero de corridas por
hora

e Para determinar el numero de pasajeros, se calculara tomando como base
36 pasajeros por unidad en las corridas de origen, lo que se multiplicara por
el numero de corridas por hora y se obtendra los pasajeros por hora. El

dato anterior es un promedio de los cinco tipos de autobuses que
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actualmente dan servicio de pasaje, los cuales transportan 36, 38, 40 y 42
pasajeros, y el ejecutivo, que transporta 24 pasajeros.

e Una vez obtenidas las corridas y los pasajeros transportados en una hora,
se podra calcular el area que se requiere en la sala de espera, numero de
cajones y muebles sanitarios.

e Conociendo el numero de cajones se podra obtener el area requerida en
patio de maniobras, el cual se calculara en relacién con la longitud del
autobus, considerandose 10.00 m. minimo mas el largo del autobus,
siempre y cuando se estacionen en angulo de 45° o 60°, para conocer el
largo que se requiere. Si los cajones estan a 90° el largo sera igual a 2
veces la longitud del autobus a partir de donde termina el andén. El largo
del andén se determinara de acuerdo a las necesidades del servicio, es
decir, del numero de cajones requerido. El numero de cajones sera en

funcion del numero de corridas en un mismo tiempo.

SALA DE ESPERA Se calculara el area en funcién del numero de pasajeros
transportados por dia y el horario en que se presta el servicio; con estos datos se
determinara el numero de pasajeros transportados en una hora y tomando en
cuenta que cada pasajero con su equipaje y circulacion ocupa un area de 1.20 m?
se obtendra la superficie requerida en sala de espera, la cual debera contar con

una adecuada iluminacion, ventilacion, sefializacion y depdsitos de basura.

Para el acceso de la sala de espera al andén y viceversa, se tendra por lo menos

una puerta, con un minimo de 1.20 m. que permita el paso de una silla de ruedas.

TAQUILLAS El numero de estas se determinara de acuerdo al numero de
empresas que concurran a la instalacion. El darea minima a considerar sera de
4.00 m? contara con una barra de atencién al publico y tableros en donde se

encontraran especificadas las tarifas, destinos y horarios.
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LOCAL DE ENTREGA Y RECEPCION DE EQUIPAJE

Esta zona podra integrarse a las taquillas, y como minimo se destinara un
area de 4.00 m2 Contara con una plataforma para el mejor desplazamiento del

equipaje, el cual forma parte de la barra de atencion del publico.

SANITARIOS El numero de muebles sanitarios que se requieren, se
calculara considerando como promedio que una persona ocupa un W.C. en 5
minutos; 12 personas haran uso de dicho mueble en una hora y tomando en
cuenta el numero de inodoros que se requiere. En cuanto a los lavabos, se
considera el 50% del numero de inodoros y en el sanitario de hombres podra

existir un mingitorio comun.

ANDEN Debera tener 1.50 m. de ancho como minimo o con un acho
de 3.00 m. como 6ptimo; debera estar techado cubriendo cuando menos la
tercerea parte del autobus estacionado y su largo se determinara por el numero de
cajones. Si lo requiere, contara con rampas para permitir el paso de una silla de

ruedas.

CAJONES DE AUTOBUSES Cada cajon de estacionamiento para los
autobuses tendra 4.00 m. minimo de ancho y una longitud igual a la del autobus,
considerando que cuenta con una rampa a un lado del cajon para el manejo del
equipaje. Deberan proyectarse de preferencia a 45° o 60° para facilitar las

maniobras.

PATIO DE MANIOBRAS Puede contar con un ancho y largo adecuados
para que pueda realizar las maniobras un autobus al estacionarse o salir de los
cajones de estacionamiento. El minimo aceptable es de 10.00 m, siempre y
cuando se estacionen en una angulo de 45° o 60°, siendo el 6ptimo la medida
igual al largo del autobus. Debe contar, ademas, con un area suficiente para que

los autobuses puedan entrar o salir de la instalacion.
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INSTALACIONES PARA PERSONAS CON DISCAPACIDAD

Debe contar como minimo con las siguientes instalaciones que favorezcan la

accesibilidad de las personas con discapacidad, como son:

= Rampas de acceso a los diferentes servicios que preste la terminal. No
deberan exceder pendientes del 8%, siendo las éptimas las del 6%. Su
ancho minimo es de 1.00 m, y en circulaciones dobles de 1.50 m

= Asientos reservados. Se considera en la sala de espera un asiento
reservado para personas con discapacidad por cada 25 asientos, o un
espacio minimo de 0.90 x 1.20 m. exclusivo para que se coloque una silla
de ruedas.

= Sanitarios especialmente acondicionados. Se debera contar minimo con un
servicio sanitario. La puerta de acceso tendra un minimo de 1.00 m. contara
por lo menos con un inodoro y un lavabo por médulo de sanitarios, con
barras de apoyo firmemente sujetas a los muros o al piso, nunca a las
mamparas. El inodoro debera tener una altura de 0.45-0.50 m, y los
accesorios de bafio no sobrepasaran el 1.20 m. de altura. Cuando el
modulo sanitario es independiente, el area minima necesaria para este
servicio es de 2.89 m? (1.70x1.70 m).

= (Casetas telefonicas a la altura adecuada. Se debera contar minimo con un
servicio telefénico publico para personas con discapacidad, la cual debera
tener una altura libre de 0.68 m. del piso al techo bajo del mismo.

= Sefalizacion. Se debera sefalizar los recorridos, accesos y servicios, con
letreros, planos, flechas, advertencias, etc., adecuadas para personas con
discapacidad, asi como simbolo internacional de la discapacidad, asi como
simbolos y letras en alto relieve e indicaciones en sistema braille, en

acabado mate y contrastar con la superficie donde estan colocadas.
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OPCIONES DE PARTIDO PARA UN EDIFICIO TERMINAL
En calle privada:
El andén se carga a una de las aceras de la calle, lo que representa
circulacion en un sentido; el trazo de las calles circundantes debe ser
adecuada para lograr fluidez. Las filas se forman a lo largo de la calle.
Cuentan con cobertizo. Para pasajeros y taquilla de la linea.
Los andenes se disponen en ambas aceras con un carril de circulacion en
medio y de un solo sentido. El edificio central se disefia de tal manera que

no obstruya la visibilidad.

Con vestibulo central.

En torno a un vestibulo central se distribuyen las concesiones, salas de

espera y taquillas; los cajones de estacionamiento de autobuses quedan en un

andén perpendicular al centro del edificio. El transito se aglutina en torno a este

espacio central en una sola direccidn, lo que permite concentrar las instalaciones

para el pasajero en un edificio.

J
[

ERIBAN

53



CENTRAL DE AUTOBUSES

Forma de andén

Tiene la caracteristica primordial de que los andenes se disponen en una
plaza central abierta. Los andenes se agrupan en forma de calle con un ancho de
6.00 m y 1.80 m para acera. El acceso de autobuses es uno solo, no asi la salida.
En un edificio central, con |la fachada a la calle donde se concentran las oficinas,
concesiones, taquillas y los servicios a los pasajeros. Los andenes pueden ir

cubiertos.

Estaciones con acceso y salidas en marcha atras

Se localizan en vias secundarias amplias y con retranqueo suficiente para
que los autobuses no obstruyan la visibilidad y la circulacion. Los vehiculos
pueden entrar en reversa para salir en forma directa. Cuando se emplea esta
solucion, las dimensiones del cajén son de 4 m de ancho x 14 m de longitud. La
separacion entre autobuses debe ser de 1.50 m. En esta solucion, los autobuses
quedan cubiertos por la prolongacion de la marquesina a la calle y el andén de

carga y descarga queda hacia la fachada del edificio principal. '

¥0p. Cit. Plazola. Pag. 19
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Fachada hacia al frente.

En esta solucibn se aprovecha la fachada para acomodar ahi las
concesiones; al centro se dispone el andén de carga y descarga de pasajeros.
Cuenta con una puerta de entrada y una de salida. El estacionamiento de
autobuses de reserva queda al fondo. La circulacion de vehiculos es en forma de

circuito. Esta solucion es aplicable a terrenos con retranqueo. *°

R
%
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T
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En “L”

Esta forma disminuye el recorrido del peatdén pues el vestibulo de acceso
queda dispuesto en esquina y conduce al acceso de los andenes; la taquilla, sala
de espera, concesiones y servicios quedan repartidos en las dos alas.

Lineal

El vestibulo permite que las concesiones queden al frente.

0Op. Cit. Plazola. Pag. 20
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En “U”

Esta disposicion alarga el recorrido del peaton para acceder a los andenes
y concesiones.
En circulo
Las concesiones tienen la misma oportunidad del vestibulo principal y los

usuarios tienden a distribuirse mas facilmente.?°

°0p. Cit. Plazola. P4g. 20
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DIMENSIONES DE MOBILIARIO Y DE AUTOBUSES

DIMENSIONES DE EQUIPAJE Y ESPACIO NECESARIO ENTRE LOS
ASIENTOS EN LA SALA DE ESPERA
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DIMENSIONES NECESARIAS PARA LA CIRCULACION DE PERSONAS
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DIMENSIONES DE LOS AUTOBUSES

Autobls Marcedaz Benz ETH RSD
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RADIOS DE GIRO NECESARIOS PARA LOS AUTOBUSES
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DETALLE DE CAJON DE UN AUTOBUS
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VI. MARCO FUNCIONAL
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PROGRAMA ARQUITECTONICO DE UNA TERMINAL LOCAL DE
AUTOBUSES

ACCESO

Estacionamiento publico

Paradero de autobuses urbanos

Paradero de taxis

EDIFICIO

Vestibulo general

6 Taquillas para la venta de boletos
Entrega y recibo de equipajes

Sala de espera general

Comercios diversos; restaurante, cafeteria
Espacios adecuados para examenes médicos
Equipos de sistema contra incendio

Equipos de comunicacion para anuncios de llegada y salida de autobuses y
localizador de personas

Sefiales de localizacion

Instalacion y alumbrado para el trabajo nocturno

AREA DE ABORDAJE

Puertas de embarque

Andenes de accenso y descenso

Instalaciones para personas con discapacidad tales como;

a) Rampas de acceso a los diferentes servicios
b) Asientos reservados

c) Sanitarios especialmente acondicionados

d) Casetas telefénicas a la altura adecuada
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Caseta de control (entrada y salida de autobuses)
Cajones de llegada y salida de primera y segunda clase
Estacionamiento de autobuses fuera de servicio

Patio de maniobras

FLUJO DE ACTIVIDADES Y NECESIDADES
PASAJERO DE SALIDA
Llega en: Taxi, camidn, auto particular, a pie.
Desciende del vehiculo en: estacionamiento, acera de desembarco
Circula en el exterior por: acera
Ingresa a la central de autobuses por la puerta de acceso.
Circula en el interior por el vestibulo general
Pasa a informes preguntando por: turismo, lineas o ubicacién de servicios
En la taquilla compra su boleto
Come o toma alguna bebida
Realiza necesidades fisioldgicas
Usa el servicio de: teléfono
Ingresa a la puerta de control de pasajeros
Pasa por el marco de seguridad
Circula por los andenes
Busca su unidad
Espera

Se forma y aborda el autobus
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Dentro del autobus, entrega su boleto

PASAJERO DE LLEGADA

Llega a la terminal por: autobus foraneo, autobus suburbano
Desciende del autobus

Busca la salida

Sale del andén de ascenso y descenso

Pasa por:

Puerta de control

Marco de seguridad

Llega a la sala de bienvenida

Pasa a sanitarios para necesidades fisiologicas

Circula y llega al vestibulo general

Utiliza servicios de: teléfono, informes, turismo, renta de taxi.
Sale de la central por la puerta de salida

Circula por: acera, portico

Aborda: taxi, automovil particular, camién

EMPLEADO ADMINISTRATIVO

Llega a la central por: Auto particular, a pie.
Desciende del vehiculo

Circula

Ingresa a la central por puerta de servicio

,/
[
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CENTRAL DE AUTOBUSES

Marca en el reloj chocador su registro

Pasa al lockers para dejar objetos personales
Pasa a su lugar de trabajo

Realiza necesidades fisiologicas

Come, y su salida es similar a su ingreso
EMPLEADOS DE TAQUILLA Y LINEAS DE AUTOBUS
Llega a la terminal por;

Vehiculo particular, a pie

Desciende del vehiculo

Circula por: acera, vestibulo general
Registra su llegada

Guarda objetos personales

Ocupa su puesto de trabajo

Come

Realiza necesidades fisiolégicas

Se retira

PERSONAL DE VIGILANCIA

Llega a la terminal: en vehiculo, a pié
Circula por: acera

Ingresa a la central por la puerta de servicio
Se registra

Se pone su uniforme

Pasa a la jefatura de vigilancia

,/
[
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CENTRAL DE AUTOBUSES

Recibe 6rdenes

Ocupa su lugar de trabajo

Come

Su salida es similar a su ingreso
OPERADOR DE AUTOBUS

Llega a la central: en vehiculo particular, a pie
Estaciona su vehiculo

Desciende, circula

Marca su llegada en control de personal
Pasa a lockers para dejar objetos personales
Se pone su uniforme de trabajo

Pasa al cubiculo de la linea que controla las corridas para que le asigne su tarjeta
de ruta

Toma algun alimento
Realiza necesidades fisioldgicas
Espera, aborda el autobus

Desciende del autobus, descansa

,/
[
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CENTRAL DE AUTOBUSES

DIAGRAMAS DE FUNCIONAMIENTO

PASAJERO DE SALIDA

Llega a la terminal:
[ A pie ] Autobus Auto Auto de
Partlcular alquiler
Entra al edificio:
Solicita Compra
informe boletos
Se dirige a:

p
Sala de Restaurante
espera L cafeteria

p
Camina por
el andén

Aborda el
autobus

Viaja en
el autobus

J
[

N
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CENTRAL DE AUTOBUSES

PASAJERO DE LLEGADA

Baja del
autobus

Camina por
el andén

Se dirige a:
Sala de Restaurante o
Sanitarios
espera 'y o cafeteria

teléfonos

Sale a plaza
de acceso

J
[

N
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CENTRAL DE AUTOBUSES

OPERADOR

Vs

Introduce el autobus

a la central

~N

Estaciona el
autobus

[ Baja del autobus

|

Entrega
documentacion

Se dirige a:

[

Restaurante
o cafeteria

|

ERIBAN
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Recoge
documentacion

Inicia otro viaje ]
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CENTRAL DE AUTOBUSES

AUTOBUS DE LLEGADA

N
Llega el autobus a la
central

se estaciona

<
[ En control de acceso

Pasa a:

p
Lavado Reparaciones
menores
&

Se estaciona:
aborda el pasaje

[ Inicia otro viaje ]

NG
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CENTRAL DE AUTOBUSES

VI. CORRIENTE
FILOSOFICA
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CENTRAL DE AUTOBUSES

EL FUNCIONALISMO

Los origenes del funcionalismo arquitectonico se pueden remontar a la
triada del arquitecto romano Vitruvio, donde la utilitas (comodidad o utilidad) va de
la mano de venustas (belleza) y de firmitas (solidez) como una de las tres metas
clasicas de la arquitectura.

/?’r

— === = === = == = = = = = = = = = J= J~ = S

Figura N° 19

Funcionalismo: la forma sigue a la funcion
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CENTRAL DE AUTOBUSES

Vill. MARCO
PROPOSITIVO
CONCEPTUAL
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CENTRAL DE AUTOBUSES

CONCEPTO

Se tomd como concepto la cubierta o techo de un autobus que es en forma
curva, asi como las ventanas del autobus, las cuales se aprecian su aplicacion en
la fachada principal del proyecto

[
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CENTRAL DE AUTOBUSES
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FIGURA N° 16 PERSPECTIVA EXTERIOR

FIGURA N° 17 PERSPECTIVA EXTERIOR 2
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CENTRAL DE AUTOBUSES

FIGURA N° 18 PERSPECTIVA EXTERIOR “ENTRADA Y SALIDAD DE
AUTOBUSES”

FIGURA N° 19 PERSPECTIVA INTERIOR
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CENTRAL DE AUTOBUSES

FIGURA N° 21 PERSPECTIVA EXTERIOR “ANDENES”
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FIGURA N° 23 PERSPECTIVA EXTERIOR “ANDENES” 3
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CENTRAL DE AUTOBUSES

IX. MARCO
ECONOMICO
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CENTRAL DE AUTOBUSES

PRESUPUESTO DE OBRA

Costo por m? de Construccion

[ Ccmic

Camara Mexicana de Ila

Industria de la Construccién
Delegacion Nueve Leon

Correspondientes al mes de octubre 2010 - enero 2011.

$/M2
EDIFICACION UNIDAD M? Enero 2011 presupuesto
Nave principal (sala
de espera, taquilla, 2,160.00 m? 6,356.00 13,728,960.00
locales comerciales,
banos)
Caseta de vigilancia,
servicio de lavado, 160.00 m? 3,926.00 628,160.00
oficinas, bano
Andenes techados 2,351.84 m? 2,653.00 6,239,431.52
Estacionamiento 4,361.00 m? 300.00 1,308,300.00
Jardines 4,380.00 m? 182.00 797,160.00
Patio de maniobras 9,149.2.00 m? 300.00 2,744,760.00
terreno 1,500,000.00
Total 26,946,771.52

NOTA: LOS COSTOS PRO M? INCLUYEN LOS SIGUIENTES PARAMETROS.

INDIERECTOS Y UTILIDAD DE CONTRATISTAS: 28.00 %

IMPUESTO AL VALOR AGREGADO: NO INCLUYE

ERIBAN

L

|

? L{ |
(]
CENTRAL DE AUTOBUSES \Bf@( :




CENTRAL DE AUTOBUSES

X. BIBLIOGRAFIA

1T |

? T L 11
|
L]
CENTRAL DE AUTOBUSES .\Q, ! M ! Wmﬂf@D

ERIBAN




CENTRAL DE AUTOBUSES

BIBLIOGRAFIA

e Enciclopedia de Arquitectura Plazola

¢ S. Rodolfo Bustos Huerta. Periban de Ramos 500 Anos de Historia. H.
Ayuntamiento de Periban Michoacan 2002-2004

e S. Rodolfo Bustos Huerta. Periban de Ramos 500 Anos de Historia. H.
Ayuntamiento de Periban Michoacan 2002-2004

e Secretaria de planeacion y desarrollo estatal (carpeta municipal 2010)

e Programa de desarrollo urbano de centro de poblacién de Periban de
Ramos “plano de zonificacion secundaria” 2011

e Secretaria de desarrollo social (sedesol)

e Plan de desarrollo municipal de Periban “zonificaciéon secundaria”

¢ [INEGI. Censo de poblacién y vivienda 2010 (municipio Periban)

e Enciclopedia de municipios “Instituto nacional para el federalismo y el
desarrollo municipal gobierno del estado de Michoacan 2010”

e Reglamento de construccién del DF.

PAGINAS WEB
e http://es.wikipedia.org/wiki/Funcionalismo_arquitectura
e www. Asifunciona.com

e http://www.monografias.com/trabajos/transporte/transporte.shtml
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