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Proyecto de tesis Central Camionera para el municipio de Tarimbaro Mich; es un proyecto en el ramo de comunicaciones y
transportes el cual tiene como objetivo principal ser el punto de enlace entre dos municipalidades conurbadas y sus principales
centros urbanos ademas de brindar infraestructura basica planteada por normatividad teniendo como punto de ubicacién la cabecera
municipal, planteando brindar servicio tanto a pasajeros como a personal administrativo y choferes. EI documento tiene un contenido
teorico basado en investigaciéon a campo en conjunto con documentos gubernamentales e informacion de las mismas la cual se usa
para que el proyecto compruebe que sea viable, costeable y cumpla la reglamentacion que rigen este tipo de edificio ademas de su
planeacién esquematica de espacios a necesitar y otros aspectos que son fundamentales, en una segunda fase el documento
muestra una interpretacion de la informacion recabada en la investigacidon y se proyecta en planos arquitectdnicos, cortes
arquitectonicos, estructurales, cubiertas, instalaciones, acabados y de albaiileria a continuacién el documento muestra perspectivas
de una vista final del proyecto en 3d y por ultimo el costo del proyecto teniendo como bases costos unitarios paramétricos.

Palabras clave: Municipalidades conurbadas, Investigacion, comunicaciones y transportes, reglamentacion
Abstract.

Central Trucking thesis project for the town of Tarimbaro Mich., is a project in the field of communications and transportation which
main objective is to be the liaison between two major conurbations municipalities and urban centers as well as providing basic
infrastructure posed by regulations having as a location the county seat, posing provide service to both passengers and drivers and
administrative staff. The paper has a theoretical content based on field research in conjunction with government documents and
information about them which is used to verify that the project is viable, affordable, and comply with the laws that govern this type of
building in addition to its schematic planning need spaces and other aspects that are fundamental in a second phase, the document
shows an interpretation of the information gathered in research and projects in architectural drawings, architectural, structural,
covered courts, installation, finishing and masonry below the prospects document shows an end view of the project in 3D and finally
the cost of the project having as parametric unit cost basis.

Keywords: Conurbations Municipalities, research, communications and transportation regulations.
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INTRODUCCION

Las ciudades son una prioridad en el sector de politicas publicas, hoy en dia el 80% de la poblacién del pais vive en las grandes
ciudades ademas de que la economia en ellas aporta el mayor producto interno bruto, esto lleva a una contradiccion ya que la
desigualdad y la pobreza es mas presente en las urbes, este sector de la poblacién es obligado a vivir en las periferias de las
ciudades sin servicios basicos y en muchos casos de forma irregular con respecto a la propiedad que habitan.

La zona conurbada de Tarimbaro, es considerada como una zona urbana tipo dormitorio, donde la poblacién solo llega a dormir, o
descansar los fines de semana ya que sus actividades diarias las realiza en la ciudad de Morelia.

El aumento de poblacién desenfrenado y la migracion de esta a los conjuntos desarrollados en Tarimbaro ha propiciado una
necesidad de movilidad urbana, justificando la necesidad de esta e involucrando factores que podrian perjudicar o beneficiar al
mismo. El municipio de Tarimbaro con mas de 70 mil habitantes esta contemplado en un plan normativo de la Secretaria de
Desarrollo Social el cual marca a estos centros de poblacion como aspirantes para contar con este inmueble.

La densidad de poblacién es una de las principales causas de los problemas de las ciudades ya que a mas poblacién mas area
urbana y mas servicios que cubrir, si bien la mancha urbana de Tarimbaro no presenta un crecimiento atrevido la de Morelia si y
pronto alcanzara a la de Tarimbaro.

Para entender la importancia del transporte a lo largo de la historia se presentara una narrativa un tanto detallada de como fue
evolucionando, haciendo énfasis en personajes que impulsaron especificamente el transporte terrestre en nuestro pais y los
avances paulatinos que tuvieron a lo largo de los siglos, desde los egipcios hasta hoy en dia. Con esto se trata de entender que los
grupos de seres humanos a lo largo de su existencia tuvieron la necesidad de estar en movimiento, emigrando a mejores tierras para
buscar una calidad de vida superior. Estos antecedentes se tocaran de una forma que vallan de lo general a lo particular requiriendo
de esta forma tener un panorama global del tema y esperando una compresién de este.

La investigacion con respecto al proyecto de Central Camionera de Tarimbaro no parte de cero, se podria decir que también tiene
antecedentes de caracter normativos ademas de que se tomaran en cuenta aspectos demograficos, fisicos y sociales que nos guian
de alguna manera, para ayudar al proyecto a que sus espacios sean funcionales sin interferir con otros medios o que de una u otra
manera el proyecto pase de ser una solucién a algun problema, por una planeacion erronea.
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En la ultima década el crecimiento demografico en la zona metropolitana de Morelia se ha desarrollado sin una organizacién o
control en municipios especificos como Tarimbaro y Alvaro Obregén, el gobierno municipal o del estado no ha logrado cubrir sus
necesidades con respecto a servicio basicos, el uso de suelo se ha cambiado o se ha hecho una violacién para estos desarrollos
habitacionales tan asi que de los 35 ejidos que existian en el municipio de Tarimbaro 25 ya fueron vendidos para desarrollos
habitacionales convirtiendo mas de 200 hectareas agricolas en fraccionamiento.

Desde hace mas de 5 afios el Municipio de Tarimbaro comenzé a presentar invasion por estos desarrollos habitacionales, el
problema es parte de esta urbanizacion creada por una sobrepoblacién y con ello requiriendo una movilidad de las personas que
habitan estos desarrollos que en algunos casos su poblacidn es mas grande que la de las cabeceras municipales , en estos ultimos
5 afios se construyeron mas de 70 fraccionamientos en los cuales se encuentran mas de 25 mil viviendas, y de estos 70 Fracc, solo
tres han sido reconocidos por el municipio de Tarimbaro ya que no cumplen con la normatividad.

La Secretaria de Urbanismo y Medio Ambiente destac6 que se tiene calculado que un 20 % de la poblacion total de la capital del
estado radica y se aloja ya en los fraccionamientos ubicados en Tarimbaro y Alvaro Obregén, y destaco que esa poblacion flotante
en su mayoria radicaba antes en Morelia, pero sigue laborando o estudiando en la capital, por lo que los otros municipios carecen de
infraestructura para atender las necesidades, servicios y demandas de su nueva poblacion.

Actualmente se estima que en Morelia circulan alrededor de 350 mil vehiculos, tanto de residentes de la capital, como de quienes
habitan en los municipios de Tarimbaro, Charo y Alvaro Obregon, que diariamente acuden a esta zona a trabajar, estudiar o realizar
diferentes actividades. (Moreno, 2013, pag. 2)

Imagen No.- 1 Fotografia en la cual se Imagen No.- 2.Usuarios del transporte Imagen No.- 3 Fotografia que muestra el
muestra el paradero de transporte en hora esperando su corrida en atrio de la transporte suburbano y los problemas
pico. / TCLA 2013. parroquia. / TCLA 2013. viales que ocasiona, estacionados en

doble fila. / TCLA 2013.
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DEFINICION DEL PROBLEMA

En el 2007 en Tarimbaro el nUmero de automoéviles con fines colectivos era en cifras reales de 52 unidades mas el transporte
conurbado que contaba con 11 unidades, el transporte particular ha estado a la alza y con esto la problematica mas clara es el
aumento del flujo vehicular al entrar a la ciudad de Morelia en las horas pico, ingresar a la ciudad puede llevar de entre 5 a 10
minutos, también en la avenida Francisco Mina del municipio de Tarimbaro la concentracién de vehiculos es bastante dirigiéndose
estos en su mayoria hacia la carretera federal No 43.

El transporte publico en el municipio de Tarimbaro no esta regulado adecuadamente y mucho menos ubicado esto genera por si
mismo una mala imagen urbana en el centro de Tarimbaro teniendo como consecuencia el deterioro en las vias publicas del centro
histérico del municipio de Tarimbaro, ademas de no contar con una Central Caminera y espacio en el cual los operarios realicen sus
funciones mas basicas y para descansar ademas de espacios administrativos.

El transporte publico de Tarimbaro en el 2013 cuenta con 9 unidades suburbanas y 55 en rutas locales estas 55 unidades divididas
en 4 rutas, todas tienen como punto de reunién el cuadro central de la ciudad donde se ubica el palacio municipal y la plaza de
armas ya que es el centro econdmico de la ciudad donde se encuentran los comercios y oficinas administrativas. Las rutas mas
utilizadas son las locales ya que Tarimbaro se compone de mas de 100 localidades algunas con rango de tenencia. El atrio del
templo religioso San Miguel es usado como sala de espera.

JUSTIFICACION

La conurbacion con el municipio de Morelia es una realidad por los grandes conjuntos habitacionales que en ellos se llevan a cabo
es necesario plantear una central camionera que sirva de enlace para estos dos nucleos de poblacion, un enlace con aspecto de
infraestructura brindando un control del transporte y un mayor servicio ya que estos dos municipios estan estrechamente
relacionados, sus habitantes realizan actividades cotidianas en ambos municipios, si bien no todos pero la cantidad de beneficiarios
se cuantifica en aproximadamente en 3000 usuarios por dia, la poblacion lo demanda’.

El Programa de Zonas Metropolitanas considera factible el proyecto, se esta gestionando fondo federal para adquisicion de terreno
ademas de que la normatividad en la Secretaria de Desarrollo Social marca a municipios de entre 10,000 a 50,000 habitantes como
zonas urbanas en las cuales es indispensable contar con una Central Camionera, Tarimbaro tiene aproximadamente 78,623
habitantes.

" SUMA (2012). Programa de la Zona Metropolitana de Morelia.Pag .1, 2,3.
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OBJETIVOS

Realizar un proyecto arquitectdnico de una Central Camionera para el municipio de Tarimbaro Michoacan, que permita solucionar el
problema social y de seguridad vial detectado en dicha localidad, que permita hacer accesible a la poblacién, dotandolo de un
servicio para cubrir las necesidades de los usuarios presentando ademas los siguientes puntos:

N R

A

o

Proponer al municipio de Tarimbaro un proyecto de central camionera.

Plantear el proyecto en una zona estratégica para el desahogo del flujo vehicular y problemas viales.

Integrar espacios arquitectonicos relacionados a las demandas de las necesidades, el fin es plantear una solucién aplicable
a la situacion en infraestructura de transporte con un espacio arquitectonico disefiado relativo al transporte conurbado y local
del municipio.

Liberar espacios publicos del transporte colectivo y suburbano.

Satisfacer las demandas de los posibles tres tipos de usuarios del proyecto dotandolo espacios necesarios para sus
actividades.

Prevenir dafios a vias publicas del centro histérico del municipio de Tarimbaro.

Contribuir a cuidado del medio ambiente mediante el uso masivo de transporte conurbado y local en el municipio, reduciendo
emisiones de transporte motorizado particular.
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ANTECEDENTES HISTORICOS DEL TEMA

CAPITULO 1. ANTECEDENTES HISTORICOS DEL TEMA
1.1 LOS INICIOS DEL TRANSPORTE

El invento mas trascendental para el transporte fue la rueda.
Con la revolucién industrial y el consiguiente crecimiento de
las ciudades, se hizo cada vez mas necesario un sistema de
circulacion urbano para transportar a la poblacién al trabajo, a
los acontecimientos sociales, culturales y deportivos, y para
desplazamientos para hacer compras, ir al médico o de
cualquier otro tipo. (Casa, 2006)

Hoy en la actualidad, los sistemas de transporte por autobus
utilizan vehiculos de neumaticos autopropulsados que no
estan limitados a itinerarios fijos. Los autobuses de motor
operan en rutas determinadas y con un horario regular, pero
pueden circular en carriles de autobus de uso exclusivo,
autopistas sin peaje, carreteras arteriales o calles locales.

Imagen No.- 4 Primera maquina auto propulsada con vapor del siglo
XIX.

Imagen No.- 5 Rueda primitiva de siglo Il a. de c.

El vehiculo tipo mide entre 11 y 12 m de largo y, dependiendo
de la disposicién de los asientos, puede llevar hasta cincuenta
pasajeros sentados. Un autobus recorre 48,000 km al afio de
promedio, pero esto puede variar significativamente
dependiendo del tamafio de la ciudad y la fecha de
construccion (la vida media de un autobus deberia no
sobrepasar los 15 afios). En algunas ciudades de américa y
Asia se utiliza también vehiculos colectivos, automdviles o
furgonetas, que realizan una ruta determinada a precios muy
asequibles: son mucho mas baratos que un taxi y algo mas
caros que un autobus. Suelen tener una capacidad de entre 6
y 10 pasajeros...

Y asi dio comienzo a la nueva creacion de terminales de
autobuses capaces de hacer recorridos por varias horas.
Modificado asi el transporte, ademas de dar pie a las
diferentes lineas de autobuses que hoy en dia existen, por lo
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tanto se fue modificando dia con dia los autobuses que daban
servicios a estas lineas. (Casa, 2006)

1.2 TRANSPORTE EN MEXICO

Los antecedentes mas remotos de las terminales y paraderos
que hoy existen para los distintos medios de transporte en
México, tiene su origen en los Techiloyan (codices
prehispanicos). estas estaciones o paraderos como
actualmente se llaman, estaban situados a lo largo del camino
para mantener activo el comercio; edificaron una especie de
galerias donde estaban los pochtecas o mercaderes: habian
sefalado el rumbo de sus caravanas y sitios.

En el afio de 1557, Fray Sebastian de Aparicio (patrono de los
automoviles y los transportes terrestres) llego a la ciudad de
Querétaro, donde acondiciono un paradero y posada para
descanso en su transito caritativo y evangélico de y hacia la
ciudad de Zacatecas, en comunicacion con la ciudad de
México esto fue aprovechado también por otras personas para
el transporte de la plata producida por aquella region minera.
(amarilla, 2013)

En el periodo de la conquista se introdujo en la nueva Espafa
el uso de la mula y el caballo. Como la actividad econdmica se
basaba en fon dos mineros, fue necesario construir una serie
de caminos por donde fuera posible sacar los productos
mineros. En el afio 1531, introdujo por primera vez las carretas
tiradas por bueyes; pero debido al mal estado de caminos no
se generalizo el uso de ellas.

De 1810 a 819, el pais estaba en guerra de independencia vy,
habias mucha inseguridad. EI numero de acemillas (mulas)

sobrepasaba el de carros y coches, por lo tanto, los pasajeros
y la carga eran transportados a lomo de bestia.

De 1821 a 1852 los transportes y las comunicaciones y obras
publicas no fueron objeto de alguna atencion. En 1853 se
construyd el ministerio de fomento con el fin de construir
caminos.

En 1891 se cre6 el ministerio especial de comunicaciones y
obras publicas. En esta época se dio el mayor importancia a
los ferrocarriles que a las carreteras. El 12 de julio de 1895 se
dejé a cargo de los estados la conservacién de los caminos
antiguos.

En 1894 fue establecida por don Miguel de Escanddn la
primera linea de diligencias a todos los centros poblanos de la
republica creando al efecto postas (conjunto de caballos
apostados en los caminos), paraderos, hoteles y todos los
lugares necesarios de descanso. Con el advenimiento del
ferrocarril se abandonaron las carreteras en 1873 y hasta
1910, no se volvid a conocer obras para las terminales de
ferrocarriles y paraderos.

El transporte en Meéxico inicio durante la década de los
veintes, en esa época, se utilizaban vehiculos muy
rudimentarios que no tenian los precios de los Vviajes
regulados y eran conducidos por los mismos propietarios.
(amarilla, 2013)

Don Emilio Hochstrasser koch, siendo un automovilista
voluntario, les presto el servicio de transporte, debido a la gran
necesidad de estas personas por llegar a su destino, el pago
fue la modica cantidad de 3 pesos oro, esa tarde del 10 de
octubre de 1917, sin pensarlo detenidamente don Emilio fundo
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la primera linea de auto transporte de pasajeros en México y de hombres tuvieron la vision de unir esfuerzos y formaron la
una de las primeras en el mundo. En el afio de 1922 un grupo

Primera linea de camiones de pasajeros de la ruta México-Los Reyes-San Vicente-Texcoco.

Los primeros camiones que prestaron servicio fueron armados con unos chasises de pedales marca Ford integrados con una
carroceria de madera y con capacidad para diez pasajeros. La clase de camino que recorrian era de 18 km. Pavimentados (de
México a los reyes) y 22 km de terraceria en México era en la esquina de la calzada puebla y buena, y en Texcoco en la esquina
del portal del oso. En el afio de 1930 la empresa y el gobierno del estado de México llevaron a cabo la pavimentacion del tramo de
terraceria Los Reyes-Texcoco, posteriormente se siguieron pavimentando caminos que conducen a los pueblos circunvecinos de
Texcoco.

El servicio de autobuses en México no surgié de una manera prevista, planificada o cuando menos un tanto organizada, sino en un
momento de coyuntura politica, con fundamentos en las deficiencias de tres tipos de servicios de transporte publico existente en
1916: automoviles de alquiler, coches de traccion animal y los mas populares tranvias. Fue precisamente una huelga decretada por
la federacion de sindicatos del distrito federal que inmovilizo a los tranvias, cuando algunos choferes de automéviles hicieron la
primera tentativa para transportar personas, y a los dos dias de huelga tranviaria ya se aventuraron a poner en circulacién chasises
de coches viejos con tablas amarradas y un toldo de manta sujeto con varas como carroceria. También fue notoria la falta de equipo
adecuado, pues en realidad los autobuses no eran sino modificaciones de automoviles.

A partir de 1918, el gobierno de la capital empez6 a otorgar permisos a toda asociacion que lo solicitara. Bajo este esquema de
competencia exhaustiva, se hizo necesaria la creacion de una agrupacién de choferes que evitara las pugnas entre ellos. La
cantidad de lineas que habia en 1925 era de 30, con un total de 1,637 vehiculos. Desde sus inicios, y hasta 1924 en que se
pretendieron crear cooperativas, cada propietario administraba los ingresos y egresos de su vehiculo. En la explotaciéon del servicio
no habia nada en comun salvo la ruta o rutas de la linea. Las principales caracteristicas de este tipo de organizacion cambiaron
constantemente durante casi los 50 afios en que esta existid.

%E] 12 de Noviembre de 1932, el Bajio guanajuatense y, con mas precision, la ciudad de Ledn, Guanajuato, fue testigo de la salida
de un camién de pasajeros que, habiéndose estacionado frente al nimero 102 de la calle Belisario Dominguez, partié con destino a
Irapuato a las 7:30 horas. Ese momento marcé el nacimiento del Simbolo Flecha Amarilla. (amarilla, 2013)

’Fecha Amarilla. (2012). https://secure.primeraplus.com.mx
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En 1935 el gobierno creo la comision nacional de caminos, la cual inicio sus labores con el estudio de lo que seria la primera

carretera en el pais México-puebla. Hacia esa época, el gobierno concesiono a los particulares las primeras rutas.

ADO, nace el 23 de diciembre de 1939,
con solo seis autobuses. La ruta inicial
fue: México - Puebla Perote - Jalapa -
Veracruz y se hacian paradas en los
principales hoteles. (ADO, 2013)

A finales de los afios treinta se formd
la “Linea Leon—Querétaro" sucesora
de la “Linea Le6n—Irapuato" y el 18 de
abril de 1942, la mayoria de los
camioneros del estado de Guanajuato
se enrolaron a la “Linea Leodn-
Querétaro", para formar Autobuses
Flecha Amarilla Linea "Lebn—
Querétaro". ElI 18 de junio de 1948,
después de intensas negociaciones, se
llegé al acuerdo de fusionarse con la
“Linea México—Querétaro—-San Luis
Potosi y Anexas, Flecha Roja",
constituyendo  “Autobuses  Flecha
Amarilla, S.A de CV." el 3 de
septiembre de 1948; y habiendo
cambiado su domicilio social a la
ciudad de Querétaro. En 1954 se
constituyé “Autobuses Centrales de
México, Flecha Amarilla S.A de C.V.",
registrandola el 19 de febrero de 1958.

Cabe sefalar que en realidad el primer
antecedente de la empresa de
transporte urbano en México es la que

conocemos como ruta-100 se tiene en
1942, fecha que se fundd la linea
lomas de Chapultepec de primera
clase. En 1958, y a pesar de tener una
de las mejores rutas de aquel
entonces, la empresa se descapitalizo
debido a una grave situacién operativa
y a la falta de crédito y organizacion,
motivo por el cual fue intervenida por
instrucciones del regente de la ciudad
de Meéxico, licenciado Ernesto P.
Uruchurtu, y que llevo a cabo el
director de policia y transito, el general
Velasco.

El surgimiento de las lineas de
transporte exigieron la construccion
de estaciones; se escogieron lugares
situados en el centro de la ciudades y
poblaciones, utilizando calles
céntricas produciendo un mayor flujo
comercial; improvisando oficinas de
estaciones o terminales; muchas de
ellas sin las instalaciones mas
elementales de higienes y servicio para
los pasajeros ( agencias de boletos,
manejo de equipaje y de transporte,
sitio adecuado para el taller de
reparacion y mantenimiento, ni bodega
de herramientas). Terminal de
Buenavista.
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Imagen No.- 6 Primeros
camiones de ADO. / Portal ADO.

Imagen No.-.7 Camioén
transportado por agua en el
estado de Veracruz / Portal

Imagen No.- 8 Asi lucia un
camion fitzjonh en 1955 de ADO
/ Portal ADO.




Puebla, Orizaba, Jalapa, Veracruz y
Coatzacoalcos. Se dieron los primeros
pasos para el mantenimiento colectivo
de los autobuses al empezar a
funcionar un taller y refaccionaria en
las calles de Orozco y Berra D.F. y
otros pequefios talleres en terminales
foraneas. Esta es la época de los
autobuses Fitzjohn que con sus tipos y
modelos mejoraron el servicio y a la
imagen. (ADO, 2013)

El gobierno de Jalisco fue el primero
en que intento dar solucion practica a
este problema. En 1953 concibié en
construir en un lugar de Guadalajara
una terminal central de transporte
de pasajeros, dotada de servicios que
se consideraban necesarios para la
época. El proyecto se encaminaba a
solucionar los problemas de
congestionamiento de transito de
vehiculos del centro de la ciudad,
causado por los autobuses de servicio
foraneo.

En el proyecto participaron los
gobiernos federales, estatales y los
servicios de organizaciones como
empresa descentralizada, regida por
un consejo de administracién y segun
las normas y reglamentos vigentes de
la ley de vias generales de
comunicacién. Todo ella condujo a que

en 1964 se elaborara un programa
para establecer terminales centrales
de auto transporte en las ciudades
importantes, previendo la colaboracién
de los gobiernos: federales, estatal y
municipal 'y la participacion de
empresas concesionarias de servicios.
El 14 de enero de 1967 por acuerdo de
la secretaria de comunicaciones vy
transportes, fue ordenada la
construccion de terminales
centrales de autobuses en 41
poblaciones, capitales de estado y
otras ciudades importantes. (Casa, 2006)

El autotransporte publico federal
(ATPF) ocupa una posicion
sobresaliente entre los diversos modos
de ftransporte. En los ultimos afos,
este modo ha movilizado en promedio,
el 96% de los pasajeros transportados
por los servicios publicos en el territorio
nacional que se traslada por via
terrestre. El predominio del ATPF tiene
su origen en sus caracteristicas de
accesibilidad a los espacios
geograficos, flexibilidad, factibilidad
operativa y menores requerimientos de
inversion en la relacién con los otros
medios de transporte. En lo que se
refiere a la movilizacion d pasajeros, la
participacion de ATPF es la mas
importante en el sistema de transporte
publico.

Imagen No.- 9 Fecha amarilla inicia con
estos camiones / Fecha amarilla.

Imagen No.- 10 Camién afios sesenta
fecha amarilla / Fecha amarilla.
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Imagen No.-11 Fecha amarilla en su

portal virtual nos comparte esta imagen /
Portal Fecha amarilla_

En 1980 traslado, 1151 millones de
personas que representaban el 96%
del total de pasajeros transportados.
Su tasa media anual de crecimiento en
el periodo 1970 a 1980 fu de 10.30% y
de 1977 a 1980 de 13.3%.

En los ochentas, con la apertura de
fronteras por el tratado de libre
comercio, se fomenta la competitividad
entre lineas de este transporte. Por tal
motivo, dos de los grupos mas fuertes
de autotransporte en México; el grupo
flecha amarilla y el grupo Toluca; se

unen para crear ETN, una de las lineas
de autobuses mas importantes del
occidente y norte del pais.

A principios de los noventa, ADO,
inaugura el servicio de primera clase,
lo cual permite que varias lineas de
auto transporte se fusiones a ADO GL,
entre ellas LINEA una, maya de oro y
Cristébal colon, de tal modo que ADO
GL se convierte en una de las lineas
de auto transporte mas importantes del
oriente sureste del pais.

Actualmente se ha avanzado bastante
en cuanto a terminales se refiere.
Hasta 1992, México contaba con un
total de 122 terminales centrales

La antigua central de Morelia fue
edificada en 1972. Hace apenas unos
30 afios, la antigua central camionera
sirvio como un lugar donde podian, los
hombres solitarios o los estudiantes,
pasar ahi las noches, unos durmiendo
en lugar seguro y otro preparando los
examenes universitario.

La constante actividad se veia
interrumpida por arribo o salida de los
autobuses que llegaban de sus
destinos, eran pocas las "corridas"
nocturnas y la mayoria procedente del

ANTECEDENTES HISTORICOS DEL TEMA

Distrito Federal y de Lazaro Cardenas
y Uruapan desde donde se hacian 10
horas para llegar a

Morelia.

Imagen No.- 12 Fachada antigua central de
Morelia en la calle Eduardo Ruiz / Fuente
portal Morelia turismo.

Imagen No.- 13: fotografia tomada en el
patio de maniobras antigua central de
Marelia / Fiiente nortal Maorelia tiirismo
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Por lo tanto ahi pululaban las prostitutas, los drogadictos, los
solitarios, los borrachitos, los estudiantes y quienes acudian
para cenar, porque era el unico lugar que a deshoras de la
noche ofrecia alimentos.

CAPITULO 2. GENERALIDADES DE LAS CENTRALES
CAMIONERAS

2.1 CENTRAL DE AUTOBUSES

Edificacion que agrupa a personas que van hacer un recorrido
similar, proporcionandoles el medio que conduzca a cada
individuo a su destino. Este es el significado literal y como se
deberia de interpretar el funcionamiento de una terminal de
autobuses.

2.2 UBICACION DE LAS CENTRALES DE
AUTOBUSES

3Al ubicar una terminal camionera, se debera partir de un
estudio de localizacion para que no se convierta en un
estorbo. El estudio comprende el tamafio de poblaciéon del
municipio de Tarimbaro con el fin de ver el impacto que tendra
el proyecto en la sociedad y a cuantos de ellos les beneficiara
directamente, las poblaciones o localidades mas grandes en
este caso el municipio cuenta con 14 localidades que rebasan
los 1000 habitantes y una decena de fraccionamientos que
superan esta cifra, el casco urbano y su morfologia o

® Araceli A. (2006). Central de Autobuses de Nochixtlan Oaxaca.
Unam.

conformacién, reservas territoriales planteadas por el
programa de Desarrollo Urbano del municipio, vialidades
primarias y secundarias asi como por donde transiten las rutas
de transporte, estrategias y perspectivas de crecimiento del
municipio de Tarimbaro Mich, limite entre el campo y la
ciudad, uso de suelo donde se planea proyectar el proyecto
con el fin de no presentar contrariedad a lo que pueda marcar
la normatividad en este tipo de edificios, atractivo turistico y su
relacion con el tema, industrial, educativo, cultural y religioso.

Es recomendable situar el proyecto dentro en los limites de la
mancha urbana de la cabecera municipal remarcando la
direccion en el cual se presenta un crecimiento mas acelerado
de esta, se tomaran de preferencia para Central Camionera de
Tarimbaro vialidades secundarias secundaria.El tamano del
terreno va en funcibn a las actividades comerciales,
empresariales, turisticas y culturales de la poblacién en donde
se desea construir. En la seleccion del mismo se considera el
plan regional, municipal o estatal de desarrollo urbano para
conocer las perspectivas de crecimiento poblacional, vehicular
y de territorio, con el objetivo de planificar correctamente los
accesos, las vias principales por donde se va a acceder y
evitar conflictos viales en el futuro.

Para la adquisicion de un terreno que se adopte a las
necesidades del proyecto. Se recomiendan terrenos casi
planos con poca pendiente, por lo menos con dos accesos,
ubicados de preferencia en via de seis carriles y donde se
pueda disefiar estacionamientos al frente para los vehiculos
particulares y de transporte publico, se contemplaran 500 m2
por cada cajon de abordaje (se realizara un estudio para el
numero de cajones a necesitar en el proyecto), los frentes
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minimos recomendables son de entre 150 a 200 metros
.pendiente de 2 % 5 es buena, se recomienda que la posicion
de la manzana sea completa. Es por esta razén que se
contempla el predio para este proyecto en direccién sur donde
la pendiente no rebasa el maximo del 5% y se localizan
manzanas completas disponibles con frentes superiores a los
100 mts en algunos predios, teniendo dos lados a vialidades
secundarias.

Su ubicacion respecto al uso de suelo no es recomendable en
zonas habitacionales, comercio, oficinas, y servicio sin
embargo en zonas no urbanas (agricolas, pecuario, etc.) si se
pudiese plantear la propuesta.Es indispensable que cuente
con toda la infraestructura como es luz, drenaje, agua potable,
recoleccion de basura, pavimentacion, teléfono, alumbrado
publico energia eléctrica. (Desarrollo, pag. 76)

2.3 LA VIALIDAD EN UNA CENTRAL DE
AUTOBUSES

* Este proyecto forma parte del género de edificios de
comunicaciones y transportes que generara un importante
movimiento de vehiculos y personas. El transito también lo
ocasiona las personas por la necesidad de desplazarse en dia
de mercado o para hacer compra especiales es por eso que
se tomaran en cuenta estos factores en el proyecto. Para
evitar que la concentracion de vehiculos y personas afecten el
trafico en las calles circundantes, ni representar un peligro
para los peatones y vehiculos que circulen.

* Araceli G. (2006). Central de Autobuses de Nochixtlan
Oaxaca.Unam.

La vialidad por donde accesaran los unidades de transporte
seran de nivel secundario conectando a vias primarias sujetas
a un flujo vial optimo en la municipalidad. El ancho de la acera
por donde ingresaran los autobuses y el transporte de ruta
local sera por lo menos de 3mts. Y contara con una caseta de
control, para el transporte publico, en area de andenes se
contara con un cajon de por lo menos de 14x3 mts para
camiones suburbanos y cajones de 3x6 mts para el transporte
de rutas locales (combis).

2.4 CLASIFICACION DE LAS TERMINALES DE
AUTOBUSES

Terminal: Es el punto de salida y de reunion de transporte
publico de una sola compafia o concesion, a diferencia de la
central, en la cual se relinen distintas concesionarias la cual
sera el caso de este proyecto pensado para albergar
diferentes concesiones de autotransporte.

Central: Es el punto final o inicial en recorridos mediana
distancia y larga. En ella se almacenaran y se dara
mantenimiento y combustible a las unidades que dependen de
ella. Cada linea de autotransporte tendra instalaciones
propias; contara con una plaza de acceso, control de entrada y
salida de autobuses, sala de espera, taquillas, concesiones,
sanitarios, patio de maniobras, talleres mecanicos, bomba
para gasolina o diésel, estacionamiento para el personal
administrativo y para el servicio del publico, oficinas de las
lineas, administraciéon de la terminal. Etc... (Casa, 2006)

De paso: Punto en donde la unidad se detiene para recoger
pasajeros, para que estas tomen un ligero descanso y se
surtan de lo mas indispensable, y para el conductor abastezca
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de combustible y corrija fallas, cuenta con paraderos de
transporte colectivo local (taxis, camionetas, microbuses y
autobuses suburbanos.) estas estaciones se localizan al lado
de las vias secundarias; su programa consta de las partes
siguientes:

-cobertizo para estacionamiento de vehiculos

-vestibulo general, sala de espera, comercio. Taquilla,
sanitarios, restaurant anexo, andenes y patio de maniobras.

-administracion.

Servicio directo o expreso: es aquel donde el pasajero
aborda el vehiculo en la terminal de salida y este no hace
parada hasta llegar a su destino.

2.5 ORGANIZACION Y PLANIFICACION

El crecimiento de la red de camiones es un indicador del
avance econdmico; con los afios es mayor el numero de
pueblos y ciudades pequefias de provincia que tienen la
necesidad de comunicarse con aquellas ciudades importantes:
centros de produccién, comercio, cultural y religioso.

La planificacion del transporte urbano terrestre consta: en la
estructuracion de un sistema que comunique a las
habitaciones de las diversas zonas de una ciudad entre si o
con los principales lugares de un pais por medio rapido,
eficaz, comodo y de bajo costo. Por esto, el movimiento de
personas y mercancias deben planearse, controlare vy
reglamentarse al igual que la edificacion que alberga las
instalaciones.

Al iniciar el proyecto de investigacion, se realizara primero un
estudio urbano sobre el lugar con el fin de decidir una
adecuada ubicacion y no crear conflictos viales futuros en la
determinacion de accesos y salidas de autobuses. (Casa,
2006)

El estudio abarcara:

e plan de la ciudad y ubicacién del terreno
e plano del terreno con curvas de nivel y resistencia.
e aforo vehicular de las calles o avenidas que limiten el

terreno.

e movimiento diario y transporte predominante en la
zona

e Ancho de la vialidad circundante: primaria, secundaria
o peatonal.

ancho de las calles de acceso al terreno.

Distancia a la autopista

restricciones de la vialidad

La vialidad es el mayor problema por resolver para
evitar concentraciones innecesarias de vehiculos.

La creacion de estacionamientos sera otro problema a
resolver para canalizar toda clase de vehiculos.

En la planificacibn de una terminal de autobuses se
deberemos establecer el plan de maximo crecimiento con el
objetivo de adquirir un terreno con la superficie necesario para
construir la terminal por etapas sucesivas. En el plan se debe
considerar:

e La parte administrativa:
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La necesidad de la empresa de adquirir unidades de
transporte

Reglamento de transito

Uso de suelo

Equipamiento

Infraestructura de servicio.

Estacionamientos circundantes

Servicio interurbano de las rutas

Rutas que conectan un punto de una ciudad (origen)
con otro punto de una ciudad (destino).

La parte del disefio:

Numero de lineas

Incremento de las lineas.

Organizacion interna de las lineas

Crecimiento en niumero de viajes

Fluctuaciones en cantidades de pasajeros cambio de
destino de los usuarios

Crecimiento de la poblaciéon

Actividad principal de la ciudad

Estadistica semanal, mensual 'y anual de
concentraciones de pasajeros en horas pico
Organizacion de la administracion programa de
actividades de las personas que laboren en la terminal
Sis. De operacién de unidades y métodos de trabajo
vigentes de los choferes.

Area de carga y descarga de viajeros por transporte
publico o privado.

Dimensiones de autobuses que albergan

Area de operaciones con andenes de ascenso y
descenso para un posible incremento de cajones

Area de servicios auxiliares.

Capacidad de las salas de espera.

Organizacion espacial

Elementos y formas estructurales

Instalaciones y si distribucién dentro de la terminal.
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CAPITULO 3. ANALISIS DEL SITIO

3.1 SITUACION GEOGRAFICA

EL municipio de Tarimbaro, se localiza al norte de Estado de Michoacan entre la ciudad de salamanca Gto y Morelia Mich, en las
coordenadas 19° 48 de altitud norte y 101° 10 de longitud oeste, a una altitud de 1,860 metros sobre el nivel del mar, con extension
de 262 km2. Limita a norte con Copandaro y Cuitzeo, al este con Alvaro Obregén, a sur con Morelia y Charo y al oeste con
Chucandiro. Su distancia a la capital de estado es de 12 km. El municipio de Tarimbaro se encuentra dentro de la regién hidrologica
Lerma-Santiago, dentro de esta cuenca cerrada de lago de Cuitzeo, que es el segundo lago mas extenso a nivel nacional después
de la cuenca de Chapala. El municipio se ubica en la provincia fisiografica del sistema volcanico transversa y a su provincia de las
tierras y bajios Michoacanos. Su hidrologia esta constituida por el rio san marcos, el cual nace en la localidad de cafiada de herrero.
(Tarimbaro, 2013)

De acuerdo con la informacién de INEGI, el municipio de Tarimbaro se dividia en 102 localidades, de las cuales 14 poseian mas de
1,000 habitantes; y solo cinco presentaban una poblacion mayor a 2,500 ( considerada como poblacién urbana. la localidad de
Tarimbaro fue la primera en ser considerada localidad urbana desde la década de 1970).

— 7. ESTADCS UNDOS

. p .

OLEAND PACIALCD

Imagen No.- 14: Situacién geografica con relacion al pais y al estado ubicando principales localidades de Tarimbaro Mich / TCLA 2013.
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3.2 ASPETOS HISTORICOS DEL SITIO

Los grandes relatos historicos son a la vez génesis: nos refieren la creacion de la Tierra, su primer asentamiento y el advenimiento
de los dioses y de sus creaturas. Refieren esto con sencillez, como si el mundo no fuera mas que ese territorio vinculado a un
pueblo, y como si mas alla de las fronteras hubiera otra vida, otro tiempo, irreal y peligroso como los suefios. La historia solo
puede comenzar con textos sobre lo sagrado, que vincula a los mitos antiguos, la aparicién de una nacién, de un lenguaje, de una
religion o de un gobierno. Son también textos de la primera creaciéon del mundo, puesto que nos revelan como fueron nombrados los
lugares. Al nombrarlos, los hombres arrancan de la nada las montafas, los rios, las fuentes, los bosques, y descubren en ellos las
bases de las ciudades y de los templos futuros. Este acto de apropiacion de la tierra es la verdadera fuente de la historia, inventando
fantasticamente, como por encanto, el instante en que los hombres y los dioses se encontraron.. (Tarimbaro, 2013)

El valle donde se ubica Tarimbaro, fue conquistado por Tangaxoan a fines del siglo XIV; pertenecié antes de la conquista a
Tanganxoan II, ultimo Cazonci del imperio purépecha. Después de la conquista, segun fuentes histéricas aparecen como
herederos universales en 1545, sus hijos legitimos don Francisco Tariacuri que muere en ese mismo afo y le sucede don Antonio
Huitziméngari. En esa misma época, era encomendero de esta demarcacion Cristobal de Valderrama, casado con dofia Leonor de
Moctezuma, hija del emperador azteca Moctezuma. (Tarimbaro, 2013)

Dona Isabel Beatriz de Castilleja Inaguitzin, -bisnieta de Tangaxoan I, hija del conquistador Francisco de Castilleja y de dofia Maria
Inaguitzino Maria Haracha- aparece como heredera de Ixtapa o Tarimbaro en el ultimo tercio del siglo XVI y muere en 1601.

La orden religiosa de los franciscanos fue la primera en llegar a Tarimbaro, edificé una parroquia primitiva en la parte cercana donde

se encuentran las ruinas arqueologicas de este municipio; posteriormente, en 1570, construyd un templo-hospital para la
evangelizacion y atencion de los naturales. En el templo se venera a “San Miguel Arcangel”, y en la parroquia aledafia a éste, se
encuentra la imagen de la “Virgen de La Escalera”, que segun la tradicion se le apareci6 a fray Juan de la Reyna en 1757.

El nombre del pueblo es San Miguel Tarimbaro, porque esta bajo la proteccion de dicho arcangel. Durante la época colonial se
originaron y consolidaron las haciendas; eran unidades territoriales y productivas que crecieron a costa del despojo de tierras a las
comunidades indigenas; ése fenomeno, se dio a lo largo de tres siglos y para el porfiriato las vemos en pleno apogeo econdémico
dominar en todo el valle de Tarimbaro. Las haciendas y ranchos que habia en el Valle de Tarimbaro en 1822, eran haciendas: La de
Guadalupe, El Colegio, San José, Santa Cruz, Cuto, La Magdalena, Santa Ana, Arindeo, La Noria, Uruétaro, El Calvario.
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Imagen No.- 15 ex hacienda de Guadalupe Imagen No.- 16 Tejaro del izquierdo iglesia Imagen No.- 17 Ex hacienda de Guadalupe
al poniente de la municipalidad / www. /www. Panoramic.com iglesia / www.Panoramic.com
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Imagen No.- 18 convento franciscano de Imagen No.- 19 virgen de la escalera y Imagen No.- 20 Pulque bebida tipica del

san miguel /www. Panoramic.com convento franciscano de san miguel / lugar desde el imperio purépecha hasta hoy
www.Panoramic.com dia.
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El Calabozo y los siguientes ranchos: Cafiada del Herrero, Santa Maria, Pefa del Panal, el Carrizal, Cuitzillo Grande, Cuitzillo “El
Chico”, Téjaro de los Izquierdos. Téjaro de los Martinez, Cotzio, Cuparataro, Jamaica, Magueyes, San Pedro, La Palma, El Lometén,
etc. Son algunos de los poblados que surgieron en esta época y que hoy en dia estan de pie y creciendo.

Los habitantes de Tarimbaro se dedicaban a la agricultura y destacaban en la elaboracion de pulque. El valle fue importante por las
cosechas de maiz, frijol, garbanzo, trigo, entre otros, que se obtenian de los terrenos de ese distrito, que generaban la
actividad agricola y ganadera de esta demarcacion; la cual, era comercializada en Valladolid, hoy Morelia.Tarimbaro se constituyo
en municipio el 10 de diciembre de 1831. En 1894, se le dio la categoria de tenencia perteneciente al municipio de Morelia y el 26 de
febrero de 1930 se le otorgd nuevamente la categoria de municipio, estando como gobernador del estado el general Lazaro
Cardenas del Rio. (Tarimbaro, 2013)

Conclusion: Los datos historicos son relevantes para el marco tedrico, si volvemos a los datos y a croquis de la posicion geografica
nos daremos cuenta que las principales poblaciones de hoy dia son las haciendas que se fundaron en época de la colonia y que
siguieron poblando después de ella y es a donde principalmente llega el transporte local.

3.3 SITIO DE INTERES ARQUITECTONICO

°La actividad turistica del municipio se realiza de manera regular todo el afio, gracias a la produccién de buen pulque, mismo que
atrae a turistas nacionales y extranjeros. Tal actividad se incrementa en el periodo previo y durante la Semana Santa, pues entre los
atractivos turisticos destaca el carnaval, de manera especial la tradicion de los toritos de petate, asi como la coronacién de la reina,
misma que es elegida luego de la competencia que se da entre los barrios de Santa Cruz, San Marcos y La Doctrina en la cabecera
municipal.

Parroquia de San Miguel, Convento-hospital e Iglesia de la virgen de La Escalera, El Templo Parroquial de San Miguel Arcangel
construido en 1570(de 50 x 12 m), es un ejemplo del estilo arquitectdénico conocido como plateresco del siglo XVI, que aunque
perdié su retablo primitivo y fueron modificados los capiteles de las pilastras, y mutilado el atrio, estd en buen estado de
conservacion; podemos ver el claustro de columnas monoliticas del viejo monasterio y la “capilla abierta” donde se daba misa a los
indios al aire libre. También podemos admirar, al lado del convento hospital, el Santuario de la Virgen de la Escalera, construido en
1751, es una preciosa iglesia en la cual la gente de Tarimbaro y de Morelia, le rinden culto tiernamente el 8 de septiembre.

® Tarimbaro H. Ayuntamiento. (2013). www.Tarimbaro.com.mx
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Imagen No.- 21 Parroquia de San
Miguel /www.Tarimbaro.gob.mx

Imagen No.- 22 Convento-hospital e
iglesia de la virgen de Ila

) ) escalera/www.Tarimbaro.gob.mx
Hacia el poniente de este poblado se encuentra la Ex hacienda de Guadalupe

construida a fines del siglo XVIII. En la actualidad, pese a las inclemencias del tiempo,
el casco y buena parte del conjunto arquitectonico, estan en condiciones de ser
reparadas y valdria la pena porque constituye una joya que data del periodo
colonial. Los pilares y los elementos decorativos, muestran detalles interesantes de la
casona.

La grandeza de la construccion era el fiel reflejo del auge econémico que alcanzé;
hacienda, que estuvo en manos de grandes personalidades destacadas en el ambito
comercial y politico de la ciudad de Morelia; entre ellas, de manera destacada
aparece Isidro Huarte. Proximamente, en este lugar se llevara a cabo un proyecto
eco-turistico entre la actual administracibn municipal y los habitantes de la Ex
hacienda de Guadalupe. Ademas, hacia el mismo poniente del poblado, hay una
zona arqueoloégica en el Cerro de La Mesa, donde, dicen los antiguos habitantes, que
hay vestigios de una yacata purépecha, hoy cubierta por maleza y toneladas de tierra.
(Tarimbaro, 2013)

——

Imagen No.- 23 Palacio municipal
Tarimbaro Mich / TCLA 2012.

El Palacio del Ayuntamiento es una
construccion de tipo colonial que
durante la primera administracion del
C. Baltazar Gaona S. se remodeld la
primera planta y se construyo la planta
alta y quedd una edificacion bella y
sugerente. En las paredes de
la escalinata se puede apreciar el
mural “Historia de Tarimbaro”, del
artista plastico Carlos Lopez Tapia y
fue realizado en 2007 durante Ila
administracion del C. Licenciado Elias
Ortiz Cervantes.

Este edificio tiene como materiales
tipicos cantera y sistemas
constructivos de la época de la colonia
como arcos de medio punto.
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Los edificios que estan alrededor de la
plaza corresponden al mismo estilo de
la época colonial, lo cual, hace
sumamente sugerente al turismo
nacional y extranjero. Entre estos
edificios destaca la Casa Ejidal, antes,
“Casa del Diezmo.” En el centro de la
plaza hay un kiosco hecho en cantera
rosada donde actualmente se llevan a
cabo talleres de artes plasticas al aire
libre.

Imagen No.-24 Plaza jardin en cabecera

municipal Tarimbaro

Mich/www.Tarimbaro.gob.mx

3.4 CONTEXTO DE TARIMBARO MICH.

Se encuentra en una zona metropolitana integrada por cuatro municipios en un
ambiente urbano de comercio y de prestacién de servicios.Su morfologia urbana es
irregular, la disposicion de las calles en los cuadros centrales de la mancha urbana
son en direccion norte y en estos el entramado de las calles parece ser mas amplio
que en norte de la urbanizacion donde las vialidades son estrechas y con diferentes
direcciones, el trazo en si de las manzanas no tiene organizacion alguna, en esta
zona pareciera que fuese al azar, evidente de que no existe una planeacion.

Al noroeste de la ciudad mismo caso, la mancha urbana no presenta lineamientos o
barreras en las cuales sus vialidades se impongan a futuro evitando un caos en su
morfologia siendo la vialidad un elemento importante de la ciudad.

En los cuadros centrales de la ciudad se aprecia una traza un tanto reticular mas
organizada y legible con vialidad amplia en direccion norte-sur, no del todo rectas, si
bien la traza de una ciudad define la actividad que se realiza en ella su organizacion
no. La falta de planeacion urbana ha dado como resultado aumento del territorio y
fragmentacion de este y con ende aumenta los tiempos de traslado y distancias. La
planeaciéon urbana deberia de estar como prioridad para el municipio

El tipo de edificio que predomina en la ciudad especificamente en el centro son en su
mayoria de una planta a excepcion del templo religioso y el Palacio Municipal
imponiendo su jerarquia, son los de mayor importancia en la ciudad, comercios y
prestacion de servicios es el uso que se les da a los demas inmuebles, los materiales
utilizados en ellos son; piedra, cantera, madera, mortero y tabique. El color de
paredes varia entre inmueble presentando una variedad y un deterioro en la totalidad
del cuadro central manteniéndose presentable nada mas el kiosco de plaza de armas,
las cubiertas son planas en su mayoria, sus alturas son aproximadamente de 5
metros en edificios de planta unica.
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3.5 LUGAR DEL PROYECTO

LOCALIZACION DE TERRENOS: El proyecto sera planteado en la cabecera municipal ya que la normatividad demanda que se
proponga en una urbanizacion si bien se tiene en cuenta que existen localidades las cuales tiene similar nimero de habitantes que la
cabecera municipal también se tiene en cuenta que la concentracion del transporte publico se realiza en la municipalidad partiendo
las unidades de este punto a prestar servicio a las mas de 100 poblaciones rurales y no rurales. Los predios estan ubicados al sur
de la cabera municipal del Municipio de Tarimbaro en la calle José M. Morelos (propuesta 1), ademas de Pipila y General Lazaro
Cardenas (propuesta 2), los predios se encuentra al norte de la zona metropolitana de Morelia Michoacan en la conurbacion Morelia-
Tarimbaro, a una altura de 1860 msnm tienen areas superiores a 20,000 m2, se encuentran cerca de un corredor de comercio
entre Guanajuato y Michoacan donde transitan todo tipo de mercancias desde hidrocarburos hasta aceros, alimentos y entre otros
materiales para la construccion, la carretera No 43 es una importante via la cual conecta indirectamente con la autopista siglo XXI
que llega a uno de los principales puertos de México (Lazaro Cardenas).

CABECERA MUNICIPAL
TARIMBARO MICH

MUNICIPIO TARIMBE
MICH. Reas

o

WEORELA

Imagen No.- 26 En esta imagen se muestran las dos propuestas de terreno estudiadas posteriormente para el proyecto / TCLA 2013.
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3.6 ACCESOS Y VIAS DE COMUNICACION DE TARIMBARO

Tarimbaro se localiza a 13.5 km de la ciudad de Morelia, su tiempo de llegada desde la capital del estado es aproximadamente en
10 minutos partiendo del lado norte de la ciudad de Morelia, las lineas que comunican a los dos centros urbanos es la carretera
federal No 43 que va de Uriangato a Morelia, pasando por el lado este de Tarimbaro a una distancia de 1.2 km.

Dicha carretera esta constituida por seis carriles tres en cada sentido, divididos estos por un muro de contencion. La Carretera
Federal No 43 conecta ademas a la ciudad de Salamanca Guanajuato al norte con la capital Michoacana de Morelia. Su inicio en el
sur es del centro de Morelia como una supercarretera, hasta el puente del Lago de Cuitzeo un poco al norte del entronque de la
Carretera Federal No 15. De ahi en adelante es una angosta carretera de 2 carriles con anchos acotamientos en algunos puntos, Ya
que la carretera es una ruta muy importante conectando las ciudades de Cuitzeo, Moroledn, Uriangato y Valle de Santiago se ha
empezado la construccion de una Autopista de Cuota.

La carretera federal No 15, o carretera internacional México - Nogales recorre gran parte de México, desde la frontera con
los Estados Unidos hasta la Ciudad de México, siendo de las mas importantes del pais, esta importante vialidad cruza al estado de
Michoacan en la region norte oeste en direccion sureste va del municipio de Zamora abarcando la region del bajio en el estado, a la
region oriente intersectando el municipio de Maravatio. Con respecto a Tarimbaro, transita a una distancia de 15 km
aproximadamente, se cruza con la carretera federal No 43 a la altura del municipio de San Agustin del maiz dando prioridad a la No

15 dejando el paso a desnivel, si vienes de Guadalajara o la cd de México recorrerias gran parte de la ruta por esta linea.

Ademas en 2012 se inici6 la construccion de la primera etapa de la vialidad Metropolitana Avenida Oscar Chavez que conecta al
municipio de Morelia con el de Tarimbaro se espera que esta primera etapa quede concluida a mediados del mes de abril de este
afio la cual tendra una longitud de 1 kildmetro 36 metros. La obra constara de tres etapas y en su totalidad podria quedar concluida
para el afno 2014, la obra les dara conectividad y seguridad a los habitantes de Morelia y Tarimbaro, ademas que a corto plazo seria
una via alterna que conecte a la salida Salamanca y seria una oportunidad para regular algunos predios. Avenida las torres es
también una propuesta viable a construirse que conectara a los dos municipios de una forma mas rapida y funcional abriendo
espacios en lo que ahora es la principal conexion entre las dos ciudades y mejorando los tiempos de traslado y por ende es posible
que surjan nuevas rutas de transporte publico.
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La cabecera municipal de Tarimbaro
tiene una traza reticular comun en la
ciudades contemporaneas pero no en
su totalidad y al igual que en cientos de
ellas en esta ciudad las vialidades van
en direccion norte sur o viceversa y en
algunos en diagonal cuando los
predios y propietarios orillan a este
tipo de traza irregular, la escala de los
bloques o cuadros de la ciudad son
similares en dimensiones, sus calles
muchas de ellas son angostas lo que
crea problemas de transito. los
edificios de jerarquia estan ubicados
como si fuera normativo en el centro
de la ciudad es decir sedes del
gobierno, recintos religiosos y centro
administrativo... la topografia de las
calles estad practicamente ubicado en
un valle y la pendiente es aceptable
para la infraestructura, existe una
barrera fisica que con el aumento
creciente de la poblacion impedira una
continuacion de las calles o avenidas o
al menos se dificultara, en direccién
este (carretera No 43) y en unos afios
mas sera una condiciéon el libramiento
metropolitano quedando la mancha
urbana de Tarimbaro dentro de este
anillo vial.

Imagen No.- 27 Vialidades primarias y secundaria ademas del trazo urbano de Tarimbaro Mich/
TCLA 2013-Google Earth.

El municipio ademas de las vialidades pavimentadas en la cabecera también cuenta
con importante numero de km asfaltados hacia sus localidades rurales y un
incontable numero de kilbmetros de terracerias.
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Los accesos a la cabecera municipal se realizan por cuatro
puntos, por el Noreste la avenida Benito Juarez; es una calle
que se usa con frecuencia para el ingreso al pueblo, es en un
solo sentido su estado fisico es regular, los materiales
empleados corresponden a una carpeta asfaltica, es de baja
velocidad ya que hay obstaculos fisico "topes™ sefial de una
cultura vial decadente.

Francisco J. Mina; tiene sentidos en ambas direcciones dos
carriles en cada uno con una superficie rodante de 5.7 mts,
camellones amplios de 1.7 mts, buena circulacion ademas de
la iluminacion, es una circulacion primaria, la direccion de esta
via es de oriente-poniente, el uso de suelo no es habitacional
se le da un uso agricola aun las construcciones son
principalmente bodegas, deposito, comercio y oficinas (véase
imagen No 27).

SECCION A-A

AV ARG J b

Imagen No. 28 Alzado vialidad primaria Francisco Mujica Tarimbaro
Mich / TCLA 2013.

El ingreso a la ciudad se hace principalmente por esta avenida
y José Ma. Mérelo; es una vialidad primaria con dos sentidos,

permite estacionarse sin problemas, no causa conflictos viales
es muy amplia lo conectan con la carretera 43, cruza a la
cabecera municipal de este a oeste continuando a poblados
cercanos como rancho nuevo y ex hacienda de Guadalupe,
esta totalmente pavimentada o asfaltada da con un frente de
la propuesta No 1 de predios para el proyecto (véase imagen
No 27).
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SECCION B-B

AVE, JOBE MARIA MORELOS

Imagen No. 29 Alzado vialidad primaria José Ma. Morelos Tarimbaro Mich
/ TCLA 2013.

La calle Lazaro Cardenas es una vialidad secundaria
conformada por un area de circulacioén para autos de 7.93 mts
importante para el proyecto porque es un acceso directo a la
propuesta de terreno No 2 por su lado oriente, la calle surge
en la plaza de armas y termina a unas decenas de metros del
terreno, es de concreto armado el material con el cual se
realizd, la infraestructura es al 100% en ella, y la circulacion
para peatones no es casual. (Ver Imagen No. 33).

La vialidad secundaria pipila se localiza al sur de la ciudad es
una de las vias de acceso al poblado desde las tenencias y
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comunidades de Pefia del Panal, El Colegio, Santa Maria,
etc... tiene reserva a sus costados de 3 y 3.5 mts solo 4.88
mts de area por donde circulan los vehiculos , los materiales
empleados en la construccion de esta calles fue por medio de
una carpeta asfaltica, los servicios no los tiene al 100%
cubiertos es acceso directo al terreno por el lado poniente de
este. (Ver Imagen No. 32).

Limite propiedad

SECCION C-C

AVE GENERAL LAZARD CARDERAS

Imagen No. 30 Alzado vialidad secundaria Gral. Lazaro
Céardenas Tarimbaro Mich / TCLA 2013.

Limite propiedad
Limite propiedad

L 3 L 4,88 | 3,55

SECCION D-D

CALLE. PIPILA

Imagen No.- 31 Alzado vialidad Secundaria calle
Pipila / TCLA 2013.

Imagen No.-32 Calle Pipila vista calle Pipila /
TCLA 2013.

Imagen No.- 33 Calle Gral. Lazaro Cardenas
Tarimbaro Mich / TCLA 2013.
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CAPITULO 4. ANALISIS DEL TRANSPORTE

4.1 RUTAS Y TRAYECTOS

Ano tras aflos aumenta el nUmero de automotores en el municipio de Tarimbaro Mich, actualmente los planes de movilidad urbana a
nivel global son principalmente destinados a los vehiculos particulares siendo el transporte publico un medio de movilidad para gran
numero de personas. En México el 48% de las personas que tienen la necesidad de usar un transporte usan el transporte publico y
con menor numero los automéviles con un 28%, los no motorizados con menos cantidad (URBANO, 2012)sin embargo poco se ve
reflejado un esfuerzo a mejorar infraestructura ciclista y de peatones y con mas razon el transporte publico el que deberia de llevar
una mayor inversion, hoy por hoy 21 millones de automoviles circulan por calles y carreteras del pais generando el 18% de las
emisiones mas sin embargo el gobierno gasta 75% del presupuesto para infraestructura en este tipo de transporte dejando de lado el
transporte pubico con un 11% del presupuesto y el resto para medios no motorizados que podria ahorrar espacio en vialidades
(Rosas., 2012), ademas de acortar tiempos y afos vida que pasamos en el trafico ya que se estima que una persona pasa en
promedio 5 afios de su vida en el trafico y que esto por si solo genera problemas de salud como estrés y obesidad . (URBANO,
2012)EI transporte publico es una inversion viable y si en algin momento se llega a pensar que las finanzas del gobierno estarian
mal invertidas seria incorrecto ya que la correcta movilidad de una ciudad tiene influencia directa en su economia.

La organizacion del transporte en la conurbacién Morelia-Tarimbaro es la siguiente; El transporte del municipio de Tarimbaro en
primer lugar. El transporte en Morelia en segundo plano y el que conecta a estos dos centros urbanos el suburbano, cada uno
defiende las zonas en las que operan su afiliados, la Comisién Reguladora Del Transporte Publico de Michoacan (COCOTRA) es un
organismo descentralizado dependiente del estado que defiende y hace respetar las rutas del transporte dentro del municipio de
Morelia y en todo el estado de Michoacan en zonas urbanas, lo que se reconoceria como transporte urbano el cual no puede invadir
otros municipios al menos que el organismo que opera en este de su aprobacién. COMIT opera en la Zona Metropolitana de Morelia
es decir puede introducir sus unidades en otros municipios, sus rutas son las de mayor alcance llegando a las periferias y
localidades colindantes de Morelia sus unidades no deben rebasar los 13 metros de largo para poder introducirse en cuadros del
centro histérico.

El municipio de Tarimbaro tiene a su servicio 3 rutas de transporte colectivo publico cada una con su color que le distingue (naranja,
negra, verde) las cual tienen un itinerario dentro del municipio y areas aledanas a este, cada ruta tiene zonas asignadas a sus
recorridos y estos son rotativos, dentro de las mismas rutas hay sub rutas, las rutas se les asigna una zona y a la sub ruta poblados
dentro de esta area ya que el municipio cuenta con mas de 100 localidades a las cuales llegan estos servicios. La ruta mas
explotada es la ruta negra la cual cubre la zona sureste del municipio en donde se localizan las localidades con mas de 1,000
habitantes.
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Imagen No.- 34 Croquis principales localidades de Tarimbaro Mich y las zonas que recorren las rutas locales y suburbano / TCLA 2013.
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La Corporacion  Michoacana de
Transportistas de Pasaje Suburbano y
Foraneo, A.C. (COMIT) conecta a la
poblaciéon de Tarimbaro con la ciudad
de Morelia o viceversa por medio de su
transporte suburbano esta
organizacion cuenta con dos
terminales de las cuales parten las
unidades hacia las localidades
cercanas a la ciudad de Morelia.

Existen diversas rutas de suburbanos
que se introducen en el municipio de
Tarimbaro principalmente en direccion
al aeropuerto y una mas que llega a la
cabecera municipal esta ultima de
nuestro interés ya que la primera
mencionada llega a los
fraccionamientos y localidades como
son; El Trébol, San José de la Palma,
Rinconada de los Sauces, Campestres
Tarimbaro, Uruetaro , etc... Y retorna
a la ciudad de Morelia, no tiene
contacto con la cabecera municipal de
Tarimbaro.

El suburbano a Tarimbaro parte de la
Terminal COMIT del Norte entre la
salida a Salamanca y salida a Charo
llegando a su primer punto de
concentracion de usuarios, la plaza del
Templo de San José llegando este por
el norte calle Plan de Ayala virando a
Héroe de Nacozari e incorporandose a

Morelos norte después tomando la carretera Morelia-Salamanca y finalmente llegando
a Tarimbaro. En mayores ocasiones el recorrido es el siguiente y no tiene necesidad
de llegar a la Terminal del Norte: Parte de la plaza de armas del municipio de
Tarimbaro continua por la vialidad Francisco Mina y se incorpora a la carretera federal
No 43 Morelia-Salamanca, llega a la ciudad de Morelia por la calle Morelos norte
donde se introduce al centro histérico hasta la altura de la Casa de la Cultura dando
vuelta a la derecha y tomando la calle Emiliano Zapata llegando asi a el jardin de San
José o templo de San José siguiendo por Héroe de Nacozari encontrada la calle1ro
de Mayo subiendo por esta y bajando por Plan de Ayala y de nuevo dirigiéndose a
Tarimbaro teniendo asi una circulacion continua en su ruta.

El transporte colectivo en la ciudad de Tarimbaro, en sus diferentes modalidades
desarrolla 4 rutas en total, con un nimero de unidades de 84. (Ver Tabla No. 1).

Usuario |
| Modalidad | _ _ _ | s por
| | corrida.
1 Colfectlvo Naranja 20 5 10 min 6.30 6
Tarimbaro
2 Verde 20 2 15 min 20.50 6
3 Negra 25 2 20 min 13.60 10
Suburbano SuQurbano 9 3 15 min 13.12 18
Tarimbaro
Auto de . 5 Sin tiempo
5  Alquier | R-TLindo 10 especificado
A Tarimbaro
(Taxi)
84 17 — 64

Tabla No. 1 Numero de unidades en 2013 Transporte publico en Tarimbaro Mich/ SUMA 2012.

En cuanto al resto de los sistemas de transporte terrestre, el parque vehicular en el
Estado tiene una tasa de crecimiento anual del 9% anual y se distribuye en la zona
metropolitana. (Ver Tabla No. 2).
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Vehiculos motorizados en Tarimbaro Mich.

Tipo de Transporte Oficial Publico
1 Automoviles 0 52 3,441
i 9
2 Cam[ones de 0 1
pasajeros
Camiones y 3,299
3 camionetas para 7 12
carga
4 Motocicletas 0 0 Hew

Tabla No. 2 Parque vehicular en 2007 Tarimbaro Mich / Documento Consulta Publica Programa de la
Zona Metropolitana de Morelia.

Segun un estudio en la Zona Metropolitana de Morelia el parque vehicular crece
anualmente 9 % sin embargo cifras oficiales del Instituto Nacional de Estadistica y
Geografia el parque vehicular en 2012 fue de 6,537 este dato lo marca como
vehiculos registrados en circulacion en el municipio de Tarimbaro Mich. (SUMA,
2012)

El transporte publico al igual que el particular crecié del 2007 al 2013 casi en un 10%
mas sin embargo el transporte suburbano Tarimbaro decayé con 3 unidades por
razones desconocidas.

4.2 FACTORES QUE DEFINEN AL USUARIO EN TARIMBARO MICH

Cuando se habla de movilidad urbana y los factores que interfieren para definir al
usuario es necesario mencionar el analisis del mismo para la comprension de cada
uno de los elementos que interfieren en este fenbmeno que es mas complejo de lo

que se pensase. Algunos de los
componentes que definen al usuario y
la utilizacion de los medios son los
siguientes;

Factores que definen al usuario

El sexo masculino
se desplaza mas
que el sexo

femenino.

Adultos
laboralmente
activos se
desplazan mas

que los jovenes
inartivne

A mayor ingreso
mayor movilidad.

Esquema No.-1 Muestra factores que
interfieren en el usuario.

La familia es un coeficiente importante
en la sociedad, y en el transporte, los
integrantes que la conformen definiran
su movilidad y detalles de esta, en
paises como México la conformacion
de las familias contemporaneas va de
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4 a 6 integrantes incluyendo dos
adultos en el caso especifico del
municipio de Tarimbaro la media es de
4 integrantes por familia (INEGI, 2012)
el patron de movilidad sera definido por
la estructura de la misma familia y las
actividades que esta realice en
conjunto con los elementos mostrados
en el esquema anterior entre otros.

Los ingresos que perciba la familia y
en si un individuo aumentara su
movilidad sin importar donde esta o en
qué tipo de sociedad se desarrolla,
entonces una persona con bajos
recursos en la cabecera municipal de
Tarimbaro se desplazara en menor
cantidad que una persona de ingresos
medios en una localidad del municipio,
se estima que una persona con
ingresos medios viajara en una ciudad
de tres a cuatro viajes por dia
(Movilidad Urbana, 2012).

El censo 2010 INEGI contabiliza una
poblacién total de 78,623 de las cuales
19,293 individuos son personas
econémicamente activas es decir
personas que estan en una etapa
productiva sin  embargo no
necesariamente trabajan y de esta
PEA 17,978 personas tienen algun tipo
de trabajo. El uso de transporte publico

esta directamente relacionada con el trabajo representa el 75% de la movilidad o
desplazamientos esto con respecto a las actividades que realizan sociedades, grupos
o individuos es aqui donde entra el factor de la edad donde cada grupo realiza una
tarea en especifico en una poblacién, personas de entre los 20 afios y los 50 se
desplazan mucho mas que personas en inferioridad de afios o que la sobrepasan ya
que estos estan en una etapa de la vida productiva (Ver Tabla No. 3) esta tabla
mostrara usuarios potenciales con cifras del censo del afio 2010 por medio del factor
de la edad. (Rosas., 2012)

Poblacion econémicamente activa y ocupada en Tarimbaro Mich.

Porcentaje (%)

Poblacion
Ocupada

Poblacion
Ocupada Femenina

Poblacion Ocupada Porcentaje

Poblacion
econémicamente
activa

PEA Femenino

28,051 8,758

Tabla No. 3 Poblaciéon econémicamente activa y ocupada 2010 Tarimbaro Mich / Instituto Nacional de
Estadistica y Geografia INEGI.

Después del trabajo la segunda causa de movilidad es la escuela y con ello nifios y
jévenes que asisten a ella representan un desplazamiento significativo pero no se
puede incluir a niflos en fase de preescolar dependientes, al igual que adultos de la
tercera edad que se desplazan nulamente o en menor cantidad. (Ver Tabla No. 4).
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Nivel educativo de la poblaciéon Tarimbaro Mich.

Alumnos egresados en preescolar

Alumnos egresados en secundaria.
- Alumnos egresados bachillerato
- Alumnos egresados en profesional
~Técnico

Tabla No. 4 Cifras de egresados en 2010 Tarimbaro Mich / Instituto
Nacional de Estadistica y Geografia INEGI.

La tabla numero cuatro muestra los posibles usuarios por
medio del factor del nivel educativo y la edad sin embargo el
Instituto de Nacional de Estadistica y Geografia muestra la
cifra de los egresados mas no el total de jovenes y nifios que
estan cursando algun grado educativo

En un pais en desarrollo como en el nuestro, es muy notorio el
papel de la mujer en los nucleos familiares, su roll cambia
segun situaciones de cada una de ellas, no se puede
generalizar el tema. Hoy en dia el 49% de los hogares los
encabezan madres, en los ultimos diez afos la mujer ha
cambiado de un roll hogarefio a productivo, hoy en dia en
México 4 de cada 10 madres de familia trabajan de acuerdo
con cifras del INEGI y 2 de cada 10 son el principal sustento
de las familias es por eso que el género es importante aunado
a la actividad que esta realice ya que antes el hombre adulto
era considerado como pilar de la familia y tenia un
desplazamiento mayor que la ama de casa habitual pero esto
con el tiempo va cambiando, este factor por si mismo le influye
la ubicacion del individuo, costumbres y tradiciones son otro
factor que influye directamente (Ver Tabla No. 5).

Cifras de los jefes de familia Tarimbaro Mich.

Hogares con jefatura femenina

Hogares con jefatura fe masculina
Hogares

Tabla No. 5 Cifras de jefes de familia 2010 Tarimbaro Mich / Instituto
Nacional de Estadistica y Geografia INEGI.

Las tablas 3, 4,5 calculan indirectamente usuarios mas
frecuentes del transporte publico aunque se debe sefialar que
usuarios de la tabla numero 3 podria ser el mismo que en la 5.
Los factores representados en el esquema por si solos
influyen unos a otros es decir la edad y la ocupacién podria
influir en el ingreso o como en el caso anterior la ocupacién
pudiera cambiar elementos en el factor, todos relacionados
entre si.

Cuando se habla de movilidad unificada a la ocupacion se
tiene tres tipos de ocupacién principalmente: empleador que
representa el mayor desplazamiento por ocupacion, seguida
de los profesionista independientes, en tercer lugar los
funcionarios publicos, por ultimo los empleados domésticos
que se podria decir estan en la base de la movilidad urbana y
no representan un indice alto de viajes al dia. Como dato de
ocupacion de la poblaciéon se tiene al magisterio que imparten
educacion basica con una cifra de 697 (INEGI 2010).En
conjunto con la poblacién ocupada, los jovenes y nifios que
asisten a las escuelas del municipio suman 33,421 se
considerara esta cifra como el numero de beneficiarios del
transporte publico en Tarimbaro Mich.
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CAPITULO 5. ANALISIS DE TERRENOS

5.1 ELECCION DE TERRENO

La eleccion del terreno se decidid por medio del estudio de la infraestructura y equipamiento que en esta zona coexistia comparando
dos propuestas , incluyendo ademas las vialidades que por los predios pasaban y verificando que el uso de suelo aprobara por
normatividad, estudiando la topografia que fuese aceptable para el proyecto ademas teniendo en cuenta de que la conurbacion
existe en direccion sur del municipio de Tarimbaro y en direccion norte en el caso de Morelia, con el tiempo esta proyecto podria ser
de utilidad para ambos municipios localizandose en un punto estratégicos ademas de que gran numero de localidades del municipio
se ubican al sur del municipio. El terreno-propuesta 2 es el que se encuentra con mejores condiciones para un proyecto de
transporte y comunicaciones, se encuentra a las afueras de la mancha urbana del municipio de Tarimbaro, de modo que el concepto
que se aplicara al edificio no representara incomodidad con el medio que lo rodeara ademas de que cuenta con toda la
infraestructura que haria factible el proyecto ademas de las vialidades y los frentes.

5.2 PROPUESTA 1

Se encuentra al oriente del poblado sobre la calle José Ma. Morelos tiene en sus costados colindancias en tres de ellos, su uso de
suelo actualmente es agricola, las edificacion cercanas estan a una distancia de entre 50 a 60 metros con uso habitacional, este
predio se encuentra en lo que se reconoce como mancha urbana del poblado su topografia es aceptable no tiene inclinaciones
pronunciadas a simple vista es plano.

Carrotien ¥ oders
8432 Sewmanca

l* o~
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-
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—

TERRENO

FOTOGRAFIAS
LOCALIZACION DE TERRENO TERRENO TERRENO EN PROPUESTA

Imagen No.- 35 Muestra fotografias del terreno propuesta 1 y su macro localizacién con respecto a la cabecera municipal de Tarimbaro
Michoacan / TCLA 2013.
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_ ENTIDAD:MICHOACAN

COLONIA: BARRIO SAN
MARCOS

UMERO: SIN NUMERO

TIPO DE PREDIO

MUNICIPIO:TARIMBARO

CALLE: JOSE MARIA MORELOS

EJIDAL

" PERIMETRO

539 MTS

METROS CUADRADOS

17,842 M2

 # FRENTES

1

'LADOS

5

MEDIDAS

59.53X100.53X103.52
X117.81X157.76 MTS

PENDIENTE (%)

1%

USO DE SUELO

' AGUA POTABLE

AGRICOLA

Sl

 ELECTRICIDAD

SI

SI

COMUNICACIONES

' PAVIMENTO

SI

ASFALTO Y CONCRETO

CONCRETO

RED ELECTRICA

SI-AEREA

SI

MOBILIARIO URBANO

NO

Tabla No. 6 Ficha técnica del terreno propuesta 1 contenido de datos

generales.

ANALISIS DEL TERRENO

INFRAESTRUCTURA

Tiene red aérea eléctrica en la vialidad circundante a esta
propuesta en ambos lados, con transformadores de corriente
su linea transmite una tension baja a tres hilos monofasica
posiblemente de 127 a 230 voltios, claramente se aprecian
postes de concreto armado con altura de 9 metros a una
distancia entre si de 50 mts en ellos iluminacion para la via
publica.

En la vialidad que es circundante (José Maria Morelos) se
desarrolla la infraestructura en su totalidad, pero sin embargo
hablando del servicio de alcantarillado carece de pozos de
visita, su tuberia es de 10" (25 cm) el material de dicha
tuberia es de concreto su localizacion en la vialidad es centra
con una profundidad aproximada de 1.50m. (COMAPAT.
2013)

Imagen No.- 36 José Ma. Morelos Tarimbaro Mich mostrando red
eléctrica / TCLA 2013.
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5.3 PROPUESTA 2

El predio esta rodeado por parcelas destinadas a la siembra y en una de ellas a la ganaderia, el mismo predio tiene uso agricola
sembrandose en el hortalizas, rodeado por canales de riego en dos de sus cinco lados estos usados en temporada de lluvias dichos
canales de riego siguen pendiente de riego Norte —Sur dotando de agua a predios posteriores a este incorporandose mas canales
en su trayecto, en esta propuesta la vegetacion que existe en el sitio es nula sin embargo del lado poniente existen
aproximadamente 6 arboles con una altura de entre 5 y 6 mts dentro del perimetro del predio. En la esquina sureste se ubica un
establo y en contra esquina de la misma otro edificio con las mismas caracteristicas las viviendas mas cercanas se hallan a 150 m
equivalente a una manzana y estas son viviendas contemporaneas aproximadamente 10, construidas con sistemas constructivos
contemporaneos con materiales tipicos como el concreto y ladrillo.

Dicho terreno se encuentra 2 km aproximadamente de poblados como El Colegio circulando por la prolongacién de la calle Pipila se
llegara a este punto, esta via esta completamente asfaltada haciendo un circuito hasta el poblado de Ex Hacienda de Guadalupe
llegando de nuevo a la Municipalidad por la calle José M. Morelos.

Cameters Federal -,

#43 a Salamanca @

FOTOGRAFIAS A S G .
LOCALIZACION DE TERRENO | TERRENO SR SR S i eI S FEOEEE T

Imagen No.- 38 Muestra fotografias del terreno y su macro localizaciéon con respecto a la cabecera municipal de Tarimbaro Michoacan /TCLA
2013.
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INFRAESTRUCTURA DEL TERRENO

FICHA TECNICA TERRENO

La mayor parte de los servicios se encuentran en la calle Gral.

_ENTIDAD:MICHOACAN MUNICIPIO:TARIMBARO Lazaro Cardenas al oriente del terreno en propuesta, esta
COLONIA: BARRIO SAN vialidad pavimentada con concreto hidraulico tiene poco
ALHEDS CALLE: LAZARO CARDENAS Y menos de 10 mts de ancho y en esta pasan lineas de energia
UMERO: SIN NUMERO AT eléctrica de baja tension con red aérea en postes de 9 mts de
altura estos de concreto armado con una distancia entre si de
TIPO DE PREDIO EJIDAL 50 mts.
PERIMETRO 669 MTS
54415 Mo La alcantarilla tiene una pendiente norte- sur siguiendo la
__""METROS il ’ inclinacion, los pozos de registro se encuentran a cada 50 mts
# FRENTES 2 visibles a simple vista por las tapas herméticas.
' LADOS 5
 MEDIDAS 134.22X183.38X116.27 La red de agua potable tiene tomas en la acera del lado
X27.05X146.09 MTS colindante del terreno, esta red se dota de pozos profundos,
_PENDIENTE (%) 1.4% ubicados en la Municipalidad 7 de ellos.

USO DE SUELO AGRICOLA
INFRAESTRUCTURA
AGUA POTABLE Sl

 ELECTRICIDAD Sl
S

COMUNICACIONES v SI
DISENO URBANO

' PAVIMENTO ASFALTO Y CONCRETO
CONCRETO
RED ELECTRICA ' SI-AEREA
SI
MOBILIARIO URBANO NO Imagen No.- 39 Calle Gral. Lazaro Cardenas Tarimbaro Mich

mostrando pozo de visita y red eléctrica / TCLA 2013.

Tabla No. 6 Ficha técnica del terreno contenido de datos generales.
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T 1480975

A AT AL A L L
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RED TELEFONIA
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Imagen No.- 40 Infraestructura existente en el predio propuesta 1/ TCLA 2013.

POSTE DE LUZ RED

AEREA A CADA B0 MTS

B colk astalbada o parinenlada
P Red lakshanica srea

Termam

- Fead de agua polalbks
DT Redde alcantarillads

[ Red ehoclrica aersa
I Ganai o uss pata tiegs
s Banguslas v cuamicionss

POZOS DE VISTAA
CADA 50 MTS.
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CAPITULO 6. MEDIO FISICO NATURAL
6.1 GEOLOGIA

Tarimbaro: data de los periodos cuaternario y plioceno. Se identifican las siguientes
rocas como: toba riolitica, brecha volcanica basaltica, basalto, consideradas aptas
para uso urbano, aluvion y lacustre que se encuentran dispersas en todo el municipio.

COPANDARO

"~ | MANCHAURBANA | | VIAFERREA

=] FauA

[i]] TOBAACIDA
= tmiadn © [ REATERGwe [N woesTA [ uacusTee

b FEDLRAL = FRaCTURA BASALTO  [W| ALUVIAL

Imagen No.- 41 Plano geolégico Tarimbaro Mich / Documento consulta publica 2012 Programa de la
Zona Metropolitana de Morelia / / TCLAI 2013.

Toba: Este tipo de rocas se pueden
encontrar al sur del municipio en
colindancia con el municipio de Morelia
y Charo estableciéndose poblados en
este tipo de rocas como frac Metrépoli,
Santa Maria el colegio, etc...al norte
Meson Nuevo, Hacienda la capellania
rodea a Cuto del Porvenir y a Jamaica.
La ceniza volcanica es una
composicion de particulas de roca y
mineral muy finas eyectadas por un
viento volcanico. La ceniza se genera a
partir de la roca cuarteada y separada
en particulas diminutas durante un
episodio de actividad volcanica
explosiva. La naturaleza normalmente
violenta de una erupcién, incluyendo
chorros de vapor de agua, produce
como resultado una gran cantidad de
magma Y tal vez roca solida que rodea
el viento volcanico, torneando las
particulas hasta reducirlas al tamafio
de granos de arena. La acumulacion
de cenizas tiende a cementarse hasta
formar la toba volcanica. Latoba
volcanica forma un tipo de roca ligera,
de consistencia porosa, formada por la
acumulaciéon de cenizas u otros
elementos volcanicos muy pequefios
expelidos por los respiraderos durante
una erupcion volcanica. La velocidad

CENTRAL CAMIONERA TARIMBARO MICH. .




ANALISIS FISICO NATURAL

de enfriamiento de esta piedra volcanica es mas rapida que en
el caso de rocas intrusivas y con una menor concentracion en
cristales. (SUMA, 2012)

Este material posee excelentes cualidades para Ia
construccion ya que es blando durante su extraccion, aunque
se endurece al contacto con el aire, siendo un buen aislante
de espacios. Por tanto, las piedras volcanicas se utilizan como
material de construccion y ademas como método de masaje y
relax. Las numerosas cualidades técnicas de la toba, ya sean
sus variantes cromaticas como las cualidades fisicas, entre las
que se encuentran su ligereza, resistencia y maleabilidad,
permiten adaptarlo a cualquier tipo de construccién. La toba es
especialmente apreciada en la fabricacion de muros

El basalto: es la piedra mas abundante en la corteza terrestre.
Aunque las masas de tierra continental estan conformadas
mayormente por granito, el vasto suelo marino esta
compuesto principalmente por basalto. Es una roca ignea
extrusiva, formada cuando el magma volcanico hace erupcion
sobre la superficie o dentro del agua y se enfria rapidamente.
la velocidad del proceso de enfriamiento, hace que la
formacion del basalto sea casi invisible y que su composiciéon
sea de grano fino y consistente. El basalto en todas sus
formas no tiene propiedades toxicas y es incombustible y no
explosivo.

CONCLUSION: De los cinco materiales que presenta el
municipio el de nuestro interés serd el suelo aluvial (Ver
Imagen No. 41).presente en la cabecera municipal de
Tarimbaro, el lugar del proyecto es en si un valle, una parte
baja rodeada de colinas y pequefias elevaciones que recibe

en temporada de lluvias escurrimientos pluviales depositando
afio tras afo capas de arcillas si bien esto es bueno para la
agricultura en la industria de la construccion suele ser un
problema ya que la capacidad de carga no es muy buena y
con grandes cargas el terreno se asienta haciendo
hundimientos por el peso propio del edificio.

La geologia es importante en la ingeniera y en la arquitectura,
lograria ser util para la propuesta en los sistemas de la
subestructura a emplearse dentro del edificio ya que el tipo de
roca o suelo en el sitio depende directamente su resistencia
del terreno a soportar las cargas de una estructura o en
efecto su ausencia, ademas de conocer posibles fallas que
afecten al proyecto, sabiendo que la composicion del suelo es
principalmente de suelos aluviales en la zona del proyecto
estos con una resistencia media a la compresion que va de los
2000 a 4000 kg/cm2 y sabiendo que sus propiedades y estado
fisico como la compactibilidad son afectados con la humedad
se tomaran en cuenta a la tiempo de realizar los planos de
cimentacioén entre otros.

6.2 CLIMA

Las caracteristicas climaticas de la zona varian, localizando
un clima, templado subhimedo con lluvias en verano, con una
precipitacion menor a 43.2 mm, extendiéndose dentro del
municipio de Tarimbaro y Alvaro Obregén principalmente al
norte centro. Se localiza un clima con: temperatura media
anual de 22° o mas, dentro de dos tipos de Isotermas; de 18°
a 22° C y de 14° a 18° C. y con una precipitacion pluvial
dentro de dos isoyetas anuales; de 600 a 800 mm vy
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800 a 1000 mm (SUMA, 2012). De acuerdo a su distribucion
se presentan como sigue:

Tipos de C

Temperatura

Media Anual Pluvial

Municipio

Media Anual

Tabla No. 7 Tipos de climas Tarimbaro Mich / Guias de interpretacion de
Cartografia Climatoldgica, 1981INEGI. Atlas Geografico del Estado de
Michoacan.

1. -Hacia el noreste y suertes, un clima de tipo (A)c(Wo)(W)
semicalido subhimedo con lluvias en verano(Ver Imagen No.
24), con una temperatura media anual mayor de 18° C., el
mas seco de los subhumedos, con un cociente de
precipitacion anual sobre temperatura media anual (P/T)*
menor de 43.2, y un porcentaje de lluvia menor de 5.

2.-Hacia el suroeste y noroeste, un clima tipo C(W1)(W)
templado subhimedo con lluvias en verano, (Ver Imagen No.
24). con una temperatura media anual entre 12° y 18° C.,
intermedio en cuanto humedad, un cociente (P/T) entre 43.2 y
55.0, y un porcentaje de lluvia menor de 5. (Ver Tabla No. 15).

Precipitacion

CUImzeo

SEMICALIDO —— CARRETERAO
[ mANCHAURBANA [T S0BMUMEDD | CAMINO
~— LIMITE DEL AMBITO CUERPOS DE —— CURVAS OE
| DEAPLICAGON | AGUAPERENNE | | NIvELA
| CARRETERA ' TEMPLADO
== FEDERAL | SUBHUMEDO

Imagen No. 42 Tipos de climas Tarimbaro Mich / Guias de interpretacion
de Cartografia Climatologica, 1981INEGI. Atlas Geografico del Estado de
Michoacan / / TCLA 2013.
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Grafica No.- 1 Temperatura regular durante los doce meses
Tarimbaro Mich.

CONCLUSION: la posicion global del municipio es en un
tropico en el cual no se recomienda una orientacion de este a
oeste, preferentemente los vanos sentarian de norte a sur y
en caso de tomarse una orientacion de este a oeste se
implementaran medidas como son parasoles, persianas o
aleros para que la incidencia del sol no sea directa o la impida
ya que en los tropicos se hace mas presente la incidencia del
sol.

En los climas humedos los espacios abiertos permiten una
ventilacién eficaz, los edificios en los interiores hablando de
plafones, losas o cualquier otro elemento utilizado en los
cielos sera pintado de color blanco para distribuir mejor la luz,
en los trépicos el techo o cubierta recibe mas radiacion que en
otras ubicaciones del mundo esto sera un punto a
considerarse y es importante proponer materiales térmicos
para este caso, y resistentes a la humedad para temporada de
lluvias o sistemas que aprovechen estas desventajas
climaticas como celdas solares, calentadores solares,etc....

Se calcula la cisterna de aguas pluviales mediante los datos
de precipitacion anual tomando una media para este calculo y
considerando en ella la superficie de cubierta y agua reciben
determinado tiempo.

6.3 USO DE SUELO

El uso de suelo va ligado a la actividad que se realiza en ello,
en la arquitectura y urbanismo este factor es muy importante
al igual que para un proyecto arquitectonico, se debe ver el
impacto que tendra este en el medio o contexto en el cual se
encuentra o localizara. En el municipio de Tarimbaro Mich el
uso es agricola esencialmente seguida de la actividad
ganadera en el uso de la propiedad la actividad forestal es
nula ya que nada mas al norte del municipio cerca del poblado
de Jamaica se localiza una pequefia porcion forestal, los
pastizales y matorrales abundan en todo el municipio, areas
urbanas se muestran en la imagen No.- 40, es notoria su
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presencia al sur del municipio a las orillas de las carreteras

Utes e
ROy

=
—
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e
P

Imagen No. 43 Plano usos de suelo Tarimbaro Mich / Documento Consulta
Publica Programa de la Zona Metropolitana de Morelia / / TCLA 2013.

federales.
CONCLUSION: El sistema de equipamiento y normatividad de

SEDESOL establece que para este tipo de proyecto se debe
proponer en un terreno que tenga uso agricola y que este a
las afueras de la ciudad, en la imagen No 43 se aprecia la
cabecera municipal marcada al centro y se hace notar la
simbologia que acredita el uso de suelo sugerido.

6.4 TOPOGRAFIA

EL Area Metropolitana se encuentra dentro del Eje Neo
volcanico Transversal; el cual se localiza al sur de la
Altiplanicie Mexicana, cruza transversalmente la Republica
Mexicana alrededor del paralelo 20°. El analisis topografico
corresponde a una delimitacion en funcién de cotas de nivel
en los siguientes rangos: menores de 1,700 msnm, de 1,700-
2,000 msnm y mayores de 2,000 msnm; esto permitié
identificar tres zonas generales. La regién se define por estar
constituida en su mayor parte por valles, las principales
elevaciones que tiene son la sierra de mil cumbres en el
municipio de Charo y el cerro del Quinceo en el Municipio de
Morelia.

Tarimbaro: se encuentra dentro del Sistema Volcanico
Transversal, sus elevaciones son: Tecolote, de Oro, Palos
Blancos, del Tlacuache y Valle de Tarimbaro.

6.5 HIDROLOGIA

La region es predominantemente plana. Existen algunos
escurrimientos y cuerpos de agua superficial que pertenecen a
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la cuenca hidrolégica Lerma-Chapala, especificamente a la
cuenca de la Laguna de Cuitzeo.

Tarimbaro: Su hidrografia esta constituida por el Rio San
Marcos, arroyos, manantiales de agua fria, represas y parte
del Lago de Cuitzeo. (SUMA, 2012)

6.6 AGUAS SUBTERRANEAS

De acuerdo a la Comision Nacional del Agua, la manifestacion
geo-hidrolégica de agua subterranea, ubica al acuifero
Morelia—Queréndaro con variaciones significativas en sus
recargas a través de los afios con tendencia al descenso y por
el contrario los volumenes de extraccion se mantienen
constantes. La situacion anterior permite establecer
prondsticos de reduccién en la capacidad de abastecimiento
de agua de estas fuentes y en consecuencia un abatimiento
de sus niveles freaticos. El hecho anterior obliga a establecer
politicas y estrategias en el uso racional de este recurso con la
finalidad de asegurar un desarrollo sustentable, premisa
incluida en este programa. (SUMA, 2012)

CAPITULO 7. MEDIO FISCO ARTIFICIAL

7.1 EQUIPAMIENTO

En el municipio existen planteles de educacién basica, tales
como son: preescolares que en todo el municipio suman 45
planteles, primarias 49, 20 secundarias técnicas y de nivel
medio y superior, se cuenta con planteles de: COBAEM,
CBTA No. 233, La Universidad La Salle, Instituto Tecnologico

del Valle, Facultad de Veterinaria y Zootecnia “La
posta”, INEA a nivel municipal, asi como el IMCED.

®La demanda de servicios médicos de la poblacién del
municipio es atendida por organismos publicos y privados
como son: 12 Unidades Médicas adscritas a la Secretaria de
Salud, 1 Clinica del IMSS vy los consultorios particulares, que
atienden aproximadamente al 95% de la poblaciéon todo esto
con el servicio de 1 medico del IMSS Oportunidades, 38
meédicos de la secretaria de salud del estado atendiendo asi
1384 consultas por medico aproximadamente sin embargo a
pesar de que existen servicios de salud estos tienen un déficit
y requieren mejora en su infraestructura

Los habitantes de Tarimbaro que son derechohabientes a
servicios de salud ascienden a 46048. De ellos, 24711 reciben
atencion médica en el IMSS y 4632 tienen este servicio en el
ISSSTE. Los que no estan adscritos a ninguna atencion de
salud, como derechohabientes son 26581.(INEGI 2010)
ademas de que 8383 familias son beneficiadas por el seguro
popular.

El municipio cuenta con tianguis una vez por semana, tiendas

de autoservicio como Aurrera, Oxxo, tiendas de abarrotes,
farmacias (como la “Guadalajara”), pollerias y ferreterias,
donde la poblacién adquiere articulos de primera necesidad.

6 www.inegi.com. Censo de Poblacién 2010
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Imagen No. 44 Croquis equipamiento urbano municipalidad Tarimbaro

Mich // TCLA 2013.

Posee instalaciones deportivas de primer nivel en la cabecera
municipal, como son: cancha de futbol empastada y con
gradas, gimnasio para la practica del box y canchas de

basquetbol en las escuelas; asimismo,
tenencias, cuentan con instalaciones deportivas.

REGISTRO CIVIL _— MINISTERIO PUBLICO
HIDROCARBURDS

MANCHA URBANA

Imagen No.- 45 CBTA 233 Tarimbaro
Panoramic.

INSTITUTO DE INVESTIGACIONES -
AGROPECUARIAS Y FORESTALES | o

-~ -
Imagen No.- 46 Instituto de investigacion UMSNH /
Panoramic.
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Imagen No.- 47 Comercios en Fraccionamiento
Rinconada de los Sauces al sr del municipio /
www.Panoramic.com

Imagen No.- 48 Clinica de salud mental de la
secretaria de salud al sur del municipio / Panoramic.

ANALISIS FISICO ARTIFICIAL

7.2 ASPECTOS DEMOGRAFICOS

"Entre 1970 y el afio 2000, la poblacién se incrementé 2.5
veces y el Area Urbana se expandi6 iniciandose el proceso de
conurbacién en los municipios de Morelia y Tarimbaro. Entre
los rasgos dominantes del proceso de crecimiento del area,
cabe destacar el aumento de la poblacion del area respecto a
la del Estado que se registr6 en el periodo, al elevarse del
15.86 por ciento en 1990 al 19.51 por ciento en el afio 2010.

La presion que ejercid el crecimiento demografico sobre el
suelo, se reflejo en el surgimiento de asentamientos
irregulares; notorios desequilibrios en la oferta de
infraestructura, vialidades, vivienda, equipamientos y servicios;
y el impacto negativo de este crecimiento sobre el medio
ambiente y la calidad de vida de sus habitantes. (Ver grafica
No 2). llustran el proceso de evolucién poblacional del area
conurbada.

“A nivel estado se presenta una variacion ciclica para cada
década de crecimiento y decremento poblacional, o mismo
ocurre con algunos de los municipios con excepcion del
municipio de Morelia que permanentemente ha incrementado
su poblacién, aunque con valores porcentuales menores en
los ultimos afos. (INEGI, 2013)

Entre 1970 y 2010 la poblacién Morelia/Tarimbaro crece a una
tasa promedio anual de 10.74, y como independiente Morelia

" SUMA. (2012). Documento de Consulta Publica Zona Metropolitana
de Morelia.
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crece 1.63 y el mayor incremento absoluto es de 7.15 | habitantes para la década 1980-1990.

Poblacion Tarimbaro Mich.
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Tabla No.- 2 Crecimiento Poblacional Tarimbaro Mich / Intituto Nacional de Estadistica y Geografia

INEGI.
Durante los afos ochenta, los municipios de Morelia y Tarimbaro se expanden,
teniendo tendencias de crecimiento el primero hacia el norte y el segundo al sur; en el
2000, la poblacién conjunta de ambos municipios casi alcanza los 660,000 habitantes
y de toda el area metropolitana los 850,538. Morelia pierde dinamismo al disminuir su
tasa promedio de crecimiento anual del 3.33 % de 1990 al 2000 a 1.63 % del 2000 al
2010, no obstante, su poblacibn aumenta en términos absolutos en mas de
108,74 7habitantes. (INEGI, 2013)

Entre 2000 y 2010, el Area conurbada, continiia su crecimiento entre los limites de
Tarimbaro. Su poblacion suma 845,467 habitantes. A pesar de que durante el
periodo, el municipio de Morelia registra un descenso en su tasa de crecimiento
demogréfico, su poblacion continta creciendo y supera 700,000 habitantes.

Esta disminucién, se explica por la conjugacion de diferentes causas: Un freno en la
dinamica del crecimiento demografico, originado por el notable descenso en la tasa

de natalidad. ElI dinamismo de la
migraciéon durante los afios 90 vy
subsecuentes que se explica por la
orientacion de los flujos migratorios
hacia otros polos de desarrollo al
noroeste (Tijuana, Ciudad Juarez) y
hacia los Estados Unidos; y por el
efecto de las crisis recurrentes que al
afectar en mayor medida a las areas
urbanas, desalentaron los movimientos
migratorios hacia esos centros de
poblacién. En términos absolutos, la
poblacion radicada en el Area
Metropolitana aumentoé 151,927
habitantes durante la ultima década,
mientras que en el estado se tuvo una
disminucion de 72,028.

CONCLUSION: La poblacion de
Tarimbaro en los ultimos 10 afos
censados reflejo un aumento disparado
a casi el doble de la cantidad de
habitantes que se present6é en el afo
2000 esto por diferentes factores como
es la necesidad de \vivienda
proporcionada en esta area,
asentamientos irregulares en las
periferias de la conurbacion vy
desplazamiento de personas de otros
estados y municipios.

CENTRAL CAMIONERA TARIMBARO MICH. .




[
doam et thE
ANALISIS FISICO ARTIFICIAL g&g‘

De los 78,623 habitantes en 2010 tan solo un minimo de la poblacién tiene la
necesidad de utilizar transporte conurbado y de rutas locales, ya que es solo un
determinado porcentaje de la poblacion ejerce actividades en la ciudad conurbana o
los que se trasladan a Tarimbaro, pero esto no significa que el servicio se acote a un
determinado grupo en especifico. Del 100% de la poblacién de Tarimbaro el 26.8%
(20,441) esta en una edad de 15 a 29 en sexo masculino, en el sexo femenino el
27.6% (21,228) en la misma edad ya mencionada , dentro de estas edades un
porcentaje en especifico tiende a movilizarse ya que realiza sus estudios o esta
dentro de la poblacién econémicamente activa es decir generan ingresos en sus
hogares y se trasladan a la cabecera municipal de Tarimbaro o en otro, caso jévenes
de Tarimbaro se desplazan a Morelia por ende. 3000 beneficiarios directamente de
acuerdo con datos obtenidos en una ficha técnica para la adquisicion del terreno de
dicho proyecto. (Ambiente, 2013) (DF, 1998) (SCT, 2013) (INEGI, 2013) (SCT, 2013)

7.3 ASPECTOS SOCIOECONOMICOS

8Tarimbaro Michoacan tiene como actividad fuerte la agricultura su poblacién en la
cabecera municipal es de 5,012 habitantes en 2010 teniendo poblados con similar
poblacibn como Tejaro que cuenta con 4197 habitantes, uruetaro 2,871, cuto del
porvenir  3,256.(http.//www.e-local.gob.mx) estas poblaciones principalmente
dedicadas al sector primario indicando la agricultura y ganaderia como actividad
principal

En orden de importancia los vitales cultivos son: alfalfa, maiz, cebolla, jitomate,
coliflor, frijol y flores entre otras. Con el fin de potenciar la productividad agricola,

En orden de importancia se cria ganado: bovino, porcino, equino, caprino, ovino y
sobretodo aves de corral. EI municipio es considerado como un gran productor de
leche en el Estado. Cuenta con industrias establecidas como: embotelladora de

8 www.e-local.gob.mx.Secretaria de Gobernacion
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refrescos, fabricas de laminas de
carton asfaltado, procesadora de cal y
plantas trituradoras de piedra, entre
otras.

En el municipio se comercializa la
distribucion de la leche en la capital del
Estado, ademas cuenta con comercios
pequefios y medianos donde la
poblacion  adquiere articulos de
primera y segunda necesidad. El
municipio cuenta con criaderos de
pescado, para degustar un rico platillo
en temporada de cuaresma y en otras
épocas.

La importancia economica de la area
conurbada, concentra el 9.4% de la
poblacibn ocupada a nivel estatal,
preponderantemente en el sector
terciario (actividades comerciales y de
servicios) al cual se dedica el 60% de
la poblacion.

La conurbacion Morelia/Tarimbaro, se
encuentra practicamente en una
situacion de parcial empleo, conforme
a los indicadores de desempleo
abierto; sin  embargo, un alto
porcentaje de la poblacién ocupada
trabaja sin remuneracidbn o percibe
ingresos inferiores al minimo, o sea




NOTMATIVIDAD Y REGLAMENTACION

Poblacion ocupada en actividades marginales y de baja
productividad que demandan su incorporacién a los mercados
laborales formales.

CAPITULOS 8. NORMATIVIDAD Y REGLAMENTACION
8.1 NORMATIVIDAD SEDESOL

Para hablar de una central de autobuses, es necesario
esclarecer el concepto central dentro de la tematica de
transporte de pasajeros, ya que la normatividad tiene
acotamientos con respecto a los diferentes tipos de estas
ademas de que nos aportara criterios para la planeacion de
estd cumpliendo con las medidas de prevencion y seguridad
que establezcan los documentos presentados e integrados al
documento pero solo los articulos que sean de nuestro interés.

Una de las instancias gubernamentales encargadas de aplicar
y abalar a este tipo de edificio, es la Secretaria de Desarrollo
Social (SEDESOL), en conjunto con la Secretaria de
Comunicaciones y Transporte (S.C.T) que a la vez establece
su normatividad independiente de las de SEDESOL. La
normatividad que establece SEDESOL es de nuestro interés
ya que propone términos para espacios y acota aspectos
importantes, a continuacion se muestras algunos puntos de
esta normatividad.

El municipio de Tarimbaro cuenta con una poblacion de poco
mas de 78 mil habitantes contemplado que el proyecto sera de
nivel intermedio el cual es destinado a una poblacién de 50 mil
habitantes como minimo segin SEDESOL.

Las localidades mas alejadas de Tarimbaro se encuentran a
20 km pero su radio de servicio tendra la posibilidad de
extenderse a 35 km o0 45 min del proyecto,

El proyecto tiene como ubicacion la cabecera municipal de
Tarimbaro Mich ya que la normatividad especifica que debera
ser en una poblacién urbana,

El proyecto tendra 1,881m2 construidos a cubierta teniendo
como servicio 14 cajones de abordaje.

El area del proyecto o terreno debera ser inmediatamente
igual a lo siguiente USB x 500 m2=m2 rebasando asi la
exigencia de SEDESOL por lo tanto:

USB= Unidad de servicio basico (cajones de abordaje).
USB=14 cajones de abordaje.
14 USB X 500 M2= 7000 m2

El terreno por el cual se opto tiene una superficie aproximada
de 24,412 m2 rebasando asi las exigencias de la normativa..

El proyecto contara con un total de 26 cajones para
estacionamiento publico. Incluyendo 2 para personas con
capacidades diferentes estos con la mayor cercania posible al
edificio tomando en cuenta que la norma dices que debera
contar con 1.5 cajones x USB=21 cajones de estacionamiento
publico.

La poblacion beneficiada por cajon en una central de nivel
intermedio sera de 2500 habitantes, la central operara como
minimo 18 horas al dia en dos turnos laborales.
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NORMATIVIDAD Y REGLAMENTACION

PROGRAMA ARQUITECTONICO SECRETARIA DE DESARROLLO SOCIAL
(SEDESOL) CENTRAL DE PASAJEROS NIVEL INTERMEDIO (50,000 A
1

Superficie construida cubierta

Superficie construida en planta baja

Altura recomendable en construccion
isos

Capacidad de atencion al dia
Tabla No.- 8 Programa arquitecténico de SEDESOL para una central

con 30 cajones de abordaje el cual servira de base para nuestro calculo
de superficies.

Los rangos de pendiente en los que debera estar el terreno
seran entre el 2 % Y 5% por consiguiente se calculara:

% Pendiente = CNI X CNS (100)
DR
CIN= curva de nivel inferior.
CNS= curva de nivel superior.
DR= distancia reducida.
%Pendiente = 1865.6 x 1862.5 (100)= 1.4 %
213

El predio se encuentra con pendiente mas que optima con 1.4
% de pendiente a simple vista plano.

El predio esta dentro de la urbanizacion del municipio con toda
la infraestructura necesaria para el desarrollo viendo reflejada
su viabilidad en cuanto a servicios.

Se basara en Programa Arquitectdénico que marca SEDESOL
son una serie de espacios basicos en este subsistema de
comunicaciones y transporte y deberan ser autorizadas por la
mencionada el proyecto contara como minimo con: Taquilla,
Sanitarios publicos, Anden de ascenso y descenso de
pasajeros, Patio de maniobras, Entrega y recepcion de
equipaje, Locales comerciales, Restaurante, Administracion,
Caseta de control, Cajones de abordaje.

La tabla No 8 es un programa arquitectonico para una Central
con 30 cajones de abordaje, se tomara como referencia para
nuestro proyecto de Central Camionera de Tarimbaro para 14
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cajones obteniendo la diferencia de m2 de las superficies
requerida.

8.2 REGLAMENTO CENTRALES CAMIONERAS SCT

El reglamento para centrales camioneras de la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes (SCT) menciona aspectos
similares a los que menciona el reglamento de SEDESOL con
respecto a usos de suelo, areas requeridas y programa
arquitecténico sin embargo presenta otros puntos para este
tipo edificio los reglamentos que aportan normatividad para la
realizacion del proyecto son: Reglamento de Autotransporte
Federal y Servicios Auxiliares de fecha 14 de agosto de 1998
, en los articulos 10A, 42, 42A, 42B y 42C ademas de
Caracteristicas y Requisitos Minimos Para Autorizar la
Operacion de Terminales de Pasajeros.

El articulo 10 A del reglamento de autotransporte federal y
servicios auxiliares divulga los requisitos para construccion y
operacion de una terminal para pasajeros y de carga pretende
enterar al interesado a presentar una serie de requisitos y
documentacion legal para su aprobacion y construccion de la
misma (Reglamento de Autotransporte Federal y Servicios
Auxiliares .art 10-A.Pag 5). Por consiguiente este articulo no
se tomara en cuenta solo se menciona a manera de
referencia.

En su capitulo quinto seccién primera el reglamento menciona
quien podra construir, operar y explotar este edificio:

Y menciona a los particulares y los gobiernos estatales y
municipales esto de nuestro interés ya que el gobierno del
municipio de Tarimbaro tiene la intencién de llevar a cabo este
tipo de proyecto. (Reglamento de Autotransporte Federal y
Servicios Auxiliares .art 42.Pag 12)

el articulo 42-B marca una serie de instalaciones y espacios
minimos para edificios de comunicaciones y transportes, el
programa de la Central Camionera de Tarimbaro Mich
contara con los siguientes:

Il. Servicios sanitarios con instalaciones adecuadas para que
los usuarios de la terminal hagan uso de ellas sin costo
alguno. Complementariamente, se podran proporcionar estos
servicios sujetos a un precio, en otras instalaciones dentro de
la terminal;

lll. Equipos y sistemas contra incendios instalados en lugares
de facil acceso;

IV. Equipos de comunicacion necesaria para el anuncio de
llegada y salida de autobuses y localizacién de personas;

V. Sefales necesarias para la facil localizacion de los servicios
por parte de los usuarios;

VI. Instalaciones y alumbrado adecuados para el trabajo
nocturno;

VII. Andenes para llevar a cabo las maniobras de ascenso,
descenso y circulacion de peatones o pasajeros;

VIIl. Cajones de estacionamiento para la salida y llegada de
los vehiculos de autotransporte federal de pasajeros;

IX. Patio de maniobras destinado, exclusivamente, al manejo
de vehiculos;

X. Salas de espera acordes con la capacidad y uso de la
terminal;

Xl. Instalaciones para personas con discapacidad, tales como:
a) Rampas de acceso a los diferentes servicios que preste la
terminal;

b) Asientos reservados;

c) Sanitarios especialmente acondicionados, y

d) Casetas telefonicas a la altura adecuada;

XIl. Areas destinadas para las salidas y llegadas de pasajeros;
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XIlI. Area exclusiva para la entrega y recepcion de equipaje, y
XIV. Tratandose de terminales centrales, espacios adecuados
para que a los conductores se les practiquen examenes
médicos (Reglamento de Autotransporte Federal y Servicios
Auxiliares .art 42-B.Pag 12).

8.3 CRITERIOS PARA DEFINIR LAS AREAS QUE SE
REQUIEREN EN UNA TERMINAL INDIVIDUAL O
CENTRAL

Para el calculo de la sala de espera y los metros cuadrados
requeridos en ella se tomaran en cuenta el estudio del
usuario en el capitulo IV ademas de tomar como base el
presente reglamento que reconoce como area necesaria para
una persona con equipaje y circulacion como 1.2 m2.

Para determinar el numero de corridas por dia se remitira a los
datos del capitulo IV el cual realiza un estudio sobre el
transporte publico del municipio. Estos datos nos seran de
utilidad al calcular la superficie requerida para la sala de
espera. (Requisitos Minimos Para Autorizar la Operacion de
Terminales de Pasajeros. pag. 5).

Ruta naranja = 6 corrida / hr

Ruta verde= 4 corridas / hr

Ruta negra= 4 corridas /hr

Suburbanos= 4 corrida / hr

Total= 18 corridas / hr

Corridas al dia= 324

El nimero de corridas por dia es de 324 en un plazo de 18
horas, por hora, el transporte de Tarimbaro realiza 18 corridas
(ver tabla No 1).

Para determinar el numero de pasajeros, se calculara
tomando como base 31 pasajeros por unidad en las corridas
de origen esto en el caso de los suburbanos ya que es la
capacidad que tiene el camién usado por esta concesion
(camién “Internacional™) y en el caso de combis seran 12
pasajeros (urban Nissan), lo que se multiplicara por el numero
de corridas por hora y se obtendran los pasajeros por hora
(ver tabla No 1). (Requisitos Minimos Para Autorizar la
Operacion de Terminales de Pasajeros. pag. 5).

12 corridas de combi x 12 pasajeros de origen= 144
4 corridas de suburbano x 31 pasajeros= 124

Total de pasajeros por hora= 268

Total de pasajeros por dia=4,824

Una vez obtenidas las corridas y los pasajeros transportados
en una hora, se podra calcular el area que se requiere en sala
de espera, numero de cajones y muebles sanitarios.
(Requisitos Minimos Para Autorizar la Operacion de
Terminales de Pasajeros. pag. 5)

Conociendo el numero de cajones se podra obtener el area
requerida en patio de maniobras, el cual se calculara en
relacion con la longitud del autobus, considerandose 10.00 m.
minimo mas el largo del autobus, siempre y cuando se
estacionen en angulo de 45° 6 60°, para conocer el largo que
se requiere. Si los cajones estan a 90°, el largo sera igual a 2
veces la longitud del autobus a partir de donde termina el
andén. El largo del andén se determinara de acuerdo a las
necesidades del servicio, es decir, del numero de cajones
requerido. El numero de cajones sera en funcién del numero
de corridas en un mismo tiempo. (Requisitos Minimos Para
Autorizar la Operacion de Terminales de Pasajeros. pag. 5)
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Sala de espera

Sabiendo ya el numero de pasajeros por hora, se multiplicara
la cantidad por el area que dicho reglamento menciona como
1.2 m2 el resultado sera la superficie requerida para la sala de
espera (Requisitos Minimos Para Autorizar la Operacion de
Terminales de Pasajeros. pag. 6).

Pasajeros por hora=268
Area por pasajero=1.2 m2
268 p/hr x 1.2= 321m2

La de espera del proyecto cuenta con 300 m2 de sala de
espera esta iluminada y ventilada mediante amplios muros
cortina, las puertas de acceso a los andenes rebasan el
minimo que despliega el actual reglamento con medida de
1.60 mts de dos hojas, la sefializacién (sanitarios, salidas de
evacuacion y salidas de emergencia, etc...) y demas aspecto
son presentes en el proyecto Central Camionera.

Local de entrega y recepcion de equipaje

Se encuentra en la zona de servicio con un area mayor a la
requerida minima, por su localizacién en el proyecto no tendra
zonas con falta de iluminacién por medio del lado oriente en la
posicion centro y un ventanal tipo cortina, conglomerada a
una area de circulacion de facil acceso no sera ningun
problema identificar el equipaje o paquetes trasladados por
este medio. (Requisitos Minimos Para Autorizar la Operacion
de Terminales de Pasajeros. pag. 6)

Sanitarios

El numero de muebles sanitarios que se requieren, se
calculara considerando como promedio que una persona
ocupa un W.C. en 5 minutos; 12 personas haran uso de dicho
mueble en una hora y tomando en cuenta el numero de

pasajeros en una hora, se obtendra el numero de inodoros
que se requiere. En cuanto a los lavabos, se considera el 50%
del numero de inodoros y en el sanitario de hombres podra
existir un mingitorio comun (Requisitos Minimos Para Autorizar
la Operacion de Terminales de Pasajeros. pag. 7). Este criterio
en cuanto a muebles sanitarios se omitira dado que la
cantidad que resulta de las operaciones con respes pecto a lo
mencionado en este parrafo es elevado y se tomara en
consideracion los criterios que se establecen en el reglamento
del df.

Anden

El andén de dicho proyecto rebasa los minimos requeridos
pasando ha una longitud optima de 4 metros de ancho, su
largo esta determinado por los 14 cajones de abordaje con los
que se plantea el proyecto. (Requisitos Minimos Para
Autorizar la Operacion de Terminales de Pasajeros. pag. 7)

Cajones de autobuses

Cada cajon de estacionamiento para los autobuses en el
andén se encuentra a 90 grados el ancho de este mismo es
de 4.50 m superando el minimo requerido y una longitud igual
a 14 mts, considerando que cuenta con una rampa a un lado
del cajon para el manejo del equipaje.. El nUmero de cajones
que se requieren se calculara conociendo el numero de
corridas por hora o por cada media hora, dependiendo de la
frecuencia de salidas y llegadas. El area que ocupan los
cajones es independiente del area del patio de maniobras.
(Requisitos Minimos Para Autorizar la Operacion de
Terminales de Pasajeros. pag. 7)
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Patio de maniobras

El patio de maniobras toma una longitud aceptable de 30
metros en caso de cajones a 90 grados como es el caso de
nuestro proyecto para realizar giros desde los andenes por
consiguiente:

Largo=30 metros
Cajones = 14

Ancho de cajén= 4.5
Total del area= 1,890 m2

Frente al patio de maniobras se ubicara un estacionamiento
para las unidades en espera (Requisitos Minimos Para
Autorizar la Operacién de Terminales de Pasajeros. pag. 7)

Instalaciones para personas con discapacidad

Los servicios para personas con capacidades diferentes seran
existentes y accesibles para el usuario en los accesos se
tendra rampas para acceso en silla de ruedas ya sea en
llegadas y salidas de andenes y en acceso a la Central, dichas
rampas no accedera el 8% de pendientes en nuestro caso
desarrollando rampas para alturas no mas de 17cm (un
escalon) con ancho minimo de 1.00 m y en circulacién doble
de 1.50 m se tendran asientos reservados en la sala de
espera exclusivo para colocar una silla de ruedas con medida
minimas de m0.90x 1.20 mts.

Con respecto a los sanitarios el acceso exclusivo para
personas con capacidades diferentes superara el minimo con
un ancho de 1.20 para completa comodidad del usuario.

El inodoro debera tendra una altura de 0.45-0.50 m., y los
accesorios de bano no sobrepasaran el 0.70

m. de altura. Cuando el médulo sanitario es independiente, el
area minima necesaria para este servicio es de 2.89 m2 (1.
70x1. 70 m).

En la sala de espera visible al usuario se tendran equipos de
teléfono publico ya sea su operacion con monedas o de tarjeta
a alturas asignadas para personas en silla de ruedas. Dicha
altura no excedera 0.68 mts y contara con senalizacion para
vincularlo con el usuario correspondiente (Requisitos Minimos
Para Autorizar la Operacion de Terminales de Pasajeros. pag.
8)

8.4 CODIGO DE DESARROLLO URBANO ESTADO DE
MICHOACAN

La salida de emergencia sera una prioridad para la evacuacion
de personal y usuarios esta dara directamente a plaza de facil
acceso al costado norte del edificio de servicios, la puerta con
la cual cotara esta salida de emergencia sera de no menor a
1.20 mts y sera con abatimiento hacia el exterior con
agarraderas en posicion horizontal, dicha salida sera libre y
con uso exclusivo para la evacuacion, su ubicacion sera en la
parte norte del proyecto ya que es el unico espacio donde no
existen salidas inmediatas. (Cddigo de Desarrollo Urbano
Estado de Michoacan. Art.- 48)

Dado que el presente reglamento exige que en el area de

estacionamiento en un 5% este destinado a personas con
capacidades, el proyecto considera lo siguiente:
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24 cajones de estacionamiento x 0.05= 1.2 cajones para
personas con capacidades diferentes.

Se prevé dejar dos cajones para personas con capacidades
diferentes estos tendran su localizacion lo mas cercano
posible al edificio. (Cdédigo de Desarrollo Urbano Estado de
Michoacan. Art.- 52).

En cuanto a las instalaciones de aguas pluviales se
desalojaran de las cubiertas por medio de bajadas pluviales
con tubos de 4" ubicadas en las columnas metalica inclinadas
en area de andenes sumando un total de 5 bajadas, dichas
bajadas iran por dentro de la columna metalica circular de
andenes con diametro de 6°".

Habra ademas canaletas conectados a bajadas en el lado
opuesto a los andes por el area de acceso al edificio al este,
ya que recibira grandes escurrimientos pluviales por este lado.

Las edificaciones destinadas a uso publico como es el caso de
la Central Camionera deberan contar con las instalaciones y
equipos requeridos para prevenir y combatir los incendios,
ademas de observar las medidas de seguridad respectivas, de
acuerdo al tipo de uso al que estén destinadas. Mts. (Cddigo
de Desarrollo Urbano Estado de Michoacan. Art.- 60)

8.5 REGLAMENTACION DE CONSTRUCCION DEL DF

, (Reglamento de construccion df art.29 pag. 12) El
predio del proyecto tiene establecido sus limites entre

este y las via publica por medio de aceras y banquetas
en el lado oriente calle general lazaro cardenas por otro
lado sobre la calle pipila se tiene como referencia de la
via publica y el terreno circulacion de este.

El edificio cuenta con red de alcantarillado y agua potable
(ver capitulo 5). (Reglamento de construccion df art.82

pag).

Con el propésito de tener una funcionabilidad en todos los
aspectos en el area de plaza de acceso de proyecto y en los
accesos a esta se propuso bocas de banqueta con el fin de
drenar las aguas pluviales en sentido de la pendiente del
terreno previendo inundaciones por este medio. (Reglamento
de construccion df art.108)

Se propone un sistema de instalacion contraincendios
teniendo como punto de partida el disefio de la cisterna la cual
dotara a dicha instalaciébn tomando como criterio el siguiente
articulo del reglamento de construccion del df, sin embargo se
tomara el minimo estipulado. Tanques o cisternas para
almacenar agua en proporcion a cinco litros por metro
cuadrado construido, reservada exclusivamente a surtir a la
red interna para combatir incendios. La capacidad minima
para este efecto sera de veinte mil litros; (Reglamento de
construccion df art.122)

Se instalaran bombas automaticas autocebantes cuando
menos, una eléctrica y otra con motor de combustion interna,
con succiones independientes para surtir a la red con una
presion constante entre 2.5 y 4.2 kilogramos/cm?;(Reglamento
de construccion df art.122)
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¢) “Una red hidraulica para alimentar directa y exclusivamente
las mangueras contra incendio, dotadas de toma siamesa de
64 mm. De diametro con valvulas de no retorno en ambas
entradas, 7.5 cuerdas por cada 25 mm., copleé movible y
tapdn macho. Se colocara por lo menos una toma de este tipo
en cada fachada y, en su caso, una a cada 90 m. lineales de
fachada, y se ubicara al pafo del alineamiento a un metro de
altura sobre el nivel de la banqueta. Estara equipada con
valvula de no retorno, de manera que el agua que se inyecte
por la toma no penetre a la cisterna; la tuberia de la red
hidraulica contra incendio debera ser de acero soldable o
fierro galvanizado C- 40, y estar pintadas con pintura de
esmalte color rojo”". (Reglamento de construccion df art.122)

d) En cada piso, gabinetes con salidas contra incendios
dotados con conexiones para mangueras, las que deberan ser
en numero tal que cada manguera cubra una area de 30 m. de
radio y su separacion no sea mayor de 60 m. Uno de los
gabinetes estara lo mas cercano posible a los cubos de las
escaleras; (Reglamento de construccion df art.122)

e) Las mangueras deberan ser de 38 mm de diametro, de
material sintético, conectadas permanente y adecuadamente a
la toma y colocarse plegadas para facilitar su uso. Estaran
provistas de chiflones de neblina, (Reglamento de
construccion df art.122)

f) Deberan instalarse los reductores de presion necesarios
para evitar que en cualquier toma de salida para manguera de
38 mm. se exceda la presion de 4.2 kg./cm?., (Reglamento de
construccion df art.122)

En el area de locales comerciales planta baja y alta, cocinas,
sanitarios, oficinas, area de choferes se propone el uso de
falso plafon Armstrong con hojas de 1.22x2.44 con una
resistencia alta al fuego.. (Reglamento de construccion df
art.130)

Las tuberias sanitarias utilizadas para evacuar aguas negras
y grises hacia los limites del predio son de 150 mm como
marca el reglamento con la pendiente requerida del 2% esta
ubicada en el estacionamiento publico, patio de maniobras,
andenes y aceras. (Reglamento de construccion df art.159)

Con respecto a los registros se colocaron en cada cambio de
direccién a no mas de 10.00 mts con medidas de 60x40 cm
con una profundidad de 1.00 mts dicho registro no modifican
dimensiones ya que la tuberia sigue la pendiente del terreno
81.4% pen) paralelo a este excavar con demasia..
(Reglamento de construccion df art.160)

En la zona de mantenimiento se contara con trampas de grasa
y en zona de combustible para después conectarse a la
tuberia de aguas residuales, y no solo estas area también las
zonas de cocina del proyecto contara con esta instalacion.

La descarga de agua de fregaderos que conduzcan a pozos
de absorcion o terrenos de oxidacion deberan contar con
trampas de grasa registrables (Reglamento de construccion df
art.162).

Toda edificacién se soportara por medio de una cimentacion
apropiada. (Reglamento de construccion df art.218)

Las medidas presentadas en este articulo en el apartado de
transito se aplican al estacionamiento publico de la central
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camionera de Tarimbaro con medidas similares 2.50x5.00 mts
generalizando. ‘Se podra aceptar el estacionamiento en
"Cordon" en cuyo caso el espacio para el acomodo de
vehiculos sera de 6.00 x 2.40 m., para coches grandes,
pudiendo en un cincuenta por ciento, ser de 4.80 x 2.00 m.
para coches chicos. Estas medidas no comprenden las areas
de circulacion necesarias’’. (Reglamento de construccion df
art.9 cap. Ill)

Se presentan en el proyecto dos cajones para personas con
capacidades diferentes con dimensiones 3.50x5.00 mts
mayores a las de los demas cajones para que la persona
pueda ubicar comodamente a un costado del auto sillas de
ruedas, andaderas o cualquier otro elemento que le ayude a
desplazarse (Reglamento de construccion df art.9 cap. i)

La dotacion de agua potable y preferentemente para la
cisterna de agua potable se tomara como unidad para esto
que cada pasajero consumira 10 Its/dia teniendo nos daria
como resultado 28,800 litros por dia y se tomara en cuenta
una reserva a tres dias, en cuanto a los muebles sanitarios se
tomara el criterio de por cada 100 usuarios 4 excusados y
mingitorios y 4 lavabos (Reglamento de construccion df.
Requerimientos minimos de servicio de agua potable pag.100)

Para el calculo del numero de muebles que se requeriran se
recure al siguiente criterio presentado por este reglamento:
(reglamento de construccion del df. Requerimientos minimos
de servicios sanitarios pag. 118).

Por cada 100 personas 2 excusados y dos lavados
De 101 a 200 personas 4 excusados y 4lavabos

Con respecto a este articulo el proyecto rebasa lo minimo que
exige, en las tres escaleras que presenta son mayores de 1.20

mts y el numero de usuarios a estas es un maximo
contemplado de 100 usuarios. (Reglamento de construccion
df. Requerimientos minimos escaleras. Pag.115).

I. Las instalaciones de gas en las edificaciones se sujetaran a
las bases que se mencionan a continuacion:

a) Los recipientes de gas se colocaran a la intemperie, en
lugares ventilados, patios, jardines o azoteas y protegidos del
acceso de personas y vehiculos. En edificaciones para
habitacion plurifamiliar, los recipientes de gas deberan estar
protegidos por medio de jaulas que impidan el acceso de
nifos y personas ajenas al manejo, mantenimiento vy
conservacion del equipo. Los recipientes se colocaran sobre
un piso firme y consolidado, donde no existan flamas o
materiales flamables, pasto o hierba;

b) Las tuberias de conduccion de gas deberan ser de cobre
tipo "L" o de fierro galvanizado C- 40 y se podran instalar
ocultas en el subsuelo de los patios o jardines a una
profundidad de cuando menos 0.60 m., o visibles adosados a
los muros, a una altura de cuando menos 1.80 m. sobre el
piso. Deberan estar pintadas con esmalte color amarillo. La
presion maxima permitida en las tuberias sera de 4.2 kg./cm?y
la minima de 0.07 kg./cm?.

Queda prohibido el paso de tuberias conductoras de gas por
el interior de locales habitables, a menos que estén alojados
dentro de otro tubo, cuyos extremos estén abiertos al aire
exterior.

Las tuberias de conduccién de gas deberan colocarse a 20

cm., cuando menos, de cualquier conductor eléctrico, tuberias
con fluidos corrosivos o de alta presion.
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CAPITULO 9. ESTUDIOS ANALOGOS
9.1 EDIFICIOS ANALOGOS Y ARQUITECTURA
ANALOGA

A menudo implementar analogias en los conceptos de disefio
con la naturaleza inclusive con los animales nos lleva a descubrir
formas poco convencionales que resultan para el espectador
fantastico e inusual, la analogia refiere a la similitud o parentesco
de elementos, conceptos, ideas, etc...

En nuestro caso de edificios o proyectos arquitecténicos, en el
presente proyecto de tesis se investigaran edificios con mismo
uso y similar tipo de usuario para comprender y ayudarnos con lo
referente al disefio y propuesta de areas el uso que se les
determine a estas, las deficiencias presentes en las analogias
considerarlas en nuestro proyecto para que no sea factor de
errores 0 mal funcionamiento, nuestro objetivo es proponer un
edificio funcional y apreciable estéticamente adoptandolo a la
situacion que se requiera .Se analizaran los edificios analogos en
todos los aspectos que nos ayuden a comprender su morfologia
y elementos que lo componen y los que de igual manera.

9.2 CENTRAL DE AUTOBUCES DE MORELIA (TAM)

Ubicada anteriormente en el centro histérico de Morelia Mich fue
edificada en 1972 con el nombre de “"Generalisimo Morelos”” en
la calle Eduardo Ruiz con 1.5 hectareas de terreno tenia al dia
1,250 corridas al dia dando servicio a 43,750 usuarios. Hoy en
dia situado en el mismo predio un estacionamiento demandado
por el parque vehicular que necesitaba establecer cerca para
paseos por el centro histoérico de individuos.

Antes del afio 2000 se realiza un estudio para saber el origen de
problemas viales y concentracion de personas en el centro
histérico dando como resultado el arribo de personas del

transporte en el estado dando a conocer en 1999 el Plan

Maestro para el Rescate del Centro Historico.

Se inicia con esto un proceso de reubicacién de instituciones
gubernamentales y con ellas de transporte, en junio del afio 2000
se inicia la construccion de la TAM siendo inaugurada en el 2001
con costo y tiempo estimado. (TAM, 2013)

La actual terminal de autobuses esta conformada por tres
cuerpos o edificios brindando servicios de 1ra, 2da, 3ra dotando
a todos sus usuarios, los cuales prestan servicio de la siguiente

manera:

$ : / ‘
IRagen No.- 46 Fotografia aérea de la TAM / Google Earth 2013.
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@ Taxi/ Maleteros
Q Alimentos

o Frutas / Ensaladas
' Dulceria / Revistas

Facilidades para
discapacitad

Modulo de Tesoreria
del Estado

Imagen No.- 47 Croquis de la terminal de autobuses de Morelia mostrando areas principales y los
servicios que presta al usuario / www.tam.com 2013.

Sala A: servicio de primera clase (ETN, Primera Plus, Parhikuni, Autovias, Omnibus de
México, Fecha amarilla).

Sala B: servicio segunda clase (Purépechas, occidente, fecha amarilla, servicios
coordinados).
Sala C: segunda clase.

La terminal de autobuses de Morelia tiene el acceso por el periférico con accesos
peatonales y de autos, el acceso del transporte lo realizan por la calle Juan Antonio A.
Gutiérrez y Del Transporte ubicada al norte del inmueble el estacionamiento publico en
el centro del proyecto, lo rodean circulaciones peatonales y de autos y aun costado las
salas con sus diferentes servicios conectados a los andenes.

Los servicios que ofrece la terminal
son los siguientes:
Sala "A”

Taxi; dos locales donde adquieres
tu boleto de taxi teniéndose asi
una tarifa destinada.

Locales comestibles; cuatro
cafeterias dos de acceso libre en
area de taquillas, dos en sala de
espera para abordar ya que esta
sala cuenta con una barrera de
seguridad.

Frutas/Ensaladas: se encuentra al
sureste de esta sala.

Dulceria /revistas: lado sureste y
noroeste una en cada posicion.
Rampas: una en el tunel de
llegadas, una en el tunel de
salidas y una mas en la puerta de
acceso frente al estacionamiento
publico y en este cajones lo mas
préximos al edificio..

Guarda equipaje: dos en lado
noroeste y sureste

Sala de internet: un local en lado
noroeste.

Cajeros auto: dos cajeros en lados
opuestos.

Sanitarios: uno de cada lado
incluyendo hombres, mujeres y
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para personas con capacidades diferentes
- Taquillas: para las seis lineas que operan en esta sala
- Administracion: en planta alta.
- Estacionamiento publico:220 cajones

El sistema constructivo utilizado para cubiertas fue una estructura tridimensional
apoyada sobre columnas metalicas circulares, los muros perimetrales son de tabique
con un acabado en loceta ceramica, los pisos de marmol, las alturas son entre 7 y 9 Mts

Ficha tecnica analogia arquitectonica

erminal de Autobuses de
orelia “"Don Hector Vialidades y transporte
uzman Rub

de
institucion

Resefia histérica Analisis del conjunto

Imagen.- 48 Estacionamiento, interior de

sala A’ y acceso a esta misma / TCLA

Area construida 114,500 m2 2012

Tabla No.- 9 Analogias datos generales de la Terminal de Autobuses de Morelia / TAM.
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% Paga al conductor y recibe su boleto
CAPITULO 10. ANALISIS DEL PROYECTO

10.1 ANALISIS DE NECESIDADES Pasajero de llegada

3

¢

Llega a la central en: suburbano o combi.
Desciende del transporte

Recoge su equipaje o pertenencias
Busca la salida

Sale del anden

Pasa por: puerta de control

Llega a sala de espera

Utiliza teléfono

Pasa a sanitarios

Circula y llega al vestibulo

Sale de la central por la puerta de salida
Circula por acera y aborda un taxi o a pie.

X3

€4

El programa de necesidades analizara las actividades que
realizan los futuros usuarios para asi estar al tanto de los
espacios que este requerira al hacer uso de nuestro proyecto,
se debe observar el tipo de usuario y sus detalles ya que esto
nos dara la relacion de los espacios entre si.

X3

S

3

2

X3

A

X3

A

X3

A

Pasajero de abordaje

X3

A

X3

A

X3

2

Llega en: taxi, auto particular o a pie:

Desciende del vehiculo en; estacionamiento, acera de
desembarco;

Circula en el exterior por: acera, andado, portico:

Ingresa a la central por la puerta de acceso.

Circula en el interior por el vestibulo.

Ingresa a las concesiones: come o toma alguna bebida
Registra su equipaje

Realiza necesidades fisioldgicas

Usa el servicio de teléfono

Espera su hora de salida; ingresa a la puerta de control de
pasajeros.

Circula por los andenes

Busca su unidad

Se forma y aborda su transporte

X3

¢

3
0‘0
X3

A

X3

%

e

S

X3

A

Empleados administrativos

X3

S

3
3

S
o

¢

Llega

Circula

Ingresa por puerta de servicio
Registra si ingreso

Se dirige a su lugar de trabajo
Sanitario

Comensales

53
3

S

R/

S

3
3

S

7

€

3
3

S

R/

¢

X3
3

S

R/

€4

3

€

X3
3

A
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A
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S

X3

%
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10.2 ANALISIS DE AREAS

Ya que se establecieron las necesidades podremos saber los
espacios que utilizara el usuario, se tienen que observar los
distintos usos que se le daran a estos y un estudio para la
superficies que se necesitaran tomando como criterios los
reglamentos de SEDESOL (programa arquitecténico) ademas
de la SCT.

Pasajero

Plaza de acceso: Sera la conexion directa entre la via
publica y los accesos al vestibulo, son espacios abiertos.

Estacionamiento: Es preferente y rara vez no se ubican al
frente del edificio, personas con auto lo utilizaran para una
espera de algun pasajero o a su vez despedirlo de la ciudad.

De acuerdo con las normas de la Secretaria de Desarrollo
Social la Central Camionera sera de tipo intermedio por la
poblacién considerada a atender, considerando que seran 23
cajones como minimo para estacionamiento publico se
calculara su area de la siguiente manera:

Medidas del cajon = 5.00 x 2.50 m =12.5
Total de cajones = 23

Area del estacionamiento publico =12.5 x 23= 287m2 mas
circulaciones.

Vestibulo: Desde este punto parten los espacios que
corresponden a la central, puedes dirigirte casi a cada uno de
ellos desde aqui, se ubica después de pasar los puntos de
acceso.

Sala de espera: Ya sea para el viajero o la persona que lo
espera al llegar a la ciudad la sala de espera le sera util
descansando cdémodamente, sera funcional y alrededor de
esta se encuentren los servicios al usuario.

El sistema normativo de SEDESOL considera que para una
terminal de pasajeros nivel intermedio como nuestro caso
debera contar con 40 cajones para el autotransporte, debera
tener por lo menos 792m2 de sala de espera pero ya que
nuestro proyecto esta destinado a 14 cajones tendra como
minimo 297 m2 cifra similar al calculo que da con los criterios
del reglamento de la SCT 321 m2.

Sanitarios: Servicio que debera ofrecer la central para el
usuario, aqui realizara sus necesidades fisiol6gicas ya sea
antes o después del recorrido a su destino.

Un area de 30 m2 cuadrados nos parece convincente ya que
el reglamento del df especifica en su requisito minimo que
para 200 personas es recomendable como minimo 4
excusados y 4 lavabos y con los m2 mencionados se cubre la
demanda.

Locales comerciales: La central camionera se pudiera
considerar un anillo de espacios el cual giraria en pro de un
elemento, los locales comerciales estarian ubicados en este
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anillo donde las circulaciones estuvieses presentes y ademas
cerca de los vestibulos para dar un servicio directo.

Cafeteria: Sera un establecimiento donde se servira café y
otros alimentos que pudiesen prepararse en forma rapida.

Un local con la suficiente superficie para que las concesiones
de comida puedan elaborar sus productos, se propondra un
area de 25 m2 como minimo para esta actividad previendo la
ocupacion con varios muebles de cocina como son estufa,
refrigerador, horno, tarja y gavetas ademas de la circulacion.

Equipaje: Seran mostradores, al fondo ubicada una gaveta la
cual tendra separaciones para distintos tipos de equipaje, las
gavetas seran por lo menos de tres dimensiones diferentes. El
reglamento de SEDESOL marca 16 m2 cuadrados cubiertos
como minimo.

Anden: Sera una plataforma a una altura conveniente al
proyectar se debe considerar que la altura maxima de un bus
es de 4.20, desde el andén los viajeros abordaran el
transporte que los lleve a su destino o descenderan en el
cuando lleguen a este, al igual que su equipaje, esta debera
ser amplia para que los usuarios transiten fluida y rapidamente
y por supuesto cubierta.

Sera de 4.00 m de ancho para cargar descarga de equipaje y
la separacidon entre los vehiculos, se considera que el cajén
tendra un ancho de 4 m multiplicando por 14 cajones de
abordaje da como resultado 56 ml de andenes cubiertos.

Circulacion de pasajeros: Es una forma de controlar las
llegadas y salidas de los viajeros, es una forma de asegurar
los accesos a la Central Camionera.

Gerencia general: Es el encargado de toda la zona
administrativa. Aplicara politicas de seguridad y medidas o
gestiones que sean necesarias en la Central Camionera.

Personal administrativo: Recurso humano, contaduria y area
secretarial son algunas de las oficinas que deberan conformar
el area del personal administrativo.

Seran los m2 relativos a los cajones de abordaje (14) con
referencia en SEDESOL esto igual a 126 m2 para esta area.

Sitio de taxis: Es el area destinado al servicio de taxis para
llevar a su domicilio particular al usuario, en general este se
encuentra ubicado al salir del edificio esta ligado directamente
a este.

Choferes

Baros y vestidores: Dado que los choferes tienen a menudo
largas jornadas de trabajo y un horario no comun al de los
trabajadores normales se les dotara de un espacio particular
para asearse con el fin de que sean presentables en su labor.

Cocina: Quiza las instalaciones de este usuario sean las mas
completas ya que cuenta con todo los espacios que una casa
habitacion tuviese, la cocina para calentar sus alimentos vy
pudiese cumplir la funcidon para conversar y realizar lecturas.
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Dormitorios: Espacio planteado para descansar ya sea
esperar el primer turno a las horas de la madrugada ayudando
al operador a estar a tiempo en su partida o en cualquier otro
turno del dia.

Estancia: Podra aqui descansar o convivir con los

companferos en turno.

Zona de operadores: Se realizo el estudio se tomaran 300m2
incluidos los siguientes espacios sala de estar, cocina,
dormitorios, sanitarios, regaderas, comedor.

Combustible: Area donde el conductor recargara combustible
en bombas ya sea para motor diésel o a gasolina evitando asi
perder tiempo en trasladarse o realizar para en su itinerario
para ejecutar esta accion.

Mantenimiento y seguridad

Aseo: El programa arquitectonico de la Secretaria de
Desarrollo Social lo marca en conjunto al area pedida en lo
que se refiere a locales para sanitarios sin embargo en el
proyecto se propondra un local de 4 m2 para alojar
instrumentos como botes, escobas, limpia pisos, etc...

Cuarto de maquinas: Dotara de sistema hidraulico para el
bombeo de agua a cada uno de los muebles de la terminal,
albergara ademas si es necesario una subestacion y caldera si
esta lo requiriera. Debera estar lo mas cerca posible al edificio
pero guardando una distancia considerable.

Taller: Sera el area donde se hagan las debidas reparaciones
a las unidades de las concesiones tanto locales como
suburbanos. Ademas de que sera apto para realizar la
limpieza de las mismas, contara con un area de almacén.

Sera un area de 75m2 por unidad en el caso de los
suburbanos, 22m2 para combis se daran 2 espacios para
cada tipo de transporte. Este espacio con una oficina 25m2,
sanitario con regadera 25m2, bodega 20m2 total 264m?2.

Estacionamiento Transporte: Sitio donde por razones de
seguridad esperaran su turno las unidades de transporte local
y suburbano ademas de que pudieran dar la funciéon de
pension dejando resguardadas las unidades por la noche.

SEDESOL recomienda 720 m2 para que las unidades esperen
esto con posibilidad a aumentar, en el proyecto se plantearan
750 m2 para satisfacer las necesidades o el numero de
unidades en espera. El numero de unidades de suburbanos
es de 9 aprox. Hoy en dia cada uno con un area de ocupaciéon
de 50 m 2 mas 65 unidades de combis de la ruta local con un
area de ocupacién de 15m2 por unidad esto dara un total de
975 m2.

Combustible: 500 m2 seran destinados para esta area los
reglamentos presentados no marcan el area pero se han
contemplado areas de bombas, circulaciones y tanque (diésel,
gasolina).

Caseta de control: Restringira el acceso a individuos que no
tengan actividad en la central manteniendo seguridad en ella.6
m2 seran suficientes para vigilar el acceso del transporte
publico a la central
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10.3 PROGRAMA ARQUITECTONICO

Este subcapitulo es el resultado de los estudios anteriores relacionados entre si, liando la informacién obtenida en temas como el
usuario, el transporte, la normativa por mencionar algunos. La presente tabla nos sera de ayuda para dimensionar los espacios
quedando estos a la medida o a las necesidades que demanda el proyecto y sus usuarios anulando espacios sobrados los cuales
podrian estar en desuso si se proyectasen sin embargo no es el caso.

PROGRAMA ARQUITECTONICO CENTRAL CAMIONERA TARIMBARO MICH.

2 (6 metros)

26 cajones

Capacidad de atencion al dia 3,600 pasajeros

Tabla No.- 10 Programa arquitectonico Central Camionera Tarimbaro Mich
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10.4 DIAGRAMAS DE FUNCIONES
AREA PUBLICA

El diagrama hace referencia a las zonas por las
cuales circulara el usuario (pasajero), ayudando a ver
la liga entre estos espacios y tener una idea mas
clara de lo que seran las plantas arquitectonicas.

El proyecto omite espacio con los cuales
contaria una Central Camionera
convencional, resultado del estudio de
areas.

Dichos espacios se relacionaran segun la funcion
que desempefien, quedando aislados unos con
otros justificandolo con el uso que se le dara.

Quedando como esquema o cuadro
central las areas que sean mas
importantes o tengan funciones mixta
dando flexibilidad al espacio.
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AREA ADMINISTRATIVA

La zona administrativa tendrd como lugar un area dentro de las instalaciones para servicio al pasajero, teniendo como
propoésito estar al tanto de lo que pasa en ella, de este modo sera en planta alta teniendo que pasar areas publicas
para llegar a estos locales.
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CAPITULO 11. DESARROLLO DEL PROYECTO

11.1 CONCEPTO ARQUITECTONICO

Sin lugar a duda, el concepto arquitectdénico es fundamental
en cualquier obra arquitecténica disefiada por un arquitecto,
claro esta, ya que es la esencia del disefio; es la transicion de
la idea pura a la materializacién de esta misma, por medio de
los materiales y sistemas constructivos adecuados, lo cual en
algunas ocasiones resulta algo complicado de decidir. El
concepto en el disefio, en algunas ocasiones es dificil de
determinar, ya que se tiene que tener una buena visién, para
saber como quedara finalmente proyectada esa idea y como
se deben de adecuar los espacios, para no caer en el error
que a veces comete el arquitecto, porque conforme vamos
colocando los espacios o surgen complicaciones en estos
mismos, se va perdiendo poco a poco el concepto, en algunos
casos claro, es por eso que el proceso de disefio tiene sus
raices en investigacion de los espacios requeridos, analisis de
diagramas y en base a un programa arquitectonico
anteriormente estudiado.

Decir que el disefio como proceso es igual a la
conceptualizacién expresada mediante bosquejo y maquetas
tridimensionales es una conclusibn y que tiene como
resultado el disefio como producto es una meta y un objetivo
que se propondran mediante memorias descriptivas, modelos
digitales, etc...Producto de una creatividad y un firme objeto
de lograr algo unico, algo curioso.

Hoy dia se ha dejado a un lado la escuela que por mucho
tiempo dictaba las reglas, “'la forma sigue a la funcion”™ este
principio que rigié en las primeras décadas del siglo pasado
ahora ya no es tan relevante se opta por estilos

deconstructivistas y postmodernistas tras el abandono de lo
anterior y se toma esta postura como una innovacién mas sin
embargo hay conceptos de los cuales el disefio siempre
debera tomar en cuenta como son las necesidades basica, el
contexto y las necesidades del cliente entre otras no menos
importantes.

Imagen No.- 49 Boceto primera imagen conceptualizacién / Trejo

Campos Luis Anael 2013.
La idea de que en el proyecto se aplicara para el disefio una
arquitectura conceptualista y que por el simple hecho de
albergar auto transporte el edificio tuviera que salir de estas
formas predeterminadas ortogonales y rectas no se apetecia,
buscaba algo que contrastara a lo ya construido en el sitio con
una escala que no hiciese sentir incomodo al usuario se penso
que la escala es importante al igual que la forma, la luz, la
textura y los materiales. Seria agradable mostrar lo contrario
de las posturas que tienden a una idea de la arquitectura de
respetar el pasado y preservarlo incorporando edificios con
similitud, parece que intentar una propuesta que no ofendiera
a estos pero sin embargo no tuviera que ver con ellos seria
respetar el contexto.
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Imagen No.- 50 Boceto segunda imagen conceptualizacién / TCLA
2013.
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Imagen No.- 51 Boceto tercera imagen conceptualizacion / TCLA
2013.

La forma como disefio es de mi interés, la forma y lo que esta
pueda transmitir al usuario, esta puede invitar al individuo a
ponerse en contacto o puede esta tener un efecto negativo y
agresivo hacia el espectador, el color y la forma van de la
mano el color que se aplique a esta puede influir en el humor

de la persona en el estado de animo se podria proponer a las
formas un color neutro que tranquilice y de paz , que incite a
permanecer a hacer uso de el cuando en lo mas minimo
necesite estar en el edificio, que le produzca una curiosidad
por recorrerlo y que lo disfrute contribuyendo a esto con una
iluminaciéon de los espacios por medio de luz natural
promoviendo con esto una relacion entre el usuario y el
edificio equilibrada.

La mayoria de las ocasiones el arquitecto al proyectar deja de
lado la psicologia arquitectdénica y como muchos aspectos es
de igual importancia rara vez el arquitecto regresara al espacio
proyectado y construido y preguntara al usuario si es de su
agrado el espacio en el que vive y como le sienta este, esta
clase de situaciones es lo que se quiere evitar.

o
-

Imagen No.- 52 Boceto cuarta imagen conceptualizacién/ TCLA
2013.
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11.2 MEMORIAS Y CRITERIOS DEL PROYECTO

11.2.1 SISTEMAS CONSTRUCTIVOS

Para avalar la seguridad de la estructura del proyecto, la
subestructura se propondra a base de zapatas aisladas
cuadradas dado que en la zona donde se planteara el
proyecto cuenta con una capacidad de carga media de 2000-
4000 kg/cm2 no sera necesario utilizar cimentaciones
profundas. Dicha cimentacion compuesta por plantilla, zapata
y dado transmitira las cargas que le sean recibidas de las
columnas metalicas al terreno natural, que a su vez soportaran
el peso de las dos cubiertas, ademas de las condiciones a
que esta se vea afectada. La zapata y el dado seran
materializados con concreto armado.

Las zapatas corridas se proponen en los muros perimetrales
de edificio en direcciones norte y sur en area de servicio al
usuario. La razon por la cual se minimiza la zapata corrida y
se resigna a emplearse nada mas en lo perimetral es el costo
y tiempo que implica la zapata corrida, la zapata aislada
podria ahorrar encofrados, concreto, acero y mano de obra.

Se ligaran las zapatas aisladas con trabes de liga para
mantener estable a razén de desplazamientos del subsuelo.

La estructura tomara forma con el desplante de columnas
metalicas circulares, elegidas con este tipo de seccion ya que
soportan y distribuyen mejor las cargas, la mayoria de estas
heterogéneas en sus dimensiones de largo debido al disefio
del proyecto seran de una calidad baja de acero A-36 de la

empresa AHMSA ya que no soportara grandes cantidades de
carga solo sera el peso propio de la estructura que a su vez
sostendra la cubierta.

Una estructura tridimensional cubrira las areas de servicio al
pasajero al igual que las de mantenimiento, se posara sobre
las columnas metalicas cubriendo los claros de columna a
columna sin problemas adoptando la forma del disefio.

Los muros interiores seran materializados con panel “w’" de
10 cm de espesor dividiendo zonas secas como locales
comerciales, guarda equipaje, cocinas y comedores ademas
de las oficinas y en las zonas humedas como sanitarios y
regaderas seran de durock o su equivalente tabique rojo
recocido este también usado en los muros perimetrales del
edificio.

Los muros cortina seran en mas de un 50 % propuesto en el
proyecto para tener iluminadas las areas publicas y asi ahorrar
costes de energia eléctrica ademas de tener un ambiente
agradable para el pasajero.

Se proponen perfiles IPS usados como columnas y vigas para
soportar y dar existencia a segundas plantas mediante losa
cero reforzada con malla electro soldada. PTR sera propuesta
para realizar armado de muros.

Se prevé utilizar falsos plafones en areas de administracion
asi como en locales comerciales, sanitarios, cocinas,
comedores, dormitorios, etc.... Estos sujetados por cables del
calibre que el fabricante lo demande.

El proyecto por si mismo contempla su junta constructiva en lo
que son sus cubiertas y areas divididas.
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11.2.2 CUBIERTA

La propuesta del proyecto en su disefio plantea cubiertas que
parten desde la fachada, teniendo  superficies curvas
pronunciadas asumiendo esto, se investigaron materiales los
cuales pudiesen adaptarse al disefio contemplando laminas
como el multitecho G90 entre otros pero se optdé por una
material plastico tipo lona llamado EFTE.

El EFTE (copolimero de etileno-tetrafluoretiieno) es un
material plastico resistente tanto al calor como a los rayos uv
es un material con una alta resistencia quimica y mecanica (al
corte y a la abrasion) soporta temperaturas maximas de 170
CO

Este plastico similar al teflébn y tan o mas transparente que el
vidrio tiene una resistencia muy alta a los rayos ultravioletas
esta caracteristica evita que a lo largo del tiempo se torne de
un color amarillo como es el caso de los plasticos expuestos al
sol. Ademas mantiene la temperatura de los espacios de una
forma uniforme siendo en el interior de edificio una y fuera de
esta otra, el EFTE puede ser transparente, estampado o de
colores, otra de sus caracteristicas son:

X3

%

Bajo peso (175g/m2)

» Muy alta resistencia molecular, no reacciona con otras
sustancias.

Permite la impresion de pintura y otros acabados
Impermeable

Autolimpiable con agua de lluvia

Minimo mantenimiento

Reciclable

Buena resistencia al impacto (granizo, etc..)

0‘0

e

S

e

S

X3

A

X3

%

e

S

R/
0’0

El EFTE de fabrica sale en tiras de 55mx 3m de ancho y es
soldado térmicamente en el lugar.

Este material fue manufacturado por la empresa Dupont en los
70" usado en la industria aeroespacial ya que buscaban
propiedades en un material como las que ya se mencionaron.

El ingeniero aleman Stefan Lehnert en busca de materiales
innovadores para una vela de barco encontré el EFTE y se dio
cuenta que tenia futuro en la industria de la construccion y
este comienza a comercializarlo la primera ve z que se utilizo
fue en Holanda en el zoolégico de Amheim.

Imagen No.- 53 Estaciéon de transporte Southern Cross en Australia
utilizando en los claros en su cubierta EFTE/ Foiltec Texlon
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Imagen No.- 54 Centro Comercial Islazul en Espafia utilizando en su
cubierta EFTE/ Foiltec Texlon.

En cuanto a la exposicion al fuego este es muy poco
inflamable de lo contrario el material no ardera se derretira en
el punto de contacto con el fuego. La aplicacion de este
material en la Central Camionera seria a base de un sistema
mono capa la cual depende de un pretensado mecanico esto
dara que las cargas vallan a la estructura principal esta es la
solucion mas econdmica y con las propiedades mencionadas.

Imagen No.- 55 Estadio Olimpico en Beijing utilizando en su cubierta y
fachada EFTE/ Foiltec Texlon.

. Con respecto al factor del medio ambiente este material es
sin duda una opcion para sustentar proyectos en la produccion
del mismo es considerada un bajo consumo de energia, la
materia prima no es un derivado petroquimico y como ya se
explico es 100% reciclable a esto se le suma que si se usa
transparente se utilizara menos energia en las instalaciones
del edificio.

11.2.3 MEMORIA DESCRIPTIVA INSTALACIONES
HIDRAULICAS

El sistema hidraulico es como muchos uno de los aspectos del
proyecto que se debe estudiar, no hacerlo llevaria a fallas y
disefios sin bases para funcionamiento correcto o mas
eficiente de este.

El sistema se compondra de tuberias de agua fria y caliente
esta ultima exclusiva para cafeteria y area de choferes de
diferente diametro y diferentes materiales principalmente
cobre y tubo plus para abastecer al edificio. Partira de la toma
municipal ubicada en la calle Lazaro Cardenas donde la
tuberia de 13mm de diametro recorrera la distancia que se
precise en planos para llegar a provisionar una cisterna la cual
tendra o estara calculada para una reserva de 3 dias y para el
numero de usuarios por dia tomando en cuenta el consumo de
persona por dia en litros el cual sera de 10L/pasajero como lo
marca SEDESOL, para abastecer los muebles en area de
sanitarios con fluxometro de pedal y ahorradores en el caso de
los W.C con una descarga de 6 It y en los lavabos con
sistemas ahorradores, ademas del area de cocinas y zona de
choferes donde se ubican mas muebles hidraulicos. De este
depdsito partira una tuberia directa a las bombas o
hidroneumatico el cual por medio de depdsitos o tanques de
aire lo inyectara a la tuberia manteniendo la presion que esta
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requiera, activandose automaticamente el hidroneumatico
cuando se detecte que la presion baja, esto hara que el caudal
del liquido se mantenga constante.

La ubicacion de la cisterna esta a pocos metros del cuarto de
maquinas y en un punto intermedio de dos areas donde se
requeriran este tipo de instalaciones, este tanque sera
exclusivamente para dotacion de los edificios.

Se proponen dos cisternas mas para captacion de agua pluvial
y sistema contra incendios, la primera abastecera un sistema
de riego en areas verdes ya que el reglamento no permite
suministrar las areas verdes con agua potables o lo que se
requiriera. La segunda sera para medidas de seguridad que
marca el reglamento en este tipo de edificios.

Demanda:

10 It/pas/dia

200 pas/dia

2000 It+3 (2000 It)=8000 It

La cisterna para consumo de los usuarios debera tener la
capacidad de 8000 It para poder garantizar el abasto por tres
dias en caso de que la red falle.

En cuanto a las aguas pluviales, para esta cisterna se tomara
como dato la precipitacion pluvial anual y los metros
cuadrados de cubierta y con esto realizar un calculo para
saber cuanta agua se acumulara en los 3 meses de lluvia o en
su efecto ver tablas con resultados medios a cada
precipitacion pluvial y area correspondiente:

A= area m2
Precipitacion pluvial anual= 600 mm

Para esta area y precipitacion pluvial al afio se acumularan
420 m3 de agua se necesitaria una cisterna con medidas de
17x10x2.5 mas sin embargo almacenar esta cantidad
conlleva a dimensiones de una fosa muy grande por lo tanto
la cisterna para aguas pluviales tendra la capacidad de captar
solo el 15% del agua de lluvia que cae al afo esto es igual a
63 m3 sus medidas serian 5 mtsx5 mtsx2.5 mts

11.2.4 MEMORIA DESCRIPTIVA INSTALACIONES
SANITARIAS

Con respecto a este capitulo tendra usted que dirigirse
ademas al capitulo VIl pagina 53 ya que la presente memoria
se desarroll6 de manera conjunta con los requisitos minimos y
criterios sanitarios en el reglamento de construccion del DF
con el objeto de reflejar los requisitos cumplidos en el
proyecto.

A continuacién se describirda la propuesta de instalaciones
sanitarias:

La instalacion sanitaria se compondra de pozos de visita para
registro de la instalacién en distancias especificadas en planos
indicando nivel de tapa y nivel de plantilla detallando por este
medio la profundidad exacta de cada pozo de vista estos
pozos seran hechos en obra mediante tabique rojo recocido
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Unidos con mortero y un acabado lizo para evitar filtraciones de los desechos, su acceso sera mediante tapas herméticas de fierro
fundido, ademas contara con escalera de herreria anclado a su pared a estos pozos llegaran albafales de 6 pulgadas de didametro
de PVC los cuales compondran el colector principal

Los registros sanitarios como medida reglamentaria se propondran en distancias no mayores de 10 mts teniendo su implementacion
en las afueras de los edificios principalmente usandose en cambio de direcciéon del albafial o en intersecciones del mismo las
medidas que se impondran para este elemento sanitario seran 40x60x80 cm, cuando la pendiente del albafial que sera del 1.5 % en
conjunto con la distancia entre cada elemento rebase los 80 cm de profundidad se optara por implementar pozos de visita de igual
forma se hara referencia al nivel de tapa y de plantilla.

Las coladeras de rejillas seran utilizadas para la evacuacion de agua de lluvia en las vialidades ubicadas en patio de maniobras del
proyecto, las vialidades seguiran la pendiente del terreno de 1.4 % hacia el sureste ubicando este elemento en area especificas
donde el liquido pueda generar inundaciones canalizandolas a el colector principal.

Las coladeras de banque seran una propuesta utilizadas en estacionamiento y circulaciones exteriores de vehiculos donde se prevé
poco escurrimiento mas sin embargo se planea evitar problemas viales y de funcién con esto las dimensiones de estas seran de
50x50 cm con posibilidad de acceder por la rejilla de fierro fundido para su mantenimiento o limpieza.

La tuberia por su parte captara dos tipos de agua una sera la servida con tuberias de 2",4 "y 6" utilizando la tuberia de 2" en lo que

son tarjas, lavabos, mingitorios y coladeras; la tuberia de 4" sera de empleada W.C. conectandose a la tuberia de 6" que sera el
colector principal.

11.2.5 MEMORIA DESCRIPTIVA INSTALACION ELECTRICA

La tension con la que CFE suministra energia eléctrica, en esta area de la municipalidad es de baja tension sin transformador
cercano, al menos no en 200mts.

Se tomara como opcidn una subestacion eléctrica abasteciendo a todas las areas ya que no es un proyecto de gran magnitud y no
tiene areas a cubierta en gran medida. Se contara con un tablero general o centro de cargas el cual distribuira la corriente entre los
diferentes circuitos de contactos, luminarias, etc... el cuarto de maquinas se encontrara dividido en dos areas con respecto a lo
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mecanico y de gas de lo eléctrico, estara lo mas cerca posible al edificio pero lo suficiente alejado para mantener los sonidos de las
maquinas inexistente para los usuarios.

La iluminacién se llevara a cabo mediante luminarias variando el modelo y marcas en las areas que se requieran ya que el uso sera
distinto en algunas de estas con el fin de una funcién y desempefio 6ptimo.

En cuanto al sistema de contactos se dotaran en areas publicas para limpiar pisos 0 en su defecto reparaciones, en los locales
comerciales, en la cafeteria en especial para los aparatos como hornos, refrigeradores, exhibidores, etc...
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1863

SSNM

-
1863 S.N.M

[

VIALIDAD A HASE DE

CONCRETO ARMADO.
CALLE|GENERAL
LAZAR(P CARDENAS
‘ dre

1ol

1862.5 MTS SN.M

84

1862.5 MTS S.N:M

/

1862/5 MTS SN.M

PROPIEDAD PRIVADA
ESTABLO GANADERO

N\

1863 MTS S.N.M

350MTS [ [

1862.5

MTS SN.M 1862.0 MTS S.N.M

CORTE SECCION TRANSVERSAL

BANCO DE NIVEL
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FACHADA ESTE

FACHADA OESTE

FACHADAS
AREA DE SERVICIO




FACHADA SUR

FACHADA NORTE FACHADAS

AREA DE SERVICIO
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c-14
C-14 c-14 c-14 ‘ ‘ C-14 PB-1
PB-1 PB-1 PB-1 PB-1 ZAPATA Z-
ZAPATAZ- ZAPATA Z-1 ZAPATA Z-1 ZAPATA Z-1 D-1
T1 D-1 T1 -1 ‘ T1 D-1 ‘ T1
= e — — —
N Wi ! ‘ N ‘
‘ ‘ 1 ‘ T ‘ ‘
T-1 ‘ ‘
c2 2:1 c3 c4 cs
- o ZAPATA Z-2 PB- PB-1 I e
e ZAPATA Z-1 ZAPATA Z-1 ZAPATAZA
D1 -1
TL-1 TL-1 TLA
c-15
%8 gp T &g T \
ZAPATA Z:3 ZAPATA 73 FAPATAZS  ZAPATAZ eaTAZ2
TL-2 c15 ‘
TL-2 PB-2
ZAPATAZ-3
T2 L2 | 0
R Y c16. e
PB-1 29 PB-1 TL-2 ‘
ZAPATA Z-3 ZAPATA Z-3
ZAPATA Z-1 DA b1
D1 ‘
— 3 — TL-2 |c13
TL-2 S5 PB4
Se deja paso ZAPATAZ:3 ZAPATA Z-1
ZAPATA Z-3 para instalacion. D-2 D-1
D2
c-15 T1
Se deja paso Se deja paso PB-2 c15
0 para instalacion. para instalacion. ZAPATA Z-3 P-B 5
D2 -
| | ZAPATA Z-3
)
| | | | | T2 o
‘ ‘ ‘ Se deja paso ‘ ‘

ZAPATA Z-2

ZAPATA Z-2

1L2 ]

para instalacion.
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0.30 MTS

A
RELLENO CON MATERIAL DE
COLUMNACICT3 BANCO LBRE DE  MATERIA
—_— ORGANICA Y HUMEDAD OPTIMA
COMPACTANDO EN CAPAS DE 20 CM

DADO DE CONGRETO D-1 % SM.

PLAGABASE B.1 ! | AL 95% DE SUPV.SM

NPT+000 [

vy

1.30

0.31

58"@17.80M

PLANTILLA DE CONCRETO
POBRE Fe™=100 KGIEW2

N
0.74 MTS
ZAPATA Z-1 VISTA EN ALZADO

CONCRETO ARMADO Fc'"=250KG/CM2
ESCALA 1:75

1.84 MTS
0.72 MTS

PU
EN

ANILLOS DE ACERO,
ESTRUCTURAL DE §

ZAPATA Z-1 VISTA EN PLANTA

CONCRETO ARMADO Fc''=250KG/CM2
ESCALA 1:75

RELLENO

#f— —— — VARILLA DEL 5/8 DE

LGADA A CADA 17CM
AMBOS SENTIDOS.

~— DADO DE CONCRETO
ARMADO VARILLA DE 5/8
PULGADA SEPARACION
ENTRE SI DE 16CM

CON MATERIAL DE
DE  MATERIA

BANCO  LIBRE

COMPACTANDO EN CAPAS DE 20 CM
AL 95% DE SUP.V.SM.

TRABE 0 CADENA

0.35 MTS

0.62

0.30

__ PLANTILLA DE CONCRETO
POBRE Fo'=100 KGICM2

ZAPATA Z-4 VISTA EN ALZADO

CONCRETO ARMADO Fc¢''=250KG/CM2
ESCALA 1:50

58-@17.60M

counmAcicr

PLACABASE B4

0.19 MTS w0 con wwrea o

DADD DE GONGRETO -1

0.81

0.19

PLANTILLA OF CONGRETO

POBRE Fe =100 KGIOMZ

ANILLOS DE ACERO
ESTRUCTURAL DE{

0.40 MTS

ZAPATA Z-3 VISTA EN ALZADO
'CONCRETO ARMADO Fc=250KG/CM2
ESCALA 1:75
4~ — — VARILLA DEL 5/8 DE PULGADA
ACADA 17CM EN AMBOS
SENTIDOS.
——DADO DE CONCRETO
ARMADO VARILLA DE 5/8
PULGADA SEPARACION
ScA A o0 ENTRE S| DE 16CM

ZAPATA Z-3 VISTA EN PLANTA
CCONCRETO ARMADO Fc'*=250KG/CM2
ESCALA 1:50

0.45 MTS

2#3

0.60 MTS . -

]
BE

E #2@20

E #2@20

2

0.68 MTS

TRABE DE LIGA TL-1

CONCRETO ARMADO
Fc'=250KG/CM2

ESCALA 1:40

TRABE DE LIGA TL-1

CONCRETO ARMADO
Fc”'=250KG/CM2
ESCALA 1:40

DADO D-174X74CM

ANCLAS TIPO L 2 EN CADA
SENTIDO

___PLACA BASE 60X60CM
e=1"

—COLUMNA METALICA
CIRCULAR DE 127

COLUMNA DE C1AC13

Acero
ESCALA

ACABADO PRIMARIO SERA
UNA CAPA DE PINTURA
ANTICORROSIVA

de baja resistencia A-36
1:45

PUNTO DE SOLDADURA
E 60XX

TUERC
ESTRUCTURAL

NIVELADORA

LA ANCLA TENDRA QUE SER
NIVELADA Y COLOCADA
ANTES O DURANTE EL
VACIADO DEL CONCRETO AL
DADO.

1.00{MTS

ANCLA TIPO L 3/4X1000MM MCA.FETASA .

ACERO ESTRUCTURAL ASTM A-36

ES

ESTA COLUMNA TIENE
UN PESO POR METRO
LINEAL DE 49.7 KG.

0.30|MT

COLUMNA DE C1

CALA 1:45

UN DIAMETRO
INTERIOR DE 311MM

COLUMNA DE 12PUL/305MM
DE DIAMETRO NOMINAL.

AC13

Acero de baja resistencia A-36

ESCALA 1:45




Capa de compresioncon CONCRETO 250 kg/emz ~ ™Malla electrosoldada 66-1010

concreto de alta resistencia flede ‘530"%‘;2"2 i VIGA DE ACERO
F"c=250kg/cm I %
2 — N T — e E—
Ry a4l e | —
l— -1
. L . — . — T DIRECCION DE APOYO LAMINA—
h__ Viga principal de entrepiso Soldadura de union de e — T
IPS. viga principal a largueros R N
0 viga secundaria. e _—
Largueros o vigra I P
secundaria s _
L J

VARILLAS CENTRADAS AL EJE

DETALLE LOSACERO
DETALLE LOSACERO EN PLANTA

VISTA DE FRENTE LAMINA CALIBRE 22 MARCA
ESCALA 1:20

CONECTOR DE 1/2 PULGADA X2

LAMINA PARA
LOSACERO CALIBRE 22

Capa de compresioncon concreto
de alta resistencia F'c=250kg/cm

A
i g
3
=Lrn S s
]
R .
Malla electrosoldada 6-6/10-10 Lamina para
Z losacero calibre 22

CONCRETO F'c=250KG/CM
Vi_ga_me(alica IPS
J NOTA: LOS CONECTORES HIRAN MALLA principal
SOLDADOS EN LAS VIGAS SECUNDARIAS ELECTROSOLDADA
6-6/10-10
DETALLE LOSACERO
LAMINA CALIBRE 22 MARCA
DETALLE LOSACERO CALIBRE 22

LAMINA CALIBRE 22 MARCA (W]

ESCALA 1:20 -




Viga metalica principal
IPRv-112'x6 3.

Angular 80x80x8 de apoyo
provisional en montaje:

Columna metalica C-15
perfil 8'x4" AHMSA acero
A-36 .

DETALLE VIGA 1-COLUMNA 15

ACERO A-36 IMCA
ESCALA 1:20

VIGA "OR" PERFIL CUADRADO

Y

VIGA-2 203X4.8MM

Dimenciones tamafio y espesor.
203mmx4.8mm

Peso kg/m= 25.42

ACERO A-36 IMCA
ESCALA 1:15

Malla electrosoldada 6-6/10-10

Concreto Fc=250
kg/lcm2

Losacero marca ternium
con dimenciones ancho:
.95mtsx 2.44mts calibre
22 con un peso de

7.28kg/m2.
Larguero.
Columna metalica
C-15
perfil 8"x4” AHMSA Viga metalica
:C;éo Conectores de cortante de 1/2" x2" principal continua en

colocados en cadauna de las vigas 18.42 mts
IPRv-112'x6 3.

o largueros (ver plano de vigas).

DETALLE VIGA 1-COLUMNA 15

ACERO A-36 IMCA
ESCALA 1:20

VIGA | PERFIL RECTANGULAR "IPR"

b=0.16mts

tW= Espesor del alma.
1

tf=0.01mts
b=Ancho del patin.

d=Peralte de la viga.

tw= 0.005mts tf=Espesor del patin
d=030mis  peso kg/m= 38.69

VIGA-1 127°X6 1/2"

ACERO A-36 AHMSA
ESCALA 1:15




EFTE MATERIAL PLASTICO SOLDADO
EN SITIO CON TEMPERATURA.

ESTRUCTURA TRIDIMENCIONAL

ACABADO N PRINTURA

ANTICORROSIVA  COLOR  BLANCA
IARCA.

CANALETA ALIAXIS MODELO NICOLL. UNION
CEMENTADA MEDIANTE ADHESIVOS PARA PVC,
FIJACION DE REJILLA A CANALETAS POR MEDIO
DE TORNILLOS DE ACERO INOXIDABLES.
POSIBILIDAD DE SALIDAS A LOS EXTREMOS.

COLUMNA METALICA SECCION

POSEE TRATAMIENTO UV. POSEE  UN CIREULAR CON UN DIAMETRO DE 30
MULTITECHO G 90 DE 4 PUL, COLOR EXCELENTE ACABADO ESTETICO. CM (14") CALIDAD A-570-50.
BLANCO.ACABADO DURAPLUS X
(CALIBRE 24, NUCLEO DE ESPUMA
RIGIDA DE POLEURETANO. /
PERFIL T8
PERFIL DE ACERO
VIDRIO FLOTADO (FILTRASOL) DE 6MM
VIGAMETALICA DE ESPESOR CON MEMBRANA DE
SEGURIDAD.
BAJA DE AGUA PLUVIAL A BASE DE 3.75
PVC DE 100MM DE DIAMETRO.
TRABE DE LIGA T-1 DE CONCRETO
3.01 COMENSALES ARMADO EN DIMENCIONES,
. SECCIONES Y NIVELES DE ACUERDO
AL PROYECTO CON  FC=250
KG/CM2.CON VARILLAS DEL Nod, CON
COLUMNA  METALICA  SECCION ESTRIBUS DEL No 3 @ CADA 15CM
CIRCULAR CON UN DIAMETRO DE
17.5CM (67) CALIDAD A-570-50.
N.P.T +0.17 MTS
I“' s . D, DE-EICIM P NS FIRME DE CONCRETO CON MALLA
GUARNICION BAJA DE 15 CMS. (BASE e T B kA R B e R Y PSS R WY KoM T 30 0T L ELESTROSOLDADA 6X6X10X10 CON

MENOR) x 20 CMS. (BASE MAYOR) x 20 —e— =i 10CM DE ESPESOR.

CMS. (ALTURA) A BASE DE
CONCRETOF'C= 150 KG/CM2 CON
ACABADO APARENTE EN UNA CARA. RELLENO DE SUELO MEJORADO ENTRE
INCLUYE: VARILLA DE 3/8". . ELEMENTOS DE CIMENTACION.PARA LA
T SUSTENCION DE PISO A BASE DE M3 DE

MATERIAL DE BANCO PARA SUB-BASE DESDE

REGISTRO CAPTACION PARA AGUA
PLUVIAL DIMENCIONES 60CMX80CM FINOS HASTA 2° COMPACTADO AL 95% EN
(VER PLANOS DE CAPTACION DE CAPAS DE 20CM.

AGUAPLUVIAL. S EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEIELE

CORTE POR FACHADA
SECCION LOCALES COMENSALES Y ANDEN.




CUBIERTA A BASE DE MATERIAL
PLASTICO EFTE.

ESTRUCTURA TRIDIMENCIONAL
ACABADO CON PRINTURA
ANTICORROSIVA  COLOR  BLANCA
MARCA .

LOSACERO MARCA TERNIUM CON
DIMENSIONES ANCHO:.95MTS LARGO:
2.44MTS CALIBRE 22 CON UN PESO DE
7.28KG/M2. CONCRETO CON UN FC DE
250KG/CM2. ACERO DE .

PLAFON ~ ARMSTRONG  MODELOS
.SUSPENDIDO POR PERFILES Y
CABLES CALIBRE 12

ESTANTE METALICO. EN ESTRUCTURA
EN LAMINA COLD ROLLED CALIBRE 12.

FIRME DE CONCRETO CON MALLA
ELESTROSOLDADA 6X6X10X10 CON
10CM DE ESPESOR .

LOCAL COMERCIAL 05

LOCAL COMERCIAL 01

CORTE POR FACHADA

SECCION LOCALES COMERCIALES
(COTAS EN METROS)

CANALETA PARA DESAHOGO DE AGUA
PLUVIAL EN CUERBIERTA.

MURO CORTINA REYNAERS
ALUMINIUM CON MONTANTES Y
TRAVESANOS (ALUMINIO Y VIDRIO)
CW 50/CW 50-FV.CON PERFILES DE
50MMY VIDRIO DE 6MM, PERMITE QUE
ENTRE LA MAXIMA CANTIDAD DE LUZ
POSIBLES EN EL EDIFICIO.

VIGA DE ACERO PERFIL IPR DE 12X6 3"
CON 0.005 MTS DE ESPESOR EN
PATIN. ACERO A 36.

MURO CORTINA REYNAERS
ALUMINIUM  CON  MONTANTES Y
TRAVESANOS (ALUMINIO Y VIDRIO)
CW 50/CW 50-FV.CON PERFILES DE
50MMY VIDRIO DE 6MM, PERMITE QUE
ENTRE LA MAXIMA CANTIDAD DE LUZ
POSIBLES EN EL EDIFICIO.

TRABE DE LIGA T-2 DE CONCRETO
ARMADO EN DIMENCIONES,
SECCIONES Y NIVELES DE ACUERDO
AL PROYECTO CON FC=250
KG/CM2.CON VARILLAS DEL No4, CON
ESTRIBUS DEL No 3 @ CADA 15CM.

PISO DE ADOQUIN D ECEMENTO MEDIDAS
20X20 XM. COLOR GRIS Y ROJO COLOCADO
'SOBRE UNA CAMARA DE ARENA DE 10CM

DE ESPESOR COMPACTADA PREVIAMENTE.

J




o) I MURO DE PANEL W DE 4" DE
ESP.COLOCADO EN ZIG-ZAG ENTRE
PANEL Y PANEL ANCLADO CON
VARILLA DE No 3.
MULTITECHO G 90 DE 4 PUL, COLOR
BLANCO.ACABADO DURAPLUS
CALIBRE 24, NUCLEO DE ESPUMA
\ RIGIDA DE POLEURETANO.
LAFON ARMSTRONG MODELO
SUSPENDIDO  POR  PERFILES Y
CABLES _ CALIBRE  12.TABLAROCA PERFIL METALICO PTR 4°X4"X3/16
HOJAS DE 1.22X2.44MTS. ACABADO CON PINTURA
ANTICORROSIVA COLOR BLANCA.
CANCEL DE 4.82 MTS DE LARGO POR
358 DE ALTO EN  ALUMINIO
ANODIZADO COLOR BLANCO DE 3"
CON  DOS PUERTAS ABATIBLES, 3.63
CRISTALES FI1JO Y VIDRIO DE 6MM DE -
ESPESOR OFICINA
PERFIL METALICO PTR 4'X4'X3/16
PISO CERAMICO ANTIDERAPANTE ACABADO CON PINTURA
- ANTICORROSIVA COLOR BLANCA
LOSACERO MARCA TERNIUM ~ CON =y = = =
DIMENSIONES ANCHO: 95MTS LARGO: ~ -
2.44MTS CALIBRE 22 CON UN PESO DE

7.28KG/M2. CONCRETO CON UN FC DE
250KG/CM2. ACERO DE

TRABE DE LIGA T-2 DE CONCRETO
ARMADO EN DIMENCIONES,
SECCIONES Y NIVELES DE ACUERDO
AL PROYECTO CON FC=250
3.23 KG/CM2.CON VARILLAS DEL No4, CON
ESTRIBUS DEL No 3 @ CADA 15CM.

—
PISO CERAMICO ANTIDERAPANTE
1 PISO DE ADOQUIN D ECEMENTO MEDIDAS
=1 T i 20X20 XM. COLOR GRIS Y ROJO COLOCADO
FIRME DE CONCRETO CON MALLA = B N B N —
ELESTROSOLDADA 6X6X10X10 CON i 7 SOBRE UNA CAMARA DE ARENA DE 10CM
10CM DE ESPESOR

DE ESPESOR COMPACTADA PREVIAMENTE.

CORTE POR FACHADA

SECCION LOCALES COCINA COMENSALES
(COTAS EN METROS)

)




— ~— N
Colu ma  C-1 Colu ma  C-2 Colu ma  C- Colu ma €4 Colu ma €5
Ubicacion EJES A-4 Ubicacion EJESB-4 Ubicacion EJES (-2 Ubicacion EJES D-2 Ubicacion EJES G2
Dia_etrono inal 127X 05 MM Dia etrono inal 127X 05 MM Dia etrono inal 127X 05 MM Dia etrono inal 127X 05 MM Dia_etrono inal 127X 05 MM
Altura 5. 9 MTS Altura 6. 9 MTS Altura 4.20 MTS Altura 4.1 MTS Altura 46 MTS
beso 1 497 KG beso 11 497 KG beso 11 497 KG peso 11 497 KG peso 1 29.7 KG
Peso total 267. k9 Peso total 175 kg Peso total 20 74k Peso total 21420 kg Peso total 2 011kg
Calidad de acero A- 6 Calidad de acero A-6 Calidad de acero A- 6 Calidad de acero A- 6 Calidad de acero A-6
— N AV
— B
L 6.33
7.53 963 9.45
8:43 10.65
11.31 i
\
~ 1.20 1.20 1.20
- T [ oy
L N
Colu na c- Colu na c-9 Colu na c-10 Colu na c-1 Colu na c-12
Ubicacion EJES A-B Ubicacion EJES A-B Ubicacion EJES -4 Ubicacion EJES (-5 Ubicacion EJESD-5
Dia_etrono inal 127X 05 MM Dia_etrono inal 127X 05 MM Dia etrono inal 127X 05 MM Dia_etrono inal 127X 05 MM Dia_etrono inal 127X 05 MM
Altura .90 MTS Altura 6. MTS Altura 4 MTS Altura 9.6 MTS Altura 9.45 MTS
pesa /1 497 KG peso 11 497 KG peso 11 497 KG peso 11 497 KG peso 1 49.7 KG
Peso total 19 . kg Peso total 14.60 kg Peso total 41 .97 kg Peso total 47 61kg Peso total 469.66 kg
Calidad de acero A- 6 Calidad de acero A-6 Calidad de acero A- 6 Calidad de acero A- 6 Calidad de acero A- 6




m1651

~— ~—r ~— ~— ~— ~ ~
+ 46.18 +
> 13.58 g 13.31 A—3.26——3.68——H6.44 - 5.92 4
- P I | |
Cuerpo 1 ““ AV ‘ ‘
Cuerpo 2
Cuerpo 3
3 3 Cuso 417\
Cuerpo 5, W |
Cuerpo 6,
Cuerpo 7,
8.0 1Cuerpo 8
Cuerpo g \\M N
Cuerpo 10| \
Cuerpo 1 AN\A
4 Cuerpo 4
2.7/2 Cuerpo 1 = Q
4 CuerpeM o /?v 1 2 q
WA d\Va) G
Cuerpo 1 \ W/ | )
2.88 4
Cuerpo 1
1 mp% P! =
250 Cuerpo 1 4 4, NN N Z N P2 T T
8 —_—
+—>5.07 + 5.00 + 5.00———3.29— 18.3% + 9.02 +.39%
+ 47.16 +
A (&) (o) (&) (F) (9) (1)
- - - - - - -
Barra en cuerda superior de m
PLANTA DE CU IERTA-ESC 1/250 ~

2" pulgadas de diametro.

NUDOS SUPERIORES

lvl

Barra en vertice inferios o de

:W base de 2" pulgadas de diametro.
Conector basico en intersecciones
de barras proporcionado por el
fabricante.

: Barra en diagonales o arista
Tornillos de alta de 1% pulgadas de diametro.

resistencia cold roll 1018.

NUDOS INFERIORES

Barra en vertice inferios o d¢
Ia ® — base de 2" pulgadas de
— diametro.
Conector basico en intersect
de barras proporcionado por
fabricante.

DETALLE TRIDILOSA UNIONES

Conector basico en intersecciones
de barras proporcionado por el
fabricante. Barra en vertice inferios o de

base de 2" pulgadas de
diametro.

Barra en diagonales o

arista de 1 7" pulgadas de
diametro.

b Barra en cuerda
superior de 2" pulgadas
de diametro.

Conector basico esferico
o en apice.

a
Las dimenciones de la estructura de tridilosa tanto de
“a” como de "b" son distintos para cada uno de sus
tablesros de forma transversal a la planta como se
indica en el plano de cubierta o en la seccion superior
de este mismo.

DETALLE TRIDILOSA PLANTA

Conector basico en intersecciones
de barras proporcionado por el
fabricante.

Barra en vertice inferios o de
base de 2" pulgadas de diametro.

Barra en cuerda superior
de 2 pulgadas de
diametro.

Altura =~
Conector basico esferico

en apice.

Las dimenciones de la estructura de tridilosa
tanto de "a” como de “b” son distintos para cada
uno de sus cuerpos de forma transversal a la
planta como se indica en el plano de cubierta o
en la seccion superior de este mismo.

DETALLE TRIDILOSA CORTE




Barra en cuerda superior de 2"
de diametro.

Conector basico esferico en apice

Barra en diagonales o aristas de

1112 pulgadas de diametro s S22 127 YN

R SV A WANA . =-

/\t Ndlo

c7

L, C8b C9ob C10b ol Al

1.31

4419

1.30
<l\ . C6-b Conector basico en interseccigels-b X — 1.26

' o~ 0.96
‘r‘\\ ”K C 3-f Perfil metalico apoyo direto de la
| 4~ 0.96 estructura tridimencional con ayuda
\ X C 2-b de placa metalica.
088 W0.98

Columna metalica circular C-9
usada para fijar la estructura de
tridilosa por medio de perfiles
metalicos soldados a esta.

Columna metalica circular C-2
usada para fijar la estructura de
tridilosa por medio de perfiles
metalicos soldados a esta.

l\\‘ g % ES C5b de barras proporcionadas por el C1
006 q 3 _» fabricante
O [\‘\l/l 4-b
' D

CORTE DE CUBIERTA "K-K"
ESC 1/110

Barra en cuerda superior de 2°"
de diametro.

Conector basico esferico en apice

Barra en diagonales o aristas de
1 1/2 pulgadas de diametro

Conector basico en intersecciones
de barras proporcionadas por el
fabricante

Perfil metalico apoyo direto de la
estructura tridimencional con ayuda
de placa metalica.

Columna metalica circular C-9
usada para fijar la estructura de
tridilosa por medio de perfiles
metalicos soldados a esta.

Columna metalica circular C-2
usada para fijar la estructura de
tridilosa por medio de perfiles
metalicos soldados a esta.

CORTE DE CUBIERTA "L-L~
ESC 1/110

(S-_,

, C 10-B ¢ 11-Bi

2N
0




ALZADO CUERPO DE CUBIERTA
SIN ESC/

PLANTA

Inclinacion cuerpo

1.64 _’f de cubierta
C 11A-

Barra en cuerda superior de
2" pulgadas de diametro.

NES
T 1634 5\ 163
16341 a
Cuerpo 11-a
Inclinacion cuerpo
de cubierta
ey 1624 C12a 119
)
1.61
a
B
161
y161—+ 161
Cuerpo 12-a
Inclinacion cuerpo
de cubierta
_y C13Aa
Barra en vertice inferios o de )(/ 1 59 1 2 b
base de 2" pulgadas de \
diametro.
: 1.57
7 a

\
TS

Cuerpo 13-a
Inclinacion cuerpo
de cubierta
Conector basico esferico
en apice.

\k &1_52%1-52
152

Cuerpo 14-a

ALZADO CUERPO DE CUBIERTA PLANTA
SIN ESC/
C 1 5A Inclinacion cuerpo
-a de cubierta
5148 =

—
/O
o

vl ! IR
HidE

Inclinacion cuerpo
de cubierta

Cuerpo 15-a

Barra en diagonales o arista de
11 pulgadas de diametro.

14° %{.E b
J 1.29
a
1.32
a

f 1.17b
1.24
a

1.29 X
Cuerpo 16-a

Inclinacion cuerpo
de cubierta

Barra en vertice inferios o de
base de 2" pulgadas de
diametro.

C 17-
uerpo a\«1.32S(

Inclinacion cuerpo

Conector basico esferico de cubierta

en apice.

—
77—
o

Cuerpo 18-a \f 1.24 A




ALZADO CUERPO DE CUBIERTA
SIN ESC/

Barra en cuerda superior de
2" pulgadas de diametro.

Cuerpo 1A-a
#115+

/

FR2A1124 112+

Cuerpo 1-a

Barra en diagonales o arista de
14" pulgadas de diametro.

J
£1.1241.1241.12+4

Cuerpo 2-a

C2Aay 1154

en vertice inferios o de
g de 2" pulgadas de

- C3A-af1.22-

AN

£ 11941194119«

Cuerpo 3-a

Conector basico esferico
en apice.

’ 1.30 7 C4Aa

T 121412141214

Cuerpo 4-a

AN

1.40 4 1.40

Cuerpo 5-a

PLANTA
.98 b
112
a
96 b
112
a
.96 b
1.19
a
97 b
1.21
a
0.98 b
1.40
a

ALZADO CUERPO DE CUBIERTA
SIN ESC/

£-1.49— CbAa

FAVAWAN

4149146 146~

Cuerpo 6-a

Barra en diagonales o arista de

13" pulgadas de diametro. k 1.54 ﬂk C 7A-a
%1 51%1 514 151 51#
Cuerpo 7-a
oaendo s pugatasde 4158 C8Aa

diametro.

S %156%156%156%

Cuerpo 8-a

Conector basico esferico

en apice. ’h 1 61 ﬂ, Coa.

3§
pPa 60%1 60%1 60—

Cuerpo 9-a

4—1.61— C10A-a

YAVAVAS
Jﬁ1.63%1.63+1.63ﬁk X0

Cuerpo 10-a

PLANTA

1.46
a

99 b

1.03 b




2 soum

R
p—

@ 32MM

CUARTO DE MAQUINAS
i

—1 |

LLAVE DE NARIZ

-— @ 20uM P — @ 200 ooy e
@ 200m

l

— > guw

320

INSTALACIONES HIDRAULICAS
PLANTA DE CONJUNTO




ACCESO ANDEN e ACCESO ANDEN

‘SALA DE ESPERA SALA DE ESPERA
Proyeccion cublerta

LOCAL COMERCIALOS LOCAL COMERCIALOZ LOCAL COMERCIALOY

p— ACCESO

Lo comDA LOCAL COMIDA %

Muro inclinado

INSTALACIONES HIDRAULICAS-ESC 1/325

AREA DE SERVICIO

———

CUARTO DE MAQUINAS CUARTO DE MAQUINAS

DISENO DE CISTERNA Hdreneumatio

CAPACIDAD=10,000LTS
DIMENCIONES=2X2X2.5

Escotilla Planta de emergencia
hermetica Tableros de distribucion
o Acumulador
hancha
Bomba
: 1hp

INSTALACIONES HIDRAULICAS- ESC 1/200
CUARTO DE MAQUINAS

S Y VS
Q?hﬂ'\ﬂg
L. 4,
32MM &
b
COCINA jg
.
BODEGA
13MM |
SAF
| sAc @ 13MM
=t — —

INSTALACIONES HIDRAULICAS- ESC 1/250

AREA DE CHOFERES




NUCLEO DE BA OS
ESC 1/125

0.12
0.33
32MM @ ESPECIFICACIONES
ame | INODORO:  IDEAL STANDAR MOD. OLIMPICO 01-038:
= I I I TL' MATERIAL:  pORCELANA VITRIFICADA DE COLOR ELANCO
T | ICUERPO: DE UNA PIEZA CON ENTRADA SUPERION
13 DA ELUXOMETRO CON BORDE REDONDO Y SIFON

A CHORRO:

FLUXOMETRO: APARENTE DE ACCIONAMIENTO DE PEDAL MCA
HELVEX MOD. F-310 CON SPUD DE 32mm.

0
m
VISTA DE PLANTA ( ’

32MM @ 32MMB

el | 7

32MM @

NPT

I

ELEVACION

@
FRa

INSTALACIONES HIDRAULICAS
ESC 1/40

0.34 0.14
—d
@25MM 2 25MM
| ESPECIFICACIONES
= .| I =
Ly l MINGITORIO: BLANCO IDEAL STANDAR
MOD. NIAGARA 01-247
| | 0. 33 017 MATERIAL: PORCELANA VITRIFICADA COLOR
0 31 ICUERPO: DE UNA PIEZA CON TRAMPA INTEGRAL Y/
APARENTE DE ACGIONAMIENTO DE PEDAL
. DE A( ‘ODE
| FLUXOMETRO: ‘CON VALVULA DE CONTROL DE GASTO
PARA UNA DESCARGA MAXIMA DE 3 L.P.M
|——0 34—-' POR OPERACION
| PLANTA
19MM @ X
| ]
—
1M 0.23 —
| L
25MMB ]
1.1
004 19MM@ | TTo5mm e m
0.30
| 049 _L 9% [S_25umo
—
S g 010 0.30 g 010
N.P.T - 0.23 1 0 23
25NN D = g
1 - \ZSMM [}
ELEVACION CORTE
MINGITORIO DETALLE
ESC 1/40
ESPECIFICACIONES
DE SOBREPONER IDEAL STANDAR
LAVABO: MOD. VERACRUZ BLANCO 01-017
DESAGUE: CESPOL "P" DE 32mm. DE DIAMETRO DE LATON O
BRONCEADO, CROMADO CON REGISTRO,
4 CONTRA Y CHAPA
13MM . DE BRONGE CROMADO DE 10mm. DIAMETRO CON LLAV
ﬁfi ALIMENTADOR:  E RETENCION ANGULAR
047
& LLAVE: ECONOMIZADORA CON CIERRE AUTOMATICO MCA. HE!
: MOD. TV-105 CAMARA OE ARE NOTA : LA TUBERIA DEBE DE SER DE 14~ DE
F———052—1 . oo™ DIAMETRO DESDE LA ALIMENTACION
PLANTA /
soon
s
. Ty —
13MM Q DIAMETRO (1)
[ I rorPraSOR ¢
/Al
TuBERIADE ALMENTAGON !
0.79 TUBO DE COBRE ToaaRE sz uMpEDMETRO
13UM B PR
0.55 N
13\ @ R L
NP.T
= = = TUBO DE COBRE
AF 13MM @ 13MM @
ELEVACION CORTE
INSTALACIONES HIDRAULICAS ISOMETRICO W-C CON
ESC 1/35 FLUXOMETRO ESC 1/50




TARJA

S

S
}\ TARJA
32MM
~
X

N,

DISENO DE CISTERNA
CAPACIDAD=10,000 LTS
DIMENCIONES=2X2X2.5

Valvula de cieri
o retencion

INSTALACIONES HIDRAULICAS-ISOMETRICO
AREA DE SERVICIOS




INSTALACIONES SANITARIAS
PLANTA DE CONJUNTO




N
Yo
Leveymen g
=
|
&

/’/ | § }
/ | |
’ ‘ H| &/
v i i I/
90 9o ooz ® P o noomas é\ P e umez * Berasrmean % Brsuma
S
INSTALACIONES SANITARIAS- ESC 1/350
AREA DE SERVICIO
B sz
‘g = @
| i |
W\ gerst '
g =
1
8
},4(:) ‘.ﬂ)?ﬁ B earimsan B s
INSTALACIONES SANITARIAS- ESC 1/350 INSTALACIONES SANITARIAS- ESC 1/500
AREA DE CHOFERES AREA DE MANTENIMIENTO




=
INSTALACIONES SANITARIAS- ESC 1/100

} TUBO DE VENTILACION
ESPECIFICACIONES 360 PVC @
= H
MINGITORIO:  BLANCO IDEAL STANDAR y
MOD. NIAGARA 01-247
022 =
MATERIAL: PORCELANA VITRIFICADA COLOR
LANCO.
ICUERPO: DE UNA PIEZA CON TRAMPA INTEGRAL Y = A
ENTRADA SUPERIOR DE 19mm. &
APARENTE DE ACCIONAMIENTO DE PEDAL
FLUXOMETRO: - G0N VALVULA DE CONTROL DE GASTO = A
PARA UNA DESCARGA MAXIMA DE 3L.P-M
POR OPERACION
&
o TEE DEPV.C
S e I e
L Ny
Ll 0@ H " | 5 085 n
I
010 B
030
-I_ NTP
—
o =
U PVC DESAGUE 50MM @
PLANTA CORTE

NUCLEO SANITARIOS

TUBO DE VENTILACION
38MM PVC @

|8, |

IT mll [T 0%

S|
|

PLANTA

ESPECIFICACIONES

LAVABO:

DESAGUE:

LLAVE.

DE SOBREPONER IDEAL STANDAR
MOD. VERACRUZ BLANCO 01-017

CESPOL "P" DE 32mm. DE DIAMETRO DE LATON O

CORTE

BRONCEADO, CROMADO CON REGISTRO, CONTRA Y CHAPA

ECONOMIZADORA CON CIERRE AUTOMATICO MCA. HELVEX
105

MOD. TV-:

TUBO DE VENTILACION

TUBO DE VENTILACION 3BUM PVC @
38MM PVC )
|
o7
g
TEEDEPV.C MM PVC )
DE 3838°38.
NPT

DESAGUE DE P.V.C
38MM PVC B = —

TUBO DE DESAGUE

38MM PVC @)

ELEVACION

NOTA:
TODAS LAS LONGITUDES ESTAN ACOTADAS EN METROS
Y LOS DIAMETROS EN MILIMETROS.

ALIMENTADOR:  DE BRONCE CROMADO DE 10mm. DIAMETRO CON LLAVE
DE RETENCION ANGULAR

LAVABO DETALLE

ESCALA 1:35

IDEAL STANDAR MOD. OLIMPICO 01-038:

PORCELANA VITRIFICADA DE COLOR BLANCO:
DE UNA PIEZA CON ENTRADA SUPERIOR

‘ ESPECIFICACIONES
\
INODORO:
= “ “ JP/==. MATERIAL:
T ICUERPO:
.13
1 0.30

VISTA DE PLANTA

PARA FLUXOMETRO CON BORDE REDONDO Y SIFON
A CHORRO:

FLUXOMETRO: APARENTE DE ACCIONAMIENTO DE PEDAL MCA

HELVEX MOD. F-310 CON SPUD DE 32mm.

1 TUBO DE VENTILACION
57 PVC

e

o = == | ALBARAL
! ALBANAL 5 PVC
6" PVC

ELEVACION

CORTE

INSTALACIONES SANITARIAS

ESCALA 1:35




SANITARIOS MUJERES

MURO DIVISORIO MATERIAL DUROCK.

SANITARIOS MUJERES

7 MURO DIVISORIO MATERIAL DUROCK.

PERSONAS CON

BARRAS DE APOYO ]

DADES DIFERENTES.

CAPACI- p

ESTRUCTURA
"
TRIDIMENCIONAL.

CUBIERTA (EFTE).

FLUXOMETH 2
- g - g COLADERA DE REJILLA.
T tace et M. v Lo AT L g T R e /7
@100mm &100mm &100mm E
= = TRABE DE LIGA.
| 1 i)l Ni B/ ] 7 NI ‘ﬁT r]. Tl <
& 50mm & 50mm & 50mm
CORTE SANITARIOS
ESC 1/50
@ HeD6 O Fessaraionn empepmRLAS o | L 7 1 o
0.90 015 0.40 0.15¢ —_\‘“Q&ﬁ:g%/_
015 q15 i} t
t 0.60 1 L (| MARGO DE COLADERA
0.15 rﬁRCO Y nco \ ;Egggﬁ(ﬁ)cu N
1 1 CORTE LONGITUDINAL
— | TABIQUE ROJO oo
ﬁ\ —_— b RECOCIDO 7*14*28CM.
0 040 [070 — -
( ) wsee| | ooeme [ EEAS e
: z LOSA DE CONCRETO ARMADO DE oo,
045 ] A NGt aas seNtioos oo ooss
1 le . ALBARAL
@ \Mwsmsw
PLANTA CORTE TRANSVERSAL PLANTA CORTE TRANSVERSAL
DETALLLE COLADERA DE ANQUETA
DETALLLE REGISTRO SANITARIO ESC 1/25
ESC 1/25




GAS

GAS

GAS

INSTALACIONES DE GAS

PLANTA DE CONJUNTO




Estufa & Homo Estufa & Horno |

GAS

Bz Bz L
GAS s
b ] |
34 3
L— GAS GAS
INSTALACION DE GAS-ESC 1/350 @3
AREA DE SERVICIO
T GAS ~r?MUGAS 6
[o} ——
5
251;
' D ::’(;
2—%5\@" GAS

Iﬁ 314

INSTALACION DE GAS-ESC 1/250 INSTALACION DE GAS-ESC 1/300

AREA DE CHOFERES CUARTO DE MAQUINAS

@34

SVO

SVO

Qo
w

GAS J




PLANTA DE CONJUNTO

s

INSTALACIONES ELECTRICAS

/ACOMETIDA ELECTRICA (VA SUBTERRANEA),
LA TRAYECTORIA DEFINITIVA SE DEFINIRA

—EN SITIO POR COMPANLA-SUMINISTRADORA
~
.
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.
—
~

T TOSOORSSN - S N /
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[ c8 c-8 [ c-8 c-8 [ A8 c-8 [ c-8
\ x‘\/‘k N 7N \
\\// \\// \\MES{ANDEN \\// \\// \\ //
j//’_\\ //’_\\ //’_\
/]( N/ N/
| &C-1 I c1 X c-1 X
\ \
AN AN
Proyeccion cubierta \ Y- - / -
I NN TS N T S N
\/ gi\g2 V gbige V/ g-\z‘]g-z \ c2
~ AW MO NG

/ /\ \/

C-2 jC2 c2 /C2 c2 ,C2 c-2
\_/< _//: \_/\/_//r \_/<_//: \_//o

INSTALACIONES ELECTRICAS- ESC 1/300

AREA DE SERVICIOS

C’%R O DE MA’LUINAS

Ve , N

CUARTO DE MAQUINAS
~

INSTALACIONES ELECTRICAS- ESC 1/300
CUARTO DE MAQUINAS

SN
Ve et { ‘c-a cs\
c6 \ \

[

~ N

N /’—\\ {sc-e
cs\ /C-E N /

os/ oe/ s
— ~ —1,]

INSTALACIONES ELECTRICAS- ESC 1/300
AREA DE CHOFERES

U\




C-4 C-4 C-4
——————— — — — — — - — — — — Tﬁ
C-4
] LN
] L \\\
c-4 l c-9
T | r——
| | /
Poscsncers . . | |
l C4_ G Ot &4f f“ci _C‘if_TC-4 | /
4 L o i, 2 , !
¥ Vs 5 by il it
c9l 1c-9 i —_
L 1 ! [ [ P P —//
1 I I o
s 9 [ppammsr J
Y [ 9| #co ® co
C-9 9 C COCH Coyl | 2 3
s & =
o ©
INSTALACIONES ELECTRICAS- ESC 1/300 ACOMETIDA CFE
AREA DE SERVICIOS
¥ >‘ -
CUADRO DE CARGAS DE ALUMBRADO Y CONTACTOS
s | @ o | o | gf o | @70 | @7 Jormeurro PROTECCIONES [ TOTAL WATT UBICACION 1 1 1 Ci‘
8 C-1 20 A 3,200 INTERIOR } )_ >_
20A 20A 40A 0 A
4 14 c2 20 A 1,508 INTERIOR q
6 19 c-3 40 A 2,283 INTERIOR
20 c4 20 A 4,000 INTERIOR
1 c5 20 A 4,400 INTERIOR
4 9 1 c-6 20 A 3,227 INTERIOR
3 3 3 2 c-7 20 A 1,614 INTERIOR
8 c-8 20 A 560 INTERIOR -
15 c-9 20A 3,000 INTERIOR PROTECCION A TIERRA -
CARGA TOTAL INSTALADA=23,882 WATTS NOTA: LA TUBERIA AL NO ESPECIFICARSE ~ DEMANDA MAXIMA APROXIMADA 23,882 X 0.6 = 14,329 ”;7 _i-_ _i_
FACTOR DE DEMANDA= 0.6 A 0.9 SE TOMADE 13 MM, - = -




HOLOPHANE

NEK/NEGN — Prismpack Cerrado Aplicaciones:

Hangares, plantas de ensamble,

plantas industriales.

High Bay

Reflectores de cristal prism tico; balastro integral
para| mparas de alta intensidad de descarga;
ensamble ptico cerrado.

Luminario:Prismpack cerrada, balastro integrado.
Potencia: 400W Sodio de alta presi n.
Tensi n de operaci n:220V 60Hz

o70MTS.

ELEVACION

PLANTA

COMPONENTES DE LA SUBESTACION|

1. Tablero general baja tension tipo autosoportado
220/127.

2.- Alumbrado de subestacion formado por
lamparas empotradas al techo.

3.- Drenaje de subestacion electrica conectada a red
general.

4.~ subestacion compacta, servicio interior.
5.~ Cuchilla tripolares de accion manual en grupo,
para operar sin carga servicio interior.

6.- subestacion compacta, servicio nterior.

7.~ Cuchilla tripolares de accion manual en grupo,
para operar sin carga servicio interior.

8.- Sistema de tierras en configuracion de malla de
149 mm x 3.05 mts Conectada mediante
conductores desnudos de cobre.

9.~ subestacion compacta, servicio interior.
10.- Transformador de distribucion en aceite.
11.- Sistema de tierras en configuracion de malla

de 149 mm x 3.05 mts Conectada mediante
conductores desnudos de cobre.

12.- Equipo de medicion de medicion propiedad de
CFE.

Caja de distribucion

IMAGEN CATALOGO

HOLOPHANE
PAB/PAC - PrismGlo Compacta

Aplicaciones:Tiendas de autoservicio,
librerias, oficinas, centros de recreaci n,
escuelas.

I!uminacién general

Opticas prismaticas suspendidas que

proveen iluminacion hacia arriba para

un ambiente totalmente iluminado.
Serie:PrismGlo Compacta ( Balastro Remoto) .
Potencia: 70W Sodio alta presi n1

Tensi n de operaci n:127V 60Hz

021MTS

ELEVACION

PLANTA IMAGEN CATALOGO

HOLOPHANE

L inario tipo igl

bibliotecas,librerias, instituciones
educativas, cines, centros comerciales,
etc.

lluminacién general

Opticas prismaticas suspendidas que proveen iluminacién
hacia arriba para un ambiente totalmente iluminado
Serie:PrismGlo Compacta ( Balastro Remoto).

Potencia: 70W Sodio alta presi n1

Tensi n de operaci n:127V 60Hz

IMAGEN CATALOGO
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SUBESTACION ELECTRICA
VISTA EN CORTE LONGITUDINEAL

T

Y

Aplicaciones:Bancos, tiendas, oficinas,

A RED DE DRENAJE -3
Lo | I
SUBESTACION ELECTRICA SUBESTACION ELECTRICA
VISTA EN PLANTA VISTA EN CORTE TRANSVERSAL
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PERSPECTIVAS

ARER] LARARARA!

PLANTA DE CONJUNTO.
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CENTRAL CAMIONERA TARIMBARO MICH




PERSPECTIVAS

VISTA CORTE 3D “B-B"".
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CENTRAL CAMIONERA TARIMBARO MICH




PERSPECTIVAS

VISTA A ANDENES DE ABORDAIJE.
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PERSPECTIVAS

VISTA CORTE 3D “C-C".
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CENTRAL CAMIONERA TARIMBARO MICH




PERSPECTIVAS

VISTA A EDIFICIO SERVICIO DE CHOFERES Y
MANTENIMIENTO DE UNIDADES.

143

CENTRAL CAMIONERA TARIMBARO MICH




PERSPECTIVAS

VISTA A EDIFICIO SERVICIO AL PASAJERO FACHADA
PRINCIPAL.
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PERSPECTIVAS

—

VISTA A COMENSALES EN EDIFICIO PRINCIPAL.
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PERSPECTIVAS
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VISTA A ESTACIONAMIENTO PUBLICO Y PLAZA DE

ACCESO
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PERSPECTIVAS

VISTA A FACHADA DE EDIFICIO PRINCIPAL.
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PERSPECTIVAS

VISTA A INTERIOR EDIFICIO CHOFERES.
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PERSPECTIVAS
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VISTA A EDIFICIO PRINCIPAL SERVICIO A PASAJERO.
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IPRESUPUESTO DE OBRA CENTRAL CAMIONERA TARIMBARO MICH. » B

= Sa

TREJO AMPOS LuIS ANGEL
Clave Concepto Unidad Cantidad P. Unitario Importe

1 Trazo y nivelacion con equipo topografico para desplante de estructura
estableciendo ejes de referencia, incluye; material, mano de obra equipo y

) m2 14,859.00 $2.85 $42,348.15
herramienta.
2 Limpi d ice de t dond truira.
impieza y desenrraice de terreno a mano en zona donde se construira m2 14,859.00 $5.68 $84,399.12
Total: TRABAJOS PRELIMINARES. $84,399.12
A02 CIMENTACION.
3 Excavacion de cepa a mano, todas las zonas,incuye afine de talud, materal ml 304.00 $153.00 $46,512.00
saturado tipo Il, de 0.00 a 2.00 mts.
4 Plantilla de concreto simple hecho en obra de 5 cm de espesor, Fc=100 ml 187.00 $268.00 $50,116.00
kg/cm2, incluye: preparacion de la superficie, nivelacion, colado y mano de
obra.
5 Acero de refuerzo en cimentacion en zapata-1 (z-1) de 5/8" fy=4200 kg/cm2, ton 217 $20,568.00 $44,632.56

incluye: materiales, acarreos, cortes, desperdicios, habilitado, amarres y
mano de obra.

6 Acero de refuerzo en cimentacion en zapata-3 (z-3) de 5/8"" fy=42000 ton 217 $20,568.00 $44,632.56
kg/cm2, incluye: materiales, acarreos,cortes, desperdicios, habilitado,
amarres, mano de obra.

7 Acero de refuerzo en cimentacion en zapata-2 (z-2) de 5/8"" fy=42000 ton 0.64 $20,568.00 $13,163.52
kg/cm2, incluye: materiales, acarreos,desperdicios, habilitado, amarres,
mano de obra.

8 Acero de refuerzo en trabe de liga 1 (TI-1) 5/8" fy=42000 kg/cm2, incluye: ton 2.14 $20,568.00 $44,015.52
materiales, acarreos, cortes, desperdicios, habilitado, amarres, mano de
obra.

9 Cimbra en trabes de liga de cimentacion, acabado comun, incluye: m2 333.80 $126.00 $42,058.80
materiales, acarreos, cortes, habilitados, mano de obra , herramienta y
equipo.

10 Concreto premezclado grado estructural en cimentacion y trabes de liga, m3 85.11 $2,768.00 $235,584.48
Fc=250 kg/cm2, incluye: acarreo, colado, colocaciéon, mermas, limpiezas,
herramienta.
11 Relleno con material producto de la excavacion, en capas de 20 cm por m3 199.68 $55.00 $10,982.40

medios mecanicos al 90% proctor, adicionando agua, incluye: mano de obra,
herramienta...

Total: CIMENTACION. $531,697.84
A03 ESTRUCTURA METALICA
12 Sumnistro y colocacion de anclas de fijacion tipo L 3/4x1000 mm mca.fetesa pza 176.00 $54.00 $9,504.00

acero estructural A-36, incluye: materiales, colocacion. Nivelado, soldaduras,
mano de obra.
13 Suministro y colocacion de placa base 60x60x3.8 cm indicada en el proyecto kg 1,144.00 $19.66 $1,163.66
estructural, incluye: conexién,mano de obra, acarreos, montaje, materiales,
desperdicios.



IPRESUPUESTO DE OBRA CENTRAL CAMIONERA TARIMBARO MICH. » B
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TREJO AMPOS LuIS ANGEL
Clave Concepto Unidad Cantidad P. Unitario Importe

1 Trazo y nivelacion con equipo topografico para desplante de estructura
estableciendo ejes de referencia, incluye; material, mano de obra equipo y

) m2 14,859.00 $2.85 $42,348.15
herramienta.

15 Relleno con material producto de la excavacion, en capas de 20 cm por m3 199.68 $55.00 $10,982.40
medios mecanicos al 90% proctor, adicionando agua, incluye: mano de obra,
herramienta...

16 suministro y colocacion de columna metalica circular acero A-36 de 30 cm de kg 9,003.00 $22.50 $202,567.50
diametro incluye: mano de obra, acarreos hasta el lugar, desperdicios,
herramienta y equipo.

17 Suministro, colocacion y montaje de columna metalica IPR rectangular de kg 1,779.00 $31.35 $55,771.65
12"x671/2" Altos Hornos de Mexico calidad A-36 formada con placa metalica,
incluye: coloca cion, mano de obra, acarreos hasta el lugar,
desperdicios,maquinaria y equipo.

18 Suministro, colocacion y montaje de viga metalica IPR rectangular de kg 9,189.00 $31.35 $288,075.15
12"x671/2" Altos Hornos de Mexico calidad A-36 formada con placa metalica,
incluye: colocacion, mano de obra, acarreos hasta el lugar,
desperdicios,herramienta ,maquinaria y equipo.

19 Suministro, colocacion y montaje de perfil metalico PTR rectangular de kg 47.21 $25.50 $1,203.86
4"x4"X3/16 Altos Hornos de Mexico calidad A-36 formada con placa
metalica, incluye: colocacion, mano de obra, acarreos hasta el lugar,
desperdicios,herramienta ,maquinaria y equipo.

20 = . . . m2 575.00 $185.00 $106,375.00
Suministro, colocacion y montaje de multitecho G-90 color blanco cabado

dura plus, calibre 24, nucleo de de espuma rigida de poliuretano, incluye:
coloca de espuma rigida de poliuretano, incluye: coloca cion, mano de obra,
acarreos hasta el lugar, desperdicios,herramienta ,maquinaria y equipo.

21 Suministro, colocacion y montaje de lamina losacero calibre 22, mca ternium, m2 265.00 $249.00 $65,985.00
medidas 6.10x0.91 mt incluye: colocacion, mano de obra, acarreos hasta el,
desperdicios, herramientas.

22 Suministro, colocacion y montaje de estrutura tridimencional a base de m2 972.00 $780.00 $758,160.00
conectores y barras metalicas de 2" con un peralte de 100 cm, armado en
tierra , incluye: colocacion, mano de obra, acarreos hasta el
lugar,desperdicios, herramientas y equipo.

Total: ESTRUCTURA METALICA $1,490,284.22
A04 ALBANILERIA
23 Muro de block tabique rojo de 7 x 14 x 28 cm, espesor asentado con mezcla m2 149.00 $148.00 $22,052.00

mortero arena 1:4 de proporcién, con espesor promedio de junta de 1.5
cm,hasta una altura de 3.00 mts,incluye: mano de obra, acarreos,
desperdicios, herramienta y equipo.
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1 Trazo y nivelacion con equipo topografico para desplante de estructura
estableciendo ejes de referencia, incluye; material, mano de obra equipo y

) m2 14,859.00 $2.85 $42,348.15
herramienta.

24 ) ) ml 85.24 $256.00 $21,821.44
Castillo K1 de concreto de 15 x 15 cm de seccion de f'c= 150 kg/cm2, armex

15x15-4, con cimbra acabado comun, incluye: materiales, mano de obra,
acarreos al lugar de su colocaciéon, mermas, limpiezas, herramienta y todo lo
necesario para la correcta ejecucion de los trabajos, conforme a proyecto y
especificacione P.U.D.O.T.

25 Cerramiento tipo CC1 de 15x25cm de seccion, concreto premezclado ml 80.58 $338.00 $27,236.04
vaciado con bomba de f'c=200 kg/cm2 ,armado con varilla 3/8", cimbra con
triplay de pino de 16mm, incluye: Descimbra, material, material, mano de
obra, herramienta y elevacion.

26 Losa de entrepiso armada con malla electrosoldada 6*6-10/10 fy=4200 m2 261.00 $470.00 $122,670.00
kg/cm2, concreto Fc=250 kg/cm2, incluye: material, mano de obra, equipo,
herramienta,P.U.D.O.T.

27 Firme de concreto armado con malla electrosoldada 6*6-10/10, de 10cm de m2 1,799.00 $341.00 $613,459.00
espesor acabado comun concrehecho en obra Fc'=150 kg/cm2, incluye:
mano de obra, material, herramienta y equipo.

28 Muro de panel w PU-3000 poliuretano 3"x1.22x2.44 mts,anclado con acero m2 193.00 $795.00 $153,435.00
de 3/8" al sobrecimiento a una se-maxima de 60 cm, incluye: material, mano
de obra, equipo, herramienta.

29 Muro de panel de yeso tipo durock (tabla de yeso-cemento para exteriores) m2 47.86 $735.00 $35,177.10
mca usg-mexico (antes yeso panamericano) de 11.43 cm de espesor
formado con bastidor de estructura metalica de 3 1/2", incluye: material,
mano de obra, equipo y herramienta.

30 Piso loceta ceramica de 15x30 cm mca vitromex, modelo mereia color beige, m2 350.00 $250.00 $87,500.00
incluye: materiales, mano de obra, herramienta y acarreos.

1. . . ) m2 547.00 $300.00 $164,100.00
Piso loceta ceramica de 33x33 cm mca interceramic, modelo delo dessert
dubai, incluye: materiales, mano de obra, herramienta y acarreos.
32 Piso loceta ceramica de 33x33 cm mca vitromex, modelo bolgofia, incluye: m2 134.00 $325.00 $43,550.00
materiales, mano de obra, herramienta y acarreos.
33 Suministro y colocacion de azulejo lambrin de 20x30 cm a una altura maxima m2 104.00 $621.00 $64,584.00

en muros de bafio de 1.80 mts, juntas a 1.5 cm maximo, incluye: mano de
obra, material, herramientas, equipo y acarreos.
34 Aplanado en muros con pasta texturizado, texturi de comex, con terminado m2 395.00 $159.00 $62,805.00
color blanco, a una altura de 2.80 mts, incluye: material, mano de obra y
herramienta.

5 . ) . m2 366.00 $127.00 $46,482.00
Aplanado apalillado fino con mortero/arena en proporcion 1:4 con un espesor

de 1 cm maximo, incluye: mano de obra, material, herramienta y andamiaje.

Total: ALBANILERIA $1,442,819.58
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1 Trazo y nivelacion con equipo topografico para desplante de estructura
estableciendo ejes de referencia, incluye; material, mano de obra equipo y

. m2 14,859.00 $2.85 $42,348.15
herramienta.
A05 INSTALACION SANITARIA

36 Excavacion por por medios manuales de pozo de visita con un diametro de
1.05 y una profundidad de 2 mts,incluye: mano de obra, harramienta y m3 46.00 153 $7,038.00
equipo.

37 E i di les d ist itario 40x60x100
xcavacion por por medios manuales de registro sanitario 40x60x m3 3.12 153 $477.36

s,incluye: mano de obra, harramienta y equipo.

38 Registro sanitario y/o pluvial de 40 x 60 x 80 cm de abique rojo recocido 7 x pza 13.00 $1,096.00 $14,248.00
14 x 24 cm junteado y pulido en su interior con mortero cemento arena 1:4
cadena de remate superior de 12 x 15 cms. armada con 4 varilde 3/8" y
estribos de 1/4" @ 20 cm, concreto f'c=150 kg/cm2, incluye: marco y
contramarco de angulo de fierro de 1 1/4" x 3/16" , materiales, mano de obra
y herramienta.

39 . ) pza 14.00 $5,081.00 $71,134.00
Pozo de visita de 2 mts de profundidad con brocal de concreto de 1.05 mts

de, con muro de tabique rojo recocido 7*14*28 desplantado sobre firme de
10 cm, incluye: mano de obra, material, herramienta y equipo.

40 Excavacion de cepas a mano para alojar tubo sanitario de pvc de 6”,incluye: m3 144.00 $152.70 $21,988.80
afine de cepas, mano de obra, equipo, herramienta y todo lo necesario para
la correcta ejecucion de los trabajos, conforme a proyecto y especificaciones

,P.UD.O.T

41 Tubo de pvc sanitario de 67, en tramo de 6 mts norma cementar, incluye: m 262.00 $117.00 $30,654.00
material, mano de obra, herramientas y cortes.

42 Salida sanitaria para wc a base de tuberia de pvc sanitario de 4", el concepto pza 6.00 $700.00 $4,200.00
abarca: material, conexiones, mano de obra y herramienta.

43 Salida sanitaria para mingitorio a base de tuberia de pvc r de 47, el concepto pza 2.00 $700.00 $1,400.00
abarca: material, conexiones, mano de obra y herramienta.

44 Salida sanitaria para lavabo a base de tuberia de pvc r de 2", el concepto pza 6.00 $636.00 $3,816.00
abarca: material, conexiones, mano de obra y herramienta.

45 Salida sanitaria para tarja a base de tuberia de pvc de 2", el concepto pza 2.00 $636.00 $1,272.00
abarca: material, conexiones, mano de obra y herramienta.

46 Coladera para pisos, tres bocas, con rejilla redonda (con sello hidraulico), pza 7.00 $619.00 $4,333.00

marca helvex, incluye: suministro de los materiales, pruebas de
funcionamiento, mano de obra, herramienta y equipo.
47 Bajada de aguas pluviales con tuberia de PVC sanitario de 3" hasta la sal 6.00 $363.36 $2,180.16
descarga a la banqueta, incluye: conexion codos, materiales, mano de obra 'y
herramienta.

Total: INSTALACION SANITARIA $140,977.96

A06 INSTALACION HIDRAULICA
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1 Trazo y nivelacion con equipo topografico para desplante de estructura
estableciendo ejes de referencia, incluye; material, mano de obra equipo y

) m2 14,859.00 $2.85 $42,348.15
herramienta.

48 Excavacion de cepas a mano para alojar tubo hidraulico tuboplus m3 9.30 $152.70 $1,420.11
20mm,incluye: afine de cepas, mano de obra, equipo, herramienta y todo lo
necesario para la correcta ejecucion de los trabajos, conforme a proyecto y
especificaciones , P.U.D.O.T

9 . . o tram 23.45 $196.00 $4,596.20
Tuberia de 20mm de diametro de 4 mts el tramo para para union indistinta

portermofucion y/o rosca (T/R),PP clase 10-termofucion/rosca, mca
tuboplus, incluye: mano de obra, herramienta y equipo.

50 Suministro y colocacion de cople de 20mm para union con termofusion-PP pza 18.00 $72.00 $1,296.00
clase 10- termofucsioon (HH), incluye: mano de obra, material, herramienta y
equipo.

51 Suministro y colocacion de codo de 20mm para union con termofusion-PP pza 8.00 $77.48 $619.84
clase 10- termofucsioon (HH), incluye: mano de obra, material, herramienta y
equipo.

52 Suministro y colocacion de Tee de 20mm para union con termofusion-PP pza 2.00 $76.45 $152.90
clase 10- termofucsioon (HH), incluye: mano de obra, material, herramienta y
equipo.

53 Excavacion de cepas a mano para alojar tubo hidraulico tuboplus m3 9.00 $152.70 $1,374.30
32mm,incluye: afine de cepas, mano de obra, equipo, herramienta y todo lo
necesario para la correcta ejecucion de los trabajos, conforme a proyecto y
especificaciones , P.U.D.O.T

4 . ) o tram 113.00 $324.00 $36,612.00
Tuberia de 32mm de diametro de 4 mts el tramo para para union indistinta

portermofucion y/o rosca (T/R),PP clase 10-termofucion/rosca, mca
tuboplus, incluye: mano de obra, herramienta y equipo.

55 Suministro y colocacion de cople de 32mm para union con termofusion-PP pza 108.00 $81.00 $8,748.00
clase 10- termofucsioon (HH), incluye: mano de obra, material, herramienta y
equipo.

56 Suministro y colocacion de codo de 32mm para union con termofusion-PP pza 20.00 $88.00 $1,760.00
clase 10- termofucsioon (HH), incluye: mano de obra, material, herramienta y
equipo.

57 Suministro y colocacion de Tee de 32mm para union con termofusion-PP pza 24.00 $97.00 $2,328.00
clase 10- termofucsioon (HH), incluye: mano de obra, material, herramienta y
equipo.

8 . ) L tram 3.00 $222.00 $666.00
Tuberia de 25mm de diametro de 4 mts el tramo para para union indistinta

portermofucion y/o rosca (T/R),PP clase 10-termofucion/rosca, mca
tuboplus, incluye: mano de obra, herramienta y equipo.

59 Suministro y colocacion de codo de 25mm para union con termofusion-PP pza 13.00 $78.48 $1,020.24
clase 10- termofucsioon (HH), incluye: mano de obra, material, herramienta y
equipo.
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1 Trazo y nivelacion con equipo topografico para desplante de estructura
estableciendo ejes de referencia, incluye; material, mano de obra equipo y

) m2 14,859.00 $2.85 $42,348.15
herramienta.

60 Suministro y colocacion de Tee de 25mm para union con termofusion-PP pza 2.00 $82.00 $164.00
clase 10- termofucsioon (HH), incluye: mano de obra, material, herramienta y
equipo.

1 ) ) L tram 2.00 $328.00 $656.00
Tuberia de 40mm de diametro de 4 mts el tramo para para union indistinta

portermofucion y/o rosca (T/R),PP clase 10-termofucion/rosca, mca
tuboplus, incluye: mano de obra, herramienta y equipo.

62 Suministro y colocacion de codo de 40mm para union con termofusion-PP pza 10.00 $111.00 $1,110.00
clase 10- termofucsioon (HH), incluye: mano de obra, material, herramienta y
equipo.

3 5.00 97.00 485.00
Suministro y colocacion de reduccion en Tee de 32x40 x32mm, para union pza $ $

con rosca (rc) pp, incluye: material, de obra, equipo y herrameinta.

4 za 10.00 96.00 960.00
Suministro y colocacion de reduccion en Tee de 32x25 x32mm, para union P $ $

con rosca (rc)pp, incluye: material, mano de obra, equipo y herrameinta.

5 . . . . pza 8.00 $104.00 $832.00
Suministro y colocacion de valvula de nariz de laton 3/4", palanca plana de

aluminio-rosca (h), incluye: material, mano de obra, equipo y herrameinta.

66 Excavacion por por medios manuales de pozo para cisterna con 2x2x2.5
mts,incluye: afine de paredes,mano de obra, harramienta y equipo. m3 10.00 $153.00 $1,530.00

67 Mejoramiento de terreno para sustento de piso de cisterna con un espesor
aproximado de 7 cm, con material de banco de 2", compactados por medios

mecanicos al 95%, incluye: material, mano de obra, herramienta y equipo. m3 0.35 $270.00 $94.50

68 Plantilla de concreto simple para cisterna con concreto de un Fc=100 kg/cm2
hecha en obra, incluye cimbra comun, mano de obra, herramienta y equipo. m3 0.25 $1,395.00 $348.75

69 Formacion de zapata corrida para cisterna de concreto armado con un
f'c=250 kg/cm2 con varilla del no 4 @ cada 15 cm vy varilla de no 3 @ cada
20 y estribus del No 2 @ 25 cm, incluye: material, mano de obra, ml 9.00 $759.00 $6,831.00
herramienta y equipo.

70 Muro de tabique rojo recocido en cisterna medidas 7x14x28 cm, asentado
con mortero hidraulico-arena juntas de 1.5 cm de espesor, acabado

comun,incluye: material, mano de obra, herramienta y equipo. m2 18.00 $417.00 $7,506.00
71 Trabe en estructura de cisterna incluye cimbra y descimbra seccion=15x25
cm reforzada con 130 kg/m3 de acero Fy=4200 kg/cm2 concreto Fc=200
m3 0.67 $8,527.00 $5,713.09

kg/cm2, incluye: material, mano de obra, herramienta y equipo.
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1 Trazo y nivelacion con equipo topografico para desplante de estructura
estableciendo ejes de referencia, incluye; material, mano de obra equipo y

) m2 14,859.00 $2.85 $42,348.15
herramienta.

72 Aplanado fino en muros de cisterna a plomo y regla cemento arena 1:5
espesor promedio 2 cm incluye: repelado pulido con plana, material, mano m2 18.00 $132.00 $2,376.00
de obra, herramienta y equipo.

73 Losa plana en estructura de cisterna, peralte=10cm cimbra comun, reforzada
con 60 kg de acero por m3,concreto Fc=200 kg/cm2, incluye:mano de obra, m2 5.00 $502.00 $2,510.00
material, herramienta y equipo.

Total= INSTALACION HIDRAULICA $90,289.82

A07 MUEBLES SANITARIOS
74 Sanitario para fluxometro Zafiro RF Flux con Spud de 32 mm color blanco,
American Standart, con asiento incluye: suministro de materiales,
conexiones, pruebas de funcionamineto, mano de obra, herramienta y
equipo.

pza 5.00 $1,524.00 $7,620.00

75 Fluxometro de pedal para WC de 32 mm de laton mca helvex modelo 310-
19-1, incluye material, conexiones, mano de obra, herramienta y equipo. pza 5.00 $4,762.00 $23,810.00

76 Suministro y colocacion mingitorio ideal standart niagara blanco modelo 01-
247, incluye: pieza, mano de obra, herramienta y equipo.

77 Fluxometro de pedal para mingitorio de 25 mm de laton mca helvex modelo
310-19-1, incluye material, conexiones, mano de obra, herramienta y equipo. pza 2.00 $4,762.00 $9,524.00

pza 2.00 $2,327.00 $4,654.00

78 Suministro y colocacion de lavabo ideal standart modelo veracruz blanco 01-

017, incluye: instalacion, pruebas de conexxion, mano de obra, herramienta pza 6.00 $897.00 $5,382.00
y equipo.

79 Suministro y colocacion de tarja para cocina lakefield en acero inoxidable,
incluye: instalacion, mano de obra, herramienta y equipo.

80 Suministro y colocacion de llave mezcladora para cocina linea gemni de
sterling, incluye: material, mano de obra, herramienta y equipo.

81 Suministro y colocacion de inodoro ideal standart olimpico blanco, incluye:
material, mano de obra, herramienta y equipo.

82 Regadera maneral nuva TM-12 cromo, con regadera nuva H-101 cromo de
la marca Helvex ,incluye: suministro e instalacion pruebas de
funcionamiento, acarreo hasta el sitio de los trabajos, mano de obra, equipo
y herramienta.

83 Suministro y colocacion de toallero de argolla chrome, serie 320 de la linea
de lujo de st, Thomas, incluye: material, manode obra, herramienta y equipo. pza 2.00 $2,841.00 $5,682.00

pza 3.00 $7,074.00 $21,222.00
pza 8.00 $2,031.00 $16,248.00

pza 2.00 $3,908.00 $7,816.00

pza 2.00 $2,841.00 $5,682.00

Total= MUEBLES SANITARIOS $107,640.00

A08 EQUIPO HIDRAULICO
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1 Trazo y nivelacion con equipo topografico para desplante de estructura
estableciendo ejes de referencia, incluye; material, mano de obra equipo y

) m2 14,859.00 $2.85 $42,348.15
herramienta.

84 Equipo hidroneumatico marca Evan de 167 litros, interruptor de presion,
manometro, valvula check a la salida, 2 mangueras coplex de 25 mmx 1.00.
2 conectore de cuerda esxterior de 25 mm. Soldables, valvula de compuerta pza 1.00 $9,004.00 $9,004.00
soldable de 25mm, incluye: mano de obra, herramienta y equipo.

A09 INSTALACION ELECTRICA

85 Suministro y colocacion de subestacion electrica para media y baja tension
con transformador,incluye: materiales, mano de obra, herramienta y equipo. pza 1.00 $55,000.00 $55,000.00

86 Suministro y colocacion de centro de cargas monofasico SD QO-12 3 hilos

12 circuitos,incluye: interruptor termomagnetico SD 15-50 amp. 2 polos pza 1.00 $1,932.00 $1,932.00
atornillable.

87 Suministro y colocacion de tablero de alumbrado y distribucion SD NQO-14-
3L 14 circuitos 3 hilos, incluye: material, mano de obra, herramienta y pza 1.00 $7,567.00 $7,567.00
equipo.

88 Instalacion electrica, en contactos y apagadores utilizando tuberia conduit
plastica, incluye: tuberia, cableado,conexiones, mano de obra, herramienta y pza 91.00 $782.00 $71,162.00
equipo.

89 Instalacion electrica, en luminarias nek/neng prismpack de 400 watts, tension
operativa de 220V, balastro integrado utilizando tuberia conduit plastica,

incluye: tuberia, conexiones, cableado, mano de obra, herramienta y equipo. pza 20.00 $4,018.00 $80,360.00

90 Instalacion electrica, en salida a spot 4 leds 12 watts utilizando tuberia
conduit plastica, incluye: tuberia,conexiones, cableado, mano de obra, pza 39.00 $300.00 $11,700.00
herramienta y equipo.

Total= INSTALACION ELECTRICA $227,721.00

A10 INSTALACION DE GAS
91 Excavacion de cepas a mano para alojar tuberia de gas
multicapa 3/4",incluye: afine de cepas, mano de obra,
equipo, herramienta y todo lo necesario para la correcta m3 14.00 $152.70 $2,137.80
ejecucion de los trabajos, conforme a proyecto y especi-
ficaciones , P.U.D.O.T

92 Suministro y colocacion de tanque estacionario reg/tapa capacidad 500 lts .
Marca tatsa, incluye conexiones, mano, de obra, herramienta y equipo. pza 2.00 $4,817.00 $9,634.00

93 Tuberia para suministro de gas multicapa de 3/4", para estufa y caldera,
incluye: material, mano de obra, herramienta y equipo.

94 Salida de gas con tuberia multicapa de 3/4", para estufa, incluye: conector,
codos, tees, mano de obra, herramienta y equipo.

pza 29.00 $196.00 $5,684.00

pza 3.00 $408.00 $1,224.00
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1 Trazo y nivelacion con equipo topografico para desplante de estructura
estableciendo ejes de referencia, incluye; material, mano de obra equipo y

. m2 14,859.00 $2.85 $42,348.15
herramienta.
Total= INSTALACION DE GAS $18,679.80
A11 CANCELERIA DE ALUMINIO
95 Suministro y colocacion de muro cortina reynaers aluminium con montantes
y travesafios (aluminio y vidrio) cw 50/cw 50-fv. Con perfiles de 50 mm y
vidrio de 6 mm claro, incluye: material, mano de obra, herramienta y equipo. m2 227.00 $1,126.00 $255,602.00
96 Suministro y colocacion de canceleria de 5 mm con montantes y travesafios
en tableros de 3.24x 1.60 mts, incluye: material, mano de obra, herramienta m2 316.00 $104.00 $32,864.00
y equipo.
97 Suministro y colocacion de vidrio claro de 6 mm con en tableros de 3.24x
1.60 mts, incluye: material, mano de obra, herramienta y equipo. m2 316.00 $446.00 $140,936.00

98 Suministro y colocacion de puerta corrediza de 2.60x1.60 mts con marco de
perfil anodizado de 37,vidrio templado de 6mm, incluye: material, mano de pza 7.00 $5,648.00 $39,536.00
obra, herramienta y equipo.

99 Suministro y colocacion de puerta principal de 2.80x 2.20 mts con perfil
anodizado de 13/4x 1 3/4 cuenta con dos hojas de doble accion, 2 bisagras
hidraulicas y demas herrajes, incluye: material, mano de obra, herramienta y
equipo.

pza 1.00 $9,603.00 $9,603.00

100 Suministro y colocacion de puerta abatible de 2.10x1.60 mts con perfil
anodizado de 3", contempla vidrio templado de 6 mm claro,incluye: material, pza 8.00 $3,719.00 $29,752.00
mano de obra, herramienta y equipo.

101 Suministro y colocacion de cerradura p/ puerta corrediza k34 jako ,incluye:
material, mano de obra, herramienta y equipo.

102 Suministro y colocacion de cerradura marca Phillips modelo 500 mm,incluye:
material, mano de obra, herramienta y equipo.

Total: CANCELERIA DE ALUMINIO $519,446.00

pza 9.00 $778.00 $7,002.00

pza 7.00 $593.00 $4,151.00
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1 Trazo y nivelacion con equipo topografico para desplante de estructura
estableciendo ejes de referencia, incluye; material, mano de obra equipo y

. m2 14,859.00 $2.85 $42,348.15
herramienta.
A12 CARPINTERIA
103 Suministro y colocacion de puerta medidas 0.90x2.10 mts con bastidor de
madera de pino de 38x25 mm a cada 30 cm en ambos sentidos forrada con
triplay de pino de 6 mm ambas caras,incluye: material, mano de obra, pza 9.00 $1,545.00 $13,905.00
herramienta y equipo.
104 Suministro y colocacion de cerradura marca Phillips modelo 500 mm.,incluye:
material, mano de obra, herramienta y equipo. pza 9.00 $593.00 $5,337.00
Total= CARPINTERIA $19,242.00
A13 URBANIZACION PAVIMENTACION
105 Suministro y colocacion de piso de adoquin de concreto con medidas
40x20x8 cm asentado sobre cama de arena,incluye: material, mano de obra, m2 2,069.00 $361.00 $746,909.00
herramienta y equipo.
106 Base de grava cementada controlada de 10cm de espesor
compactada,incluye:acarreo, material, mano de obra, herramienta y equipo. m2 8,422.00 $38.00 $320,036.00
107 Carpeta de concreto asfaltico tipo PA-5 de 5 cm de espesor compactado (no
incluye riego) ,incluye:acarreo, material, mano de obra, herramienta y m2 8,422.00 $107.00 $901,154.00
equipo.
Total= URBANIZACION PAVIMENTACION $1,968,099.00
A14 JARDINERIA
108 Suministro siembra abono y mantenimiento a 30 dias pasto alfombra en rollo
con tierra vegetal, incluye: material, mano de obra, herramienta y equipo. m2 8,599.00 $42.00 $361,158.00
109 Suministro siembra abono y mantenimiento a 30 de arbol de fresno con
tierra vegetal, incluye: material, mano de obra, herramienta y equipo. pza 28.00 $213.00 $5,964.00
110 Suministro siembra abono y mantenimiento a 30 de arbusto de piracanto o
con tierra vegetal, incluye: material, mano de obra, herramienta y equipo. pza 20.00 $27.00 $540.00
Total= JARDINERIA $367,662.00
RESUMEN
TRABAJO PRELIMINARES $126,747.00
CIMENTACION $537,978.00
ESTRUCTURA METALICA $1,499,788.00
ALBANILERIA $1,464,871.00

INSTALACION SANITARIA $140,977.00




IPRESUPUESTO DE OBRA CENTRAL CAMIONERA TARIMBARO MICH. &y \
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Clave Concepto Unidad Cantidad P. Unitario Importe

1 Trazo y nivelacion con equipo topografico para desplante de estructura
estableciendo ejes de referencia, incluye; material, mano de obra equipo y

) m2 14,859.00 $2.85 $42,348.15

herramienta.

INSTALACION HIDRAULICA $91,709.00
MUEBLES SANITARIOS $107,640.00
EQUIPO HIDRAULICO $9,004.00
INSTALACION ELECTRICA $227,721.00
INSTALACION DE GAS $18,679.00
CANCELERIA $519,446.00
CARPINTERIA $19,242.00
URBANIZACION PAVIMENTO $1,968,099.00
JARDINERIA $367,662.00

Total sin iva= $7,099,563.00
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