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RESUMEN

Pétzcuaro es un municipio de la zona lacustre del estado de Michoacan, la cabecera municipal es
un pueblo magico. Patzcuaro fue una de las primeras ciudades que fundaron los purépechas
alrededor del afio 1300. La tradicion dice que fue fundada por el rey indigena Carateme y mas
tarde se convirtio en el centro religioso y ceremonial del pueblo Purépecha por el rey Tariacuri.
En 1533, en el momento de la llegada de los espaioles, fue enviado como visitante al sacerdote
vasco de Quiroga, que en 1537 fue nombrado obispo de Michoacan. Este personaje fue capaz de
ganarse los corazones de los nativos y entender las necesidades de los habitantes de la region,

dedicado a ayudarlos con un sentido de justicia y bienestar social.

Actualmente los habitantes de Patzcuaro basan su economia en la pesca, la agricultura y la
artesania, famosa en todo el pais, produciendo una hermosa ceramica, cesteria y productos

lacados, asi como en el comercio, los servicios publicos y el turismo.

Respecto al tema de la movilidad, definida segiin la real academia de la lengua como
“cualidad de movible”, autores especializados en el tema de este concepto expresan su significado
“es el desplazamiento de una persona en el que se asocian un origen a un destino preestablecido
con un proposito determinado” (Bazant, Jean. 2014). Ha sido un caso de estudio en el ambito
urbano ya que se ha vinculado al transporte, sea particular, publico o colectivo. De esta forma
florece un elemento llamado movilidad urbana que Bazant define como un fenémeno, que
consiste en los deseos de viajar de una zona a otra dentro de la ciudad, resultado de la interaccion
social y econdmica entre las diferentes zonas de la ciudad, puesto que en ellas se realizan distintas

actividades complementarias.

El centro de una mancha urbana es por excelencia el lugar donde se presentan estos casos
de determinadas caracteristicas creando nodos viales en diferentes puntos de la ciudad,

especialmente en la plaza denominada “Gertrudis Bocanegra”.

El propdsito de este estudio de tipo fenomenologico es comprender las causas y efectos que
ocasionan el congestionamiento vial en el centro de la Ciudad de Patzcuaro, Michoacan en donde

se analizaran las caracteristicas del transporte publico colectivo (combis) que convergen en la zona.

Palabras Clave: bienestar, interaccion, sociedad, economia, nodos viales, transporte
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ABSTRACT

Patzcuaro is a municipality in the lake area of the state of Michoacdn, the municipal headland is
a magical village. Patzcuaro was one of the first cities to found the purépechas around 1300.
Tradition says it was founded by the indigenous king Cdrateme and later became the religious
and ceremonial center of the Purépecha people by King Tariacuri. In 1533, at the time of the
arrival of the Spaniards, he was sent as a visitor to the Basque priest of Quiroga, who in 1537
was appointed bishop of Michoacdan. This character was able to win the hearts of the natives
and understand the needs of the inhabitants of the region, dedicated to helping them with a

sense of justice and social welfare.

Currently the inhabitants of Patzcuaro base their economy on fishing, agriculture and
handicrafts, famous throughout the country, producing beautiful pottery, basketry and

lacquered products, as well as on trade, public services and tourism.

With regard to the subject of mobility, defined according to the royal academy of language
as "quality of movable", authors specialized in the subject of this concept express their meaning'
is the displacement of a person in which a origin is associated with a pre-established destination
for a particular purpose (Bazant, Jean. 2014). It has been a case study in the urban field as it has
been linked to transport, whether particular, public or collective. In this way, an element called
urban mobility that Bazant defines as a phenomenon, consisting of the desire to travel from one
area to another within the city, the result of the social and economic interaction between the

different areas of the city, since in them different complementary activities are carried out.

The center of an urban spot is par excellence the place where these cases of certain
characteristics are presented creating road nodes in different points of the city, especially in the

square called "Gertrudis Bocanegra".

The purpose of this phenomenological study is to understand the causes and effects of
road congestion in the center of the City of Patzcuaro, Michoacan where the characteristics of

collective public transport (combis) that will be analyzed converge in the area.

Key Words: welfare, interaction, society, economy, road nodes, transport
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INTRODUCCION

Pétzcuaro es un municipio de la zona lacustre del Estado de Michoacan, su cabecera municipal es
un pueblo magico categorizado asi por la Secretaria de Turismo con una amplia tradicion vernacula
y arquitectonica de reconocimiento nacional e internacional. Patzcuaro fue una de las primeras

ciudades que fundaron los purépechas hacia el afio 1300.

La tradicion cuenta que fue fundada por el Rey indigena Curateme y que luego fue
convertida en el centro religioso y ceremonial del pueblo purépecha por el Rey Tariacuri. En 1533,
al momento de la llegada de los espafioles, fue enviado como visitador el Sacerdote Vasco de
Quiroga, quien en 1537 seria nombrado obispo de Michoacan. Este personaje supo ganarse el
corazdn de los nativos y entender las necesidades de los habitantes de la region, se dedicod a
ayudarles con sentido de justicia y bienestar social. De esta manera pudo salvarles de la situacion
de marginacion y pobreza en que se hallaban los lugarefios indigenas. Ayudé a familias enteras
fundando centros de apoyo y hospitales especialmente para la conversion religiosa de los nifos, y
ademas fundé poblados nuevos, ensefiando en escuelas a desarrollar y promocionar sus artesanias
vernaculas y tradicionales. Los nativos supieron enseguida que contaban con alguien en quien

poderse fiar y comenzaron a llamarle con el apelativo carifioso de Tata Vasco.

Segun el Conteo de Poblacion y Vivienda del Instituto Nacional de Estadistica y Geografia
(INEGI) para el ano 2010, el municipio de Patzcuaro contaba con una poblacion de 93,265
habitantes; mientras que en la ciudad de Patzcuaro se cuenta con una poblacion de 51,124 personas,

de cuales 24,061 son masculinos y 27,063 femeninas.

Actualmente los pobladores de Patzcuaro basan su economia en la pesca, la agricultura y la
artesania, famosa en todo el pais, produciendo una bella alfareria, cesteria y articulos lacados, asi

como en el comercio, los servicios publicos y el turismo.

Los datos reportados por el INEGI sefalan una estructura economica en donde hay un total
de 11,726 hogares; de estas 11,079 viviendas, 1,236 tienen piso de tierra y unos 389 consisten de
una sola habitacioén. 10,644 de todas las viviendas tienen instalaciones sanitarias, 10,355 son

conectadas al servicio publico, 10,670 tienen acceso a la luz eléctrica.
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La estructura econdmica reportada en el censo sefiala un total de 1,968 viviendas tienen una

computadora, 7,073 viviendas con una lavadora 'y 10,451 viviendas que cuentan con una television.

De la poblacion a partir de los 15 afios 2,763 no tienen ninguna escolaridad, 12,542 tienen
una escolaridad incompleta. 6,372 tienen una escolaridad basica y 11266 cuentan con una

educacion superior.

Un total de 3576 de la generacion de jovenes entre 15 y 24 afos de edad han asistido a la

escuela, la mediana escolaridad entre la poblacion es de 8 afios.

Respecto al tema de la movilidad, definida segun la real academia de la lengua como
“cualidad de movible”, autores especializados en el tema de este concepto expresan su significado
“es el desplazamiento de una persona en el que se asocian un origen a un destino preestablecido
con un propdsito determinado” (Bazant, Jean. 2014). Ha sido un caso de estudio en el ambito
urbano ya que se ha vinculado al transporte, sea particular, publico o colectivo. De esta forma
florece un elemento llamado movilidad urbana que Bazant define como un fenémeno, que
consiste en los deseos de viajar de una zona a otra dentro de la ciudad, resultado de la interaccion
social y econdmica entre las diferentes zonas de la ciudad, puesto que en ellas se realizan distintas

actividades complementarias.

El propésito de este estudio de tipo fenomenologico es comprender las causas y efectos que
ocasionan el congestionamiento vial en el centro de la Ciudad de Patzcuaro, Michoacan en donde

se analizaran las caracteristicas del transporte ptblico colectivo (combis) que convergen en la zona.

De los datos aportados la Comisiéon Reguladora del Transporte Publico en Michoacan
(COCOCTRA, 2013), en el Municipio de Patzcuaro circula un total de 1 295 vehiculos de
transporte en sus distintas modalidades, lo que representa, al dividir por el total de su poblacion,

un total de 72 personas por unidad de transporte.

El centro de una mancha urbana es por excelencia el lugar donde se presentan estos casos
de determinadas caracteristicas creando nodos viales en diferentes puntos de la ciudad,
especialmente en la plaza denominada “Gertrudis Bocanegra”. La metodologia que se utilizo para
la recoleccion de los datos fue la siguiente: la observacion directa, la entrevista (en diferentes

dependencias del gobierno estatal y municipal), el sondeo, eligiendo al azar cierto grupo de actores
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del total del universo, especificamente en la plaza Gertrudis Bocanegra, asi como la informacioén

documentada que exista al respecto.

El estudio aporta elementos para comprender la transformacion que lleva el transporte
publico colectivo (denominado COMBIS) ahora conocido como URBANS, y ha originado que se
congestione la zona centro de la ciudad, asimismo servird como referente para posteriores
diagnosticos y toma de decisiones sobre la movilidad, ya que si bien no se han realizado estudios

encauzados al transporte publico colectivo (COMBIS) en esta region.

De igual manera el trabajo aporta conocimientos en materia de movilidad para que
contribuyan a la ensefianza dentro de la planeacidon urbana, asignatura que se imparte en la facultad
de arquitectura de la Universidad Michoacana de San Nicolds de Hidalgo, y sobre todo que sirva

para el ordenamiento territorial del estado de Michoacan.

El presente trabajo aborda en su primer capitulo los aspectos historicos generales de la
conformacion de la ciudad, su localizacion regional, asi como sus caracteristicas demograficas y

de actividades generales de la poblacion.

El capitulo 2 explora las caracteristicas del transporte publico de la ciudad y la movilidad

en su centro historico, asi como todo lo relacionado al transporte y sus problematicas.

En el tercer capitulo se revisa todo lo relacionado con la problematica de la movilidad, tanto
la problematica del transporte publico como del transporte privado, se revisan algunas teorias

relacionadas con la funcionalidad del transporte y los problemas que representan en la ciudad...

Finalmente, el cuarto capitulo, aborda el tema de algunas alternativas de solucion a esta
compleja problematica, se muestran los casos analogos del tema y como fueron solucionados en
ciudades con caracteristicas poblacionales similares a la ciudad de Patzcuaro para cerrar con una

reflexion final del tema.

10



MOVILIDAD URBANA, CONFLICTOS Y ALTERNATIVAS EN EL CENTRO HISTORICO
DE LA CIUDAD DE PATZCUARO, MICHOACAN

OBJETIVOS:

La presente investigacion parte de los siguientes objetivos:

Objetivo General

>

Analizar las caracteristicas del congestionamiento vial de la zona centro de la ciudad de Patzcuaro,

Michoacan.

Objetivos Particulares:

>

A\

Identificar las caracteristicas de la movilidad urbana de la zona centro de la ciudad de
Patzcuaro, Michoacan.

Identificar el sistema vial primario y secundario de la zona centro.

Identificar las vialidades con mayor afluencia vehicular de la zona de estudio.

Se identificara los diferentes tipos de transporte publico que circulan dentro de la zona
centro de la ciudad de Patzcuaro, Michoacan.

Identificar el parque vehicular del transporte publico.

Detectar que rutas del transporte ptiblico (combis) operan en la ciudad de Patzcuaro y
cuales rutas tienen como destino la zona centro.

Detectar puntos de conflicto ocasionados por el transporte publico.

Identificar mediante el SIG la problematica de la movilidad urbana de la zona centro de la

ciudad de Patzcuaro, Michoacan.
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CAPITULO |. CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD DE PATZCUARO,
MICHOACAN; la situacion que guarda su sistema de movilidad urbana.

[.1 Situacion actual de la movilidad urbana del centro histoérico de la ciudad de Patzcuaro,
Michoacan.

FOTO 1

FUENTE: Elaboracion propia, esquina Dr. Benito Mendoza y calle del santuario 12:45 pm. Junio 2017

La situacion actual de la movilidad en la ciudad de Patzcuaro, Michoacén, es muy deficiente, existe
una sobre saturacion de transporte publico, ya que para una poblaciéon de no mas de 93 mil
habitantes, existe un total de 1,295 unidades de transporte publico (COCOTRA, 2013)(ver anexo
3y 4), lo que representa una sobre oferta de transporte, es decir de 72 habitantes por cada unidad
de transporte, mientras que en el estado de Michoacan, esta sobre oferta representa 122 habitantes

por cada unidad de transporte publico.
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Lo anterior, solo considerando la informacion oficial para el transporte publico, aunque

puede existir una oferta de transporte privada, no contabilizada, ademds del problema que genera

los autos particulares que dia a dia ingresan a la ciudad.

FOTO 2

FUENTE: Elaboracion propia, gasolinera ubicada en la zona centro, esquina Federico Tena y Navarrete 13:00 hrs.
Sabado 12 agosto 2017

FOTO 3

FUENTE: Elaboracion propia, Banco Bancomer, tienda Electra, ubicados entre calle de Iturbe esquina con calle La
Paz.11:10 am sabado 12, agosto 2017
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FOTO 4

FUENTE: Elaboracién propia, acceso temporal por la calle de San Juan de Dios, por remodelacion de la calle Romero
12:45 pm. Sabado 12, agosto 2017

.2 ESTRUCTURACION DE LA CIUDAD A PARTIR DE LOS ESPACIOS ABIERTOS (PLAZAS Y
JARDINES PUBLICOS):
e A este esquema corresponden las ciudades o parte de ellas que se estructuran a partir de

sistemas de plazas y jardines publicos, por ejemplo: Oaxaca, Oaxaca y Patzcuaro, Mich.
En general los cascos histdricos de las ciudades coloniales.

Las cualidades que presenta este sistema es que se facilita la percepcion y entendimiento
de la imagen urbana por parte de los habitantes; son ciudades propicias para el encuentro,
el contacto social y las actividades al aire libre; propicia la plantacion de arboles, la creacion
de zonas verdes y la construccion de fuentes y monumentos, invitan a realizar recorridos
peatonales, son parte de la tradicion urbana en nuestro pais. Cuando estan bien disefiadas,
jerarquizan y dan cardcter a las diferentes partes de la ciudad. Ordenan la distribucioén de
servicios y equipamiento al propiciar la concentracion de los mismos en las plazas y

jardines. Constituyen microclimas que mejoran las condiciones ambientales de la ciudad.
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e Los problemas que se pudieran observar son: dificultan la fluidez de automéviles por falta
de continuidad en la circulacion; dificultan la instalacion de cables eléctricos y telefonicos
aéreos por los quiebres que implican. Aumentan el nimero de pozos y registros en las redes
de drenaje y agua potable. Existe mayor cruzamiento entre vehiculos y peatones y presentan
en algunos casos la poca flexibilidad a los cambios y ampliaciones de la red vial.

(Spreiregen D. Paul 1973).

El Patzcuaro prehispanico fue una ciudad encajonada entre barrancos y laderas, con una
disposicion, si bien planeada, pero con una traza de sabor medieval que no coincidi6 con el gusto
imperante del espafiol en el siglo XVI; persistieron algunos elementos urbanos que marcaron el
modulo del nuevo plano. La gran plataforma que constituia el centro ceremonial fue la base donde
se ubico la catedral, el palacio episcopal, colegio y hospital. La topografia del lugar no era la idonea
para fundar una ciudad; las laderas y barrancos dejaban pequefios llanos asperos y pedregosos. Sin
embargo, la voluntad de un obispo (Don Vasco de Quiroga) se impuso y en 1538 comenz6 una
nueva era para la ciudad de Patzcuaro. (Ramirez Romero Esperanza 1994)

La nueva ciudad se planificd y asent6 sobre la antigua ciudad purépecha, teniendo que condicionar
su traza a las propiedades ya existentes. El respeto que se tuvo a algunas propiedades purépechas
condicion¢ la traza de calles y plazas en la ciudad de Patzcuaro. En 1822 Juan José de Lejarza
describe a la ciudad con incomodas calles por muchas cuestas, pero el trazo presenta a primera
vista un aspecto agradable, sorprendente y pintoresco. (Ramirez Romero Esperanza 1994)

La trama urbana de la ciudad de Patzcuaro es un ejemplo de una adaptacion y aprovechamiento de

viejos elementos urbanos a la nueva traza de la ciudad espafiola.

Podemos decir entonces que la trama urbana de la ciudad de Patzcuaro nace a partir de una
estructuracion a partir de una plataforma y que sus calles se fueron adaptando como iba creciendo
la ciudad, se respetaron algunos predios de indigenas, que estuvieron existentes antes de la traza
espanola, debido a esto algunas calles no tienen continuidad y algunas otras presentan algunos
quiebres, por ejemplo: La calle Portal Benito Juarez, La calle Portal de Lerdo, La calle portal
Régules (zona de estudio), La calle Dr. Benito Mendoza, La calle Romero, entre otras que no

presentan una continuidad.
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Otro aspecto importante para destacar es el hecho de que la traza urbana de la ciudad antigua no
estaba disefiada para ser utilizada por automoéviles de combustion interna, es decir, para contener

vehiculos motorizados a gran escala como actualmente sucede.

IMAGEN AEREA 1

FUENTE: Elaboracion propia con datos de Google Earth.

En la anterior fotografia aérea (1) se muestra la traza urbana del centro histoérico de la ciudad de
Pétzcuaro, en donde podemos apreciar una reticula irregular consistente en grandes solares urbanos
de baja densidad, se puede decir que, todos los elementos que la conforman: casas, calles,
banquetas, plazas, jardines, mercados, templos, etcétera; son producto de las condiciones del
entorno fisico, del clima y del paisaje, pero citando a Ducci (2005), también de las necesidades

profundas de la comunidad y de las circunstancias espirituales de todo orden.
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1.3 ANALISIS DEL AMBITO GEOGRAFICO REGIONAL
[.3.1 Medio fisico-geografico

El municipio de Patzcuaro se localiza al centro del estado, en las coordenadas 19°31° de latitud
Norte y 101°36° de longitud Oeste, su distancia a la capital del estado (Morelia) es de 64 Km. Y

tiene una elevacion de 2140 msnm

Limita al Norte con Tzintzuntzan, al Este con Huiramba, al Sur con Salvador Escalante y al Oeste

con Tingambato y Erongaricuaro. (Municipal, 2005) (ver ilustracion 1).

ILUSTRACION 1

Fuente: (www.centrogeo.org.mx, s.f.)
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Clima:
Dentro del territorio municipal se reportan dos tipos de climas:

1) Templado subhtimedo con lluvias en verano, de mayor humedad C(w2), que ocupa el 99.49 %
de la superficie municipal; y

2) Semifrio subhtimedo con lluvias en verano C(E)(w2), en el 0.51 % del territorio municipal;

La temperatura media anual es de 15.82° C, registrandose una minima en promedio de 6.33° C y
maxima de 26.44° C. el registro de precipitacion pluvial durante el afio 2004, reportd un acumulado
de 1,019.77 mm; los vientos dominantes provienen del Noroeste.
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FUENTE: Datos de INEGI 2010
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Topografia:
El municipio de Patzcuaro, se ubica en la provincia fisiografica del Eje Neovolcanico, dentro de la

subprovincia Neovolcanica Tarasca, su relieve lo constituyen la depresion del Lago de Patzcuaro,
el sistema volcanico transversal y los cerros el Blanco, el del Estribo, del Frijol y el Cerro del
Burro. Dada su condicidon geografica, hacia el norte de la cabecera municipal, se ubica el Lago de
Pétzcuaro, lo que define su region natural, dejando condiciones topograficas que ascienden de

Norte a Sur.

Los rangos de pendientes que se consideran aptos para el desarrollo urbano son entre el 5y 15 %,
debido a que facilitan la operacion de servicios urbanos. Dentro del &mbito espacial de aplicacion
del programa existe una superficie de 2,641.06 hectareas, que cumplen con esta condicion, lo que
representa el 24.92 % del total. Las areas de mayor aptitud topografica se localizan al oriente — en
las inmediaciones del rancho el Manzanillal - y poniente de la cabecera municipal en la parte baja

de “la Valenciana”.
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FUENTE: Datos de INEGI 2010.
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Edafologia:

En la region se encuentra un amplio mosaico edafologico regional, donde se distribuyen 10
unidades de suelos, con varias subunidades. De acuerdo a INEGI (1979) el area presenta
fundamentalmente dos unidades de suelo: Gleysol y Luvisol, destacando dentro de &mbito espacial
de aplicacion del programa la presencia de luvisol, con el 36.36% de la superficie comprendida en

el.
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FUENTE: Datos de INEGI 2010.
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Geologia:

Geologicamente la zona se constituye de una fosa igneo-tectonica, cuyo origen se debe a fallas de
distension con direccion Noroeste-Sureste. El 85 % son basaltos y en menor extension brechas
basalticas, tobas basalticas y andesitas. Los aluviones se localizan en las pequefias llanuras
intermontafas y en los margenes del lago.

Gran parte del territorio municipal se encuentra asentado en depoésitos basalticos, con una
profundidad de 100 centimetros en promedio. El lago es de origen pluvial, su cuenca se ha

formado a través de procesos igneo tectonicos, con una antigiiedad aproximada de mas de
2,000,000 de afios.

Destaca dentro de esta tematica como rasgos estructurales mas significativos, la presencia de dos
fallas geologicas, una de ellas ubicada al Norte del Volcan El Estribo y poniente del area urbana;
y la otra que coincide con el cauce del Rio Guani, ubicada hacia el Sureste de la localidad.
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FUENTE: Datos de INEGI 2010.
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Vegetacion:
En el municipio predominan los bosques: Mixto, con especies de pino, encino y cedro, en el de

coniferas, con oyamel y junipero. La superficie forestal maderable, es ocupada por encino y pino,
la no maderable es ocupada por matorrales., aunque en la actualidad existe un preocupante cambio
de uso de suelo por la incursion masiva de huertas de aguacate en los perimetros de la ciudad y en

las zonas boscosas adedafias al municipio.
Uso Actual del suelo:

Al interior del ambito espacial de aplicacion de este programa de desarrollo urbano, el uso
predominante es agricola, ocupando una extension superficial de 5,241.55 has. y que representa el
45.72 % del total, de esta area, 4,297.04 has. son de temporal; 888.14 has. de riego y 56.37 has. de

humedad.

El area de Bosque se ubica al Sur (Cerro de la Cantera) y al Noreste del area urbana (cerros

Colorado y Blanco), asi como al oriente en la Loma de San José.

El area urbana se ha desarrollado fundamentalmente en zonas de agricultura de temporal,

alcanzando una extension de 1,124.64 hectareas de usos urbanos en la cabecera municipal.

Es posible identificar asentamientos de caracter eminentemente rural, que ocupan en su conjunto

una superficie de 440.42 hectéreas, considerada como area suburbana.
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FUENTE: Datos de INEGI 2010.
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|.4 MEDIO AMBIENTE
Agua:
El cuerpo de agua de mayor importancia es el lago de Patzcuaro, que registra una importante

degradacion, obedeciendo en gran parte al asolve que presenta, entre otras causas por un proceso
de erosion hidrica presente en la cuenca y las descargas de aguas residuales de las localidades
riberefias, asi como el arrastre de restos agroquimicos y residuos solidos, unidos a la cada vez

menor capacidad de autodepuracion del mismo.

La principal corriente superficial permanente existente dentro del centro de poblacion es el Rio
Guani, que describe una trayectoria de Sureste hacia el Norte de la cabecera, y que presenta un
grado de contaminacion muy significativo, debido a que es utilizado como sitio de vertido de las

aguas residuales que aporta la poblacion, y que finalmente desemboca en el Lago de Pétzcuaro.

El tiradero de basura a cielo abierto se ubica en un terreno ejidal sobre la carretera libre Patzcuaro
- Uruapan en el km 12 con una superficie comprendida de 5 hectareas y con una topografia
ligeramente inclinada, circundado por cauces naturales cuyo escurrimiento desemboca en el lago

de Patzcuaro.

Suelo:
La cuenca del Lago de Patzcuaro tiene una superficie de aproximadamente 93 mil hectareas de las

cuales 9,000 corresponden al cuerpo del lago. Las restantes en la parte terrestre presentan algun
nivel de erosion, y debido a la deforestacion, agricultura y pastoreo en laderas se consideran

degradadas més de 24 mil hectareas.

Aire:
En el municipio de Patzcuaro no se han realizado monitoreos de la calidad del aire, sin embargo

ante las condiciones presentes, se estima una contaminacion generada fundamentalmente en

fuentes moviles.
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.5 AREAS DE PRESERVACION RELACIONADAS CON EL MEDIO AMBIENTE URBANO
Entre las areas que merecen especial atencion en la proteccion y la preservacion de los recursos

naturales, se tiene la zona conocida como “El Cerro del Estribo”, decretada como Area Natural

Protegida (en Septiembre de 1993), contando con una superficie de 273.21 hectareas.

Reservas ecoldgicas:
Se tienen consideradas 348.40 hectareas, como reserva ecologica, superficie correspondiente al

Cerro del Estribo, que posteriormente se convirtiera en area natural protegida. La superficie,

representa el 2.3 % del 4rea definida como ambito espacial de aplicacion del programa

Areas verdes urbanas:
Dentro del area urbana se cuantificaron un total de 49,591.14 m? de espacios destinados a la

recreacion, distribuidos en un total de 42 predios de diversas dimensiones, que consideran las
plazas publicas, jardines vecinales y predios identificados como jardines abiertos y/o de uso

publico, lo que permite observar que se cuenta con 0.82 m? de areas verdes por habitante.

Fuentes de contaminacién por tipo:
Entre las fuentes de contaminacion presentes en esta localidad, se pueden considerar algunos

establecimientos que ofrecen diversos servicios relacionados con mantenimiento automotriz y
actividades industriales; en tanto que la pérdida del bosque ocasiona la erosion del suelo,
destruccion de habitat de vida silvestre, deterioro de las areas de infiltracion, lo cual conduce a la
reduccién de la disponibilidad de agua para uso agricola, urbano e industrial; ocasiona a demas la

acumulacion de gases con efecto invernadero, y altera el clima.
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.6 ESTRUCTURA SOCIOPOLITICA

Cada municipio es administrado por un Ayuntamiento de eleccion popular y no hay autoridad entre
este y el Gobierno del estado. Su razén de ser es la necesidad revolucionaria de acabar con los
cacicazgos, pues antes de la Revolucion, Diaz reform¢ la Constitucion de 1857 para encuadrar a

los caciques bajo la figura del Jefe Politico.

Son parte del municipio las congregaciones, pueblos, aldeas, ejidos y ranchos que se encuentran
dentro del territorio municipal. Uno de estos pueblos o ciudades funcionan como "Cabecera

Municipal", desde donde el presidente gobierna. El ayuntamiento est4 integrado por:

e Presidente Municipal
e Sindicos Municipales

e Regidores

Los cuales son electos y segun prevea la Ley Orgéanica Municipal, su funcién puede variar de un

estado o de un municipio a otro.

Ademas, por designacion y aprobados por el cabildo municipal:

e Secretario General
e Tesorero Municipal

e Oficial Mayor
El presidente municipal es elegido por eleccion popular y dura 3 afios.

Las caracteristicas del Municipio son:

e Eslabase de la organizacion territorial.

e Eslabase de la division politica.

e Eslabase de la division administrativa.

o Es libre (No hay subordinacion entre el Gobernador y el Presidente Municipal.)

e Eslibre también porque administra su Hacienda, la cual se formara de los rendimientos de los

bienes que les pertenezcan, asi como de las contribuciones y otros ingresos que las legislaturas
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establezcan a su favor, y en todo caso percibiran que las que establezca el Estado, las
participaciones del Gobierno Federal y los derivados de la prestacion de servicios publicos a
su cargo.

e Es gobernado por un Ayuntamiento.

o Sus autoridades no pueden ser reelectas para el periodo inmediato.

o Tiene personalidad juridica propia.

Los poderes del Municipio, es decir, el Ayuntamiento, pueden suspenderse o desaparecer si asi lo
decreta el Congreso del Estado, de conformidad con el segundo parrafo del 115-1
Constitucional (parr. 3-5) por acuerdo de las dos terceras partes de sus miembros, fundandose en

las causales que determinen las leyes del Estado. (Constitucion Politica)

Los Municipios poseen, por medio de sus ayuntamientos la Facultad Reglamentaria en materia de
policia y gobierno, asi como para la administracion publica municipal, los procedimientos en areas
de su competencia, y sobre todo, los servicios publicos que corren a su cargo, a saber: produccion
y distribucion de agua potable, alumbrado publico, limpia, mercados, panteones, rastros, calles,
parques y jardines, y seguridad publica.

Sin embargo, los municipios pueden convenir con los Estados sobre la prestacion de servicios

publicos, si esto les significa la prestacion de un mejor servicio.
Las fuentes de ingreso de los municipios son:

a) Las contribuciones que las leyes de los Estados establecen en materia de propiedad

inmobiliaria.

b) Las participaciones Federales, que se componen de:

e - Ramo 33.- Recursos que envia la Federacion al Municipio con el fin de que se destinen a un
municipio especifico, y a un rubro o proyecto concreto del gasto municipal.

e - Participaciones Federales destinadas a los Estados, en la proporcion que determinen las leyes

locales.

¢) Ingresos de Servicios Publicos.

26



MOVILIDAD URBANA, CONFLICTOS Y ALTERNATIVAS EN EL CENTRO HISTORICO
DE LA CIUDAD DE PATZCUARO, MICHOACAN

Ademas, los municipios pueden contraer préstamos con la banca de desarrollo, y con la banca
comercial, pero en este ultimo caso, s6lo cuando exista fuente de repago (no se puede utilizar para

gasto corriente.

El municipio es responsable por:

e Aguay Drenaje

e Alumbrado Publico
e Seguridad Publica
e Trafico

o Cementerios

e Parques

En coordinacion con el gobierno estatal y federal, puede asistir en:

e Educacion

e Servicios de Emergencia
e Servicios de Salud

e Proteccion Ambiental

e Mantenimiento de monumentos y sitios historicos.
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|.7 DELIMITACION DEL AREA DE ESTUDIO

Caracteristicas sociales:

Dentro del area de estudio (Plaza Gertrudis Bocanegra) existen diferentes organizaciones que
militan en diferentes partidos politicos. Y dentro de estos grupos existen lideres que se encargan
de coordinar acciones que beneficien a los diferentes candidatos politicos quienes a su vez acuerdan
promesas de campana para beneficio de estas organizaciones, de modo que no se vean afectados

sus intereses.

caracteristicas econdmicas:

La principal actividad econdmica de la cabecera municipal es el Turismo y el Comercio. Puede
notarse que alrededor de la plaza Gertrudis Bocanegra el comercio resalta por las diferentes
actividades econdmicas que en esta parte se desarrollan.

Los diferentes giros comerciales, principalmente los Bancos, Oficina de Correos, Telégrafos,
Farmacias, Ferreterias, Hoteles, Mercado y Los Expendios de Comida, enmarcan en este lugar un
centro de intercambio comercial formal e informal.

Siendo que la ciudad de Patzcuaro, Michoacéan, es un lugar de atractivo turistico, se ha visto
afectada en este rubro, mostrando pérdidas en la mayoria de los diferentes giros comerciales,
debido en parte a los problemas de inseguridad que vive el estado y este municipio en particular.
El proceso de desarrollo econdmico de este centro urbano, como concentracion espacial, también
ofrece desventajas al tener un sistema de transporte que hace muy costoso el traslado de
trabajadores y consumidores de periferias distantes hacia los centros de actividades, empleos o
servicios.

Los costos de produccion no han afectado en su gran mayoria, debido a la competencia de servicios,
materia prima, financiero, legal, cultural, de salud.

La poblacién para este municipio se conforma de la siguiente manera, tomando como referencia

datos de CONAPO 2010:
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g — 11,611 g J— 12,997
30 - 44--nmm 7,803 30 - 44 - 9,524
LR R— 6,076 45 - 64 —nmm- 7,107
[ R — 2,830 [ — 3,253

Siendo una poblacion total de 89,226 habitantes para el municipio de la ciudad de Patzcuaro,

Michoacan. (Ver grafica 1).

GRAFICA 1
GRAFICA DE POBLACION
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Fuente: Elaboracion propia con datos de CONAPO 2010
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Se aprecia que la poblacion es en su mayoria joven y productiva, pero también podemos apreciar
que en su mayoria la poblacion femenina sobrepasa a la masculina.

Siendo asi que en el municipio una gran parte de la poblacion, en este caso femenina, participa en
la economia del hogar y en algunos casos es la mujer quien sostiene el hogar.

En la region Patzcuaro-Zirahuén, segun datos de CONAPO (2010), el grado de marginacion para
el municipio de Patzcuaro es bajo (ver ilustracion 2). Debido en su gran mayoria a la apertura del
comercio informal en todo el municipio que en algunos hogares es el modo de sustento familiar;

de ahi que de la poblacion total podemos derivar lo siguiente:

| POBLACION OCUPADA | POBLACION DESOCUPADA |
M F M F
12986 8382 961 192

FUENTE: Elaboracion propia con datos de INEGI 2010

ILUSTRACION (2)

U1 Darngarknan
09 Slubambs
A Lagasiin
D4 Micwmin

0T Teiogs
O Sabado L abinis
Toh Wt gt i

)
[ secos Sgummne

Regiin K Infwernillo

FUENTE: CONAPO 2010
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Caracteristicas juridicas:

La plaza Gertrudis Bocanegra se rige por diferentes normas y reglamentos estatales y municipales,
donde participan diferentes organismos para que se cumplan, y todo esté al margen de la ley. Pero
se puede observar que estas leyes y reglamentos no se cumplen y que debido a diversos intereses
y fendmenos sociales crean un caos alimentando cada vez mas a la corrupcion.

Dentro del municipio existe un director de reglamentos municipales quien estd encargado de dar
permisos para la ocupacién de la via publica (cajones de estacionamiento, bases de taxis entre
otros) que sin un estudio previo concede permisos para la ubicacidon tanto de comerciantes
ambulantes como de diferentes bases de taxis que ocasionan en diferentes puntos de la ciudad
nodos viales debido al uso del suelo.

En cuanto a las dependencias estatales como la Comision Coordinadora del Transporte
(COCOTRA) realiza esporadicamente revisiones muy superficiales en cuanto al transporte publico
y colectivo.

Por otra parte, la delegacion de Transito y Vialidad en el Estado inicamente realiza observaciones

y se las hace llegar al ayuntamiento para que se realicen los trabajos pertinentes segun sea el caso.

Sistema de ocupacion de suelo:

El sistema de ocupacion de la plaza Gertrudis Bocanegra (area de estudio) se basa en la ocupacion
del uso del suelo, para uso comercial, de estacionamiento de autos particulares, taxis y como
paradas del transporte colectivo combis principalmente, de la via ptblica (calles y andadores), por
otra parte, dentro del area de recreacion el sistema de ocupacion es para el comercio informal. (Ver
foto 5)

FOTO 5

FUENTE: Elaboracidon propia. 3 de septiembre del 2017
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Caracteristicas de uso de suelo:

Dentro del perimetro puede observarse que existen horarios de uso del suelo para algunos giros
comerciales, en este caso para el comercio ambulante, no asi para el transporte publico de carga,
de taxis y del transporte colectivo combis, quienes operan dia y tarde ocupando el espacio que el
mismo municipio les ha otorgado para el desarrollo de sus actividades.

En algunos casos del comercio ambulante el espacio que el municipio les renta para esta actividad
se comparte en dos horarios (por la mafiana y por la tarde), otros utilizan su espacio
permanentemente.

Los autos particulares utilizan gran parte del area de las vialidades, como estacionamiento, para ir
de compras al mercado o realizar alguna otra actividad en particular, observandose que en algunas
ocasiones utilizan el estacionamiento en doble fila y en lugares donde esta prohibido.

En el caso del transporte de carga se observan distintos horarios comenzando esta actividad
alrededor de las 6:00 de la manana finalizando aproximadamente alrededor de la 19:00 horas.

En cuanto al transporte denominado taxis podemos decir que dentro del perimetro de la plaza
Gertrudis Bocanegra existen tres diferentes organizaciones que dentro del uso del suelo
permanecen los 365 dias del afio casi las veinticuatro horas, pues tienen asignada su base que el
municipio les ha rentado para el cobro de piso.

El transporte colectivo combis por su parte utiliza cinco puntos dentro del perimetro de la plaza
Gertrudis Bocanegra como paradas de peaje para las distintas rutas de la ciudad, asi como la union

de taxistas Gertrudis Bocanegra, por diferentes intereses que enmarca el municipio.

IMAGEN AEREA 2

=Tl _ o dil IR

FUENTE: Elaboracién propia con datos de Google Earth. (plaza Gertrudis Bocanegra)
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.8. ASPECTOS QUE INCIDEN SEGUN EL CASO TRATADO DE MOVILIDAD

Uno de los aspectos importantes que inciden directamente dentro de las caracteristicas del uso del
suelo dentro del perimetro de la plaza Gertrudis Bocanegra es que alli se concentran la mayor parte
de los servicios, mercado, bancos, farmacias, hoteles, ferreterias. Por otra parte, no se evalua

el uso del suelo

Otro aspecto es el incremento de autos tanto particulares como publicos que invaden cada dia més
parte del espacio urbano del centro historico de esta ciudad.

Por tanto, la direccion de urbanismo y planeacion no han participado como debiera de ser. Este es

uno de los aspectos mas importantes que ningun otro.

Trama urbana:

La ciudad de Patzcuaro adquiere una estructura vial ortogonal dentro del centro histdrico,
recordando que cuando se realiz6 el trazo de la ciudad se adapto al sistema radial purépecha,
respetando las propiedades de los nativos en aquel entonces, delimitando las plazas y sus
vialidades. La traza de la ciudad no tiene ejes de simetria y la interseccion de calles no presenta
jerarquia creando asi un sistema vial sin claridad para llegar a la plaza principal y en este caso a la
plaza Gertrudis Bocanegra, lugar donde se encuentran la mayor parte de las actividades cotidianas
de las personas.

La arquitectura que denota la ciudad en general es del tipo vernaculo por su contexto artesanal
propio. El conjunto arquitectonico de esta ciudad y de la region lacustre se integra por la unioén de
la arquitectura civil y religiosa donde visualmente se aprecia el dominio del primero, logrando una
unidad y armonia arquitectonicamente hablando. La topografia de la ciudad marca el ritmo y la
textura de alturas entre las viviendas.

Dentro de la arquitectura civil urbana el equilibrio entre la masa construida y el vacio permite la
adecuada iluminacion y ventilacion natural el 40% es destinado a la construccion y el 60% al vacio
comparado con la construccion de tipo rural el 90% es para el vacio y el 10% para la construccion
(Ramirez Romero, 1994).

La situacion geografica de la ciudad de Patzcuaro por sus variaciones ecologicas no tiene un suelo

macizo o pétreo lo cual imposibilita la construccion de volumenes con gran altura ademds por
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encontrarse cercada por sierras los rayos solares llegan mas tarde y por consiguiente la luz solar
dentro de la ciudad es mas corta, el aire no circula libremente y debido a la humedad no se purifica

el ambiente, en temporada de lluvias debido a su topografia la ciudad esta expuesta a

inundaciones.(Ver foto 6 y 7)

FUENTE: elaboracién propia, 5 de febrero del 2019

FOTO 7

FUENTE: Elaboracidn propia, 5 de febrero del 2019
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Infraestructura urbana:

Dentro de la infraestructura terrestre podemos decir que la ciudad de Patzcuaro cuenta con una red

vial de comunicaciones de 122 kilometros de los cuales 62% corresponde a troncales federales,

21% a alimentadores estatales y el 17% a caminos rurales pavimentados o revestidos, también

cuenta con linea de ferrocarril que atraviesa el municipio, segun datos de la Secretaria de

Comunicaciones y Transporte al 31 de diciembre del 2010.
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FUENTE: Datos de INEGI 2010.
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En el interior de la ciudad se cuenta con vialidades regionales, primarias y secundarias, algunas
calles estan hechas de concreto hidraulico y otras con piedra ahogada en concreto, no asi en la

periferia urbana donde existen calles sin ningun tipo de revestimiento.
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FUENTE: Elaboracion propia con datos de INEGI y Plan de Desarrollo Urbano de Patzcuaro (2007-2010).

En cuanto a la red de agua potable podemos decir que el municipio, asi como la cabecera municipal
se abastecen y dota a la poblacion mediante 27 pozos y 12 manantiales.

La ciudad de Patzcuaro cuenta dentro de la infraestructura con redes de desagiie (Alcantarillado y
saneamiento) que desembocan en dos plantas de tratamiento de aguas residuales, de las cuales solo
trabaja una al 80% seglin comentarios de trabajadores del lugar.

Dentro de las telecomunicaciones el municipio cuenta en su mayoria con redes de telefonia fija,
redes de television de sefal cerrada y en algunas areas atraviesan lineas de fibra Optica.

La infraestructura de educacion se puede decir que la ciudad de Patzcuaro cuenta con escuelas en
todos sus niveles publicas y privadas concentradas en su gran mayoria en la cabecera municipal.
Refiriéndonos a la infraestructura dentro del area de salud existen dos hospitales: regional y civil,
clinicas privadas, clinicas dependientes del gobierno federal y del estado (IMSS, SSA, ISSSTE).

Haciendo mencién del hospital regional cuenta con un edificio de reciente construccion el cual
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esta situado al norte de la ciudad, es importante referirnos a este pues el inmueble que actualmente
ocupa se encuentra en la zona centro de la ciudad de Patzcuaro donde la mayoria del tiempo las
vialidades que enmarcan este hospital se encuentran saturadas de vehiculos de todo tipo
bloqueando la entrada y salida de las ambulancias (Ya se trasladaron actualmente al edificio de
reciente creacion), pero el problema de nodos viales continua.

Los parques y jardines, que también se encuentran dentro de la infraestructura, con que cuenta la
ciudad son siete: la plaza Vasco de Quiroga, la plaza Gertrudis Bocanegra, la plaza de San
francisco, la placita, un centro deportivo y dos areas de recreacion denominadas el cerro del estribo
grande y el estribito.

Para la edificacion de vivienda de interés social el gobierno, asi como otras dependencias han
invertido significativamente en este rubro ya sea para vivienda completa o mejoramiento de

vivienda, puede apreciarse en la siguiente tabla:(Ver tabla 1)

TABLA 1

Inversion ejercida en programas de vivienda y organismo, segun programa 2008 y
2009 (Mies de pesos) (Cuadro 45)
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La educacion es por otra parte uno de los puntos que inciden dentro de la infraestructura. En esta
ciudad se cuenta con centros escolares de nivel de preescolar hasta licenciaturas. Cabe hacer
mencion que algunas escuelas de nivel preescolar, primaria, secundaria, bachillerato y licenciatura
se encuentran localizadas en el centro historico de esta ciudad.

FOTO 8

FUENTE: Elaboracion propia, 8 de febrero del 2017, Trafico frente al colegio Silviano carrillo

FOTO 9
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CAPITULO Il. CARACTERIZACION DE LA MOVILIDAD URBANA
RELACIONADA CON EL TRANSPORTE PUBLICO (Aspectos conceptuales y
teoricos de la movilidad

Il. 1 LA MOVILIDAD EN MICHOACAN

La movilidad es un elemento transformador de las ciudades, tema bastante amplio, y dentro del
estado de Michoacan se vislumbra por todos los municipios que lo conforman. Los habitantes
necesitan trasladarse de un lugar a otro para realizar sus actividades, trasladar mercancias,
alimentos, medicamentos, maquinaria etc. de un lado del estado al otro lado del mismo e inclusive
fuera de €l. El gobierno actual ha destacado la importancia de crear programas (como recursos para
el fondo metropolitano 2016 destinado para la zona metropolitana de Morelia, y la interestatal La
Piedad, Michoacan-Pénjamo, Guanajuato) para mejorar las condiciones de movilidad, invirtiendo
en el mejoramiento de puertos (como en la ciudad de Lazaro cardenas), aeropuertos (como en la
ciudad de Morelia, Uruapan y la ciudad de ldzaro Cardenas), asi como en el mejoramiento y
reubicacion de las terminales de autobuses para brindar un mejor servicio en cuanto a la movilidad
se refiere y para esto el estado cuenta con una infraestructura vial (carreteras y terracerias)

conectando todas las ciudades y cabeceras municipales.

La Secretaria de Desarrollo Territorial, Urbano y Movilidad (SEDETUM) determiné en el mes de
diciembre del 2016 poner especial énfasis en este rubro, ya que de acuerdo con datos del Instituto
Nacional de Geografia y Estadistica (INEGI) el 61.1 % de la comunidad estudiantil se traslada
caminando, mientras que el 24.2 % lo hace en transporte publico y solamente el 14.2% en vehiculo
particular. Y para llevar esto acabo SEDTUM firm6 un convenio con WRI-México (World

Resources Institute).
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.2 MOVILIDAD EN LA CIUDAD DE PATZCUARO, MICHOACAN

La movilidad dentro de la ciudad de Patzcuaro no es diferente a la que se vive en el estado, existen
diferentes tipos de demandas de este elemento, como trasladarse a las escuelas, hospitales, tiendas
comerciales, etc. Lo que hace que diariamente cientos de personas tengan la necesidad de moverse

para satisfacer sus necesidades.

Para ayudar a la movilidad existen diferentes medios a pie o de transporte (bicicletas,
motocicletas, vehiculos particulares) y servicio publico colectivo taxis y combis. Este Gltimo tipo
de transporte es el que mas se utiliza, ya que brinda el servicio a casi todas las calles y colonias que
conforman la estructura urbana y suburbana de la ciudad. Para lo cual este servicio se ha
estructurado en diferentes rutas donde la mayoria cruza por las calles de la zona centro, ya que la
gran parte de los servicios médicos, servicios municipales, bancos, escuelas, tiendas de ropa y
calzado, asi como los alimentos se encuentran ubicados en esta area. Pero la movilidad se ve
interrumpida por diferentes causas, una de ellas es la invasion de vialidades debido al comercio
informal, otra sin lugar a duda es la rehabilitacion de calles (En donde el tiempo estimado para la
realizacion de la obra se extiende, debido a la mala planeacion) por lo que el trafico vehicular se
incrementa en algunas vialidades asi como la ocupacion del espacio publico para estacionamientos
y otra de las causas es el congestionamiento vial que ocasionan las bases de taxis y combis ubicadas
en algunas vialidades que afectan la movilidad, los vehiculos de carga y el transporte publico
colectivo tipo combis también participan en este fendmeno, este ultimo debido a su incremento
descontrolado en los ultimos afios es el que mayormente se ha observado que origina nodos viales

en casi toda la trama urbana por donde transitan.
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FOTO 10.
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FUENTE: Elaboracion propia con datos de Google earth. Vialidades ocupadas por el comercio informal, calles
Libertad, San José y prolongacion Codallos.
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FOTO 11

FUENTE: Elaboracion propia. Vialidad ocupada por el comercio informal. Calle de San José. Julio 2017. Tomada 9
am.

FOTO 12

FUENTE: Elaboracion propia. Vialidad ocupada por el comercio informal. Calle de Codallos. Julio 2017. Tomada de
Norte a Sur, a las 11:15 am.
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IMAGEN AEREA 4
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FUENTE: Elaboracion propia. Calle tangara, Ponce de Ledén y Romero son vialidades muy transitadas y se encuentran
cerradas a los automoviles por prolongarse su rehabilitacion.

FOTO 13 FOTO 14

FUENTE: Elaboracion propia. Vialidades bloqueadas pér la rehabilitacion del actual gobierno municipal. Calles de

Tangara y de Ramos. Tomadas 11:45 am.

La calle Portal Hidalgo se congestiona por el transporte de carga (Ver foto 15), mientras que el transporte
publico colectivo tipo combis al fusionarse con el de carga ocasionan un caos vial (Ver foto 16).
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IMAGEN AEREA 5

st 5w e L

FUENTE: Elaboracion propia con datos de Google earth. Portal Hidallgo y esquina Portal de Lerdo con Padre Lloreda.

FOTO 15 FOTO 16

FUENTE: Elaboracion propia. Camioneta
comercial obstruyendo vialidad en zona centro.

FUENTE: Elaboracién propia. Transporte

4 colectivo y de carga congestionando esquina
Calle Portal de Hidalgo 10:25 am. formada por calles Portal Lerdo y Padre Lloreda
10:45 am.
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[1.2.1 Movilidad Urbana

Es el fendmeno que consiste en los deseos de viajar de una zona a otra dentro de la ciudad, resultado
de la interaccion social y econdmica entre las diferentes zonas de la ciudad, puesto que en ellas se
realizan distintas actividades complementarias. En una zona de la ciudad se trabaja en otra se va
de compras (cada tipo de compra ubicada en diferente zona: comida, ropa, electrodomésticos,
automoviles), en otra zona de la ciudad se va al cine, etc. Se expresa en viajes-persona-dia. (Bazant

S. Jan 2014).

En la ciudad de Patzcuaro todas estas zonas se encuentran en su mayoria en la cabecera municipal,
los servicios de salud, combustibles, servicios financieros, educacién, comida, ropa,
entretenimiento (cine, teatro, museos y actividades culturales que organiza el municipio). De ahi

el deseo de viajar hacia las diferentes partes que componen la estructura urbana de este municipio.

11.2.2 Tipos de Movilidad Urbana

Estos tipos quedan definidos por la estructura urbana, dando por entendido la forma como han sido
trazadas las principales avenidas o calles de la ciudad. Algunos urbanistas definen diferentes tipos

de movilidad urbana:

Radial:
» Acontece en una ciudad media o pequefia, casi no hay viajes entre los mismos usos del

suelo, sino que los viajes coinciden de la periferia (habitacional) al centro (trabajo,

equipamiento, servicios, compras) y viceversa.

Tangencial:
» Los viajes tienen su origen y destino alrededor del centro de la ciudad sin penetrar a él.

Muchas de nuestras ciudades podrian tener un patrén de viajes similar cuando sus centros

historicos estan congestionados o en decadencia econdmica.

Mixta:
» Se asocia con una estructura urbana multicéntrica, en la cual hay un centro urbano y varios

subcentros urbanos ubicados en su anillo intermedio, o bien cuando dos poblaciones se
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conurban para formar una sola mancha urbana, conservando sus dos centros homogénicos

(como Moroledn y Uriangato). (Bazant S. Jan 2014).

Otro autor menciona que la estructura urbana nace a partir de sistemas de circulacion y tramas

(Spreiregen D. Paul 1973):

Sistema de plato roto:
e Lavialidad se organiza sin un orden geométrico definido, provoca interesantes situaciones

urbanas y arquitectonicas, diferentes tipos de plazas, de secuencias, de tipos de terreno,
diferentes alternativas de vistas etc. Se adapta bien a la topografia y a los elementos
naturales dificiles, genera alternativas de orientacion de los lotes propicia sistemas
peatonales y una escala humana.

Los problemas encontrados a este sistema son: Es dificil de controlar como sistema de
planeacion al no permitir una sistematizacion de sus terrenos y calles. Puede llegar a ser
hasta cierto punto un sistema confuso para la orientacion de la poblacion. Dificulta el
transito motorizado y propicia el congestionamiento vial. La infraestructura es dificil de
introducir y se incrementa su costo. Es dificil de jerarquizar su vialidad. Es una

caracteristica de ciudades o zonas pintorescas (pueblo magico).

Malla o reticula:
e Es aquella que genera manzanas cuadradas o rectangulares. Puede haber variantes al

cambiar de angulo el cruce de la vialidad o al tomar formas curvas ejemplo: Puebla, Los
Mochis, Cd. Obregén. Las cualidades que puede tener este sistema se organiza facilmente
la lotificacion, su forma es facil de comprender. Es facil su crecimiento pues proporciona
la continuidad de calles y la generacion de manzanas nuevas. Tiene cierto grado de
adaptacion a las diferentes topografias, permite un mayor control de las orientaciones y de
los vientos. En caso de saturacion de vialidades tiene alternativas de solucion, es flexible al
cambio (anchura de calles, calles diagonales, etc.).

Los problemas que se pudieran presentar son que, si la reticula es mondtona, el paisaje y la
imagen urbana seran pobres. Cuando la vialidad no estd bien jerarquizada se vuelven
peligrosos los cruceros y se saturan algunas vias al tiempo que se desperdician otras. No se

adapta facilmente a algunos elementos naturales de forma irregular. Facilita mas el
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transporte privado que el publico. Propicia areas verdes asociadas a las vialidades, faciles

de reforestar y ajardinar por secciones, generalmente amplias.

1.3 DEFINICION Y TEORIAS DE LA MOVILIDAD

MOVILIDAD:

Segln la real academia de la lengua espafiola define la movilidad como:

» Cualidad de movible
» Vehiculo

» Dinero que se necesita para viajar o para trasladarse de un lugar a otro

Podemos decir entonces que la movilidad es la capacidad de moverse o ser movido de un lugar a

otro.

Garcia J. Francisco (2016) cita en su documento que Canzler, Kaufmann y Kesselring
(2008) denominan “motilidad”; es decir, la capacidad de un actor de moverse social y
espacialmente. Por consiguiente, la motilidad es como un individuo o grupo hace suyo el
campo de las posibilidades de movimiento y las utilizan. Asimismo, y dado que el grado de
acceso y parte de las competencias no son desplegadas equitativamente, su puesta en juego
generara tensiones sociales y escenarios conflictuales.

El Habitus Ambulante, senala Garcia J. Francisco (2016), en amplios sectores de la
sociedad — En particular de las nuevas clases medias- ha encontrado, como consumidores
de un marcado generoso, en la propiedad del vehiculo motorizado no solo un dispositivo
de satisfacer necesidades de desplazamiento. El auto, por tanto, es marcador de distincién
no solo en términos simbolicos (de demostrar el objeto que externaliza el estatus), sino de
practica cotidiana. En efecto, a partir de un comportamiento cotidiano de movilidad-
conducir el auto, trasladarse por un mismo trayecto, poseer acceso al aparcamiento, recurrir
a los servicios de limpieza especificos, adecuarlo estéticamente, participar en intercambios
de servicios-, se podria aprender una cultura de la movilidad (deudora de estructuras

externas), interiorizada por un grupo (en esta ocasion por una nueva clase media emergente)
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y proyectada como imagen de pertenencia exclusiva de una clase por los miembros de esa

misma clase.

II.4 DEFINICION DE TRANSITO, TRANSPORTE Y JERARQUIA VIAL

Segun el Diccionario de la Lengua de la Real Academia Espafiola nos brindan estas definiciones:

Transportar:
» Llevar una cosa de un paraje o lugar a otro. Llevar de una parte a otra por el porte o precio

convenido.

Transporte o transportacion:
» Accion y efecto de trasportar o transportarse.

Transitar:
» Ir o pasar de un punto a otro por vias, calles o parajes publicos.

Transito:
» Accion de transitar. Sitio por donde se pasa de un lugar a otro.

Trafico:
» Transito de personas y circulacion de vehiculos por calles, carreteras, caminos etc.
El Instituto de Ingenieros del Transporte (ITE), define la Ingenieria de Transporte y la Ingenieria

de Trénsito de la siguiente manera:

Ingenieria de Transporte:
» Aplicacion de los principios tecnolégicos y cientificos a la planeacion, al proyecto

funcional, a la operacion y a la administracion de las diversas partes de cualquier modo de
transporte, con el fin de proveer la movilizacion de las personas y mercancias de una manera

segura, rapida, confortable, conveniente, econdémica y compatible con el medio ambiente.

Ingenieria de Transito:
» Aquella fase de la ingenieria de transporte que tiene que ver con la planeacion, el

proyecto geométrico y la operacion del transito por calles y carreteras, sus redes,

terminales, tierras adyacentes y su relacion con otros modos de transporte.
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I1.5 TRANSPORTE

Es util en dos aspectos: utilidad de lugar y utilidad de tiempo; términos econémicos que significan
contar con los pasajeros o mercancias en un lugar especifico en el momento oportuno. El éxito de
satisfacer esta necesidad ha sido y serd uno de los principales contribuyentes en la elevacion del

nivel de vida de las sociedades de todos los paises del mundo. (Cal y Mayor. 2014)

Las sociedades mas desarrolladas e industrializadas se distinguen por poseer servicios de

infraestructura vial y de transporte de alta calidad.

Su determinada 4rea, ya sea urbana o rural, que desea crecer y prosperar, sera necesario planear,
estudiar, proyectar, construir, operar, conservar y administrar nuevos sistemas lo suficientemente
amplios, tanto para el transporte publico como privado, que permitan conectar e integrar las
actividades que se desarrollan en los diferentes lugares de la region, deberan de ser manejados de

tal manera que se produzca el maximo flujo libre en el transito.

1.6 JERARQUIA VIAL
La estructura urbana representa el entretejido de las diferentes calles en donde se ubican diferentes

actividades que se realizan en la ciudad, pero no todas las calles tienen la misma importancia debido
a su seccion y ubicacion de igual manera por el volumen de transito que albergan cada vialidad.

De acuerdo con estos conceptos los principales tipos de vialidades son los siguientes:

Arteria urbana principal o via rapida:
» Son conocidos como los periféricos y anillos intermedios con control de acceso parcial o

sin control de acceso, pero que tienen el propdsito de brindar un servicio de largos
recorridos interurbanos de un extremo al otro de la ciudad, ya sea cruzandola o rodeandola.
Estas arterias constituyen un pequefio porcentaje de la red vial total de la ciudad,
permitiendo velocidades de 80 Km/h, siendo el ancho del carril de 3.30 a 3.60 m para

facilitar la fluidez del transito vehicular.

Avenida primaria:
» la funcidn de estas arterias es la de conectar los distintos sectores de una ciudad, de Norte

a Sur y de Oriente a Poniente, para ello es importante que estas arterias estén conectadas
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entre si, para favorecer que los desplazamientos interurbanos de gran distancia tengan
distintas alternativas de recorridos. Se alcanzan los 60 Km/h, cada carril debera contar con
3.30 m y debera contar con un camellén intermedio. Para que esta avenida conserve su
fluidez se debera buscar que sus intersecciones entre un semaforo y otro sean cuando menos

de 1000 m.

Arteria secundaria o colectora urbana:
> La funcidon de esta via secundaria es canalizar a los residentes dentro da cada distrito

habitacional a partir de alguna arteria primaria. Para mantener esta jerarquia dentro de la
trama urbana la arteria primaria debera tener pocas y espaciadas intersecciones con las
arterias secundarias. Una caracteristica para identificar este tipo de arterias es en donde se
ubica un nodo funcional donde convergen varias rutas del transporte publico (las de paso
y las de penetracion), comercios, puestos ambulantes etc. Y con frecuencia son puntos que
cuentan con una gran intensidad de peatones. Es recomendable que las paradas del
transporte publico se ubiquen al menos 10 m alejadas de las esquinas para dejar despejados
los cruces peatonales, rampas para minusvalidos y para que los conductores tengan una
mejor visibilidad en las maniobras hacia la derecha. Como este tipo de arteria es conectora
dentro del sector habitacional y estos lugares son de encuentro entre la sociedad es
importante entonces mantener una franja de estacionamiento de 2.40 m minimo en toda su
longitud para facilitar el acceso a los distintos comercios, evitando el estacionamiento en
las paradas del transporte publico colectivo. En estas arterias la velocidad de flujo sera de
40 Km/h y es preferible mantener los carriles de 3.0 m para seguridad y comodidad de los

vehiculos pesados.

Calles locales o distribuidoras:
» Este tipo de arterias tienen como funcién principal distribuir el flujo peatonal y vehicular

hacia las viviendas. Como estas arterias son utilizadas para distintas actividades como area
de juego para nifios, lavar el auto, caminar etc., la velocidad requerida sera de 30 km/h, la

seccion de la calle local serd de 12.0 m. (Bazant S. Jean 2014)
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1.7 CLASIFICACION DE VIALIDADES
Para facilitar la movilidad es necesario disponer de carreteras y calles rapidas, y para tener acceso

es indispensable contar con carreteras y calles lentas.

En términos generales las carreteras y calles pueden clasificarse funcionalmente en (Cal y Mayor

2014):

a) Autopistas y vias rapidas: Son las que facilitan el movimiento a grandes volimenes de
transito entre areas a través o alrededor de la ciudad o area urbana.

b) Calles principales: Son las que permiten el movimiento del transito entre areas o partes de
la ciudad. Dan servicio directo a los generadores principales de transito y se conectan con
el sistema de autopistas y vias rapidas.

c) Calles colectoras: Son las que ligan las calles principales con las calles locales,
proporcionando a su vez acceso a las propiedades colindantes.

d) Calles locales: Proporcionan acceso directo a las propiedades, sean estas residenciales,
comerciales, industriales o de algin otro uso. Se conectan directamente con las calles

colectoras y/o con las calles principales.

Para ilustrar lo anterior, se presenta la siguiente figura sobre movilidad y accesibilidad de un

sistema vial urbano:

FIGURA 1 -- Movilidad y accesibilidad de un sistema vial urbano.
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FUENTE: Elaboracién con informacion de Rafael Cal y Mayor R. y James Cardenas G. (Ingenieria de

Trénsito 2014). 51



MOVILIDAD URBANA, CONFLICTOS Y ALTERNATIVAS EN EL CENTRO HISTORICO
DE LA CIUDAD DE PATZCUARO, MICHOACAN

El congestionamiento vial de la zona centro de la ciudad de Patzcuaro, Michoacan puede
concebirse como pérdidas de velocidad en los periodos de méxima demanda lo que hace que el

sistema vial tienda a saturarse con las consiguientes demoras y colas asociadas.

Las demoras pueden causarlas los dispositivos para el control del transito al interrumpir el flujo y
las ocasionadas por la misma corriente vehicular en situaciones de flujo continuo. En el primer
caso, todos los tipos de semaforos, asi como las sefiales de ALTO y CEDA EL PASO producen
detenciones en un viaje normal. En el segundo caso, se tienen demoras periddicas que ocurren
corriente arriba durante las mismas horas del dia, y las demoras no periddicas producto de

incidentes (accidentes o vehiculos descompuestos) o cierres eventuales de un carril o una calzada.

La influencia de todas estas demoras puede medirse como una relacion de demora, que consiste en
la diferencia entre la relacion del movimiento observado y la relacion del movimiento considerada
como normal para diferentes tipos de vias urbanas. Los valores minimos para la relacién del
movimiento normal en términos de velocidad de recorrido son: para autopistas de acceso

controlado 56 Km/h, para arterias principales 40 Km/h y para calles secundarias 32 Km/h.

Con estos datos se puede conocer, comparativamente, cuales son las calles de la ciudad que estan
en condiciones mas criticas. También se pueden comparar las calles de una ciudad con otra,
conociendo alguna calle que opere en condiciones ideales, para asi establecer la comparacion con

las otras que se hayan medido y saber el grado de congestionamiento en que se encuentran.

Las demoras y las colas, resultado del congestionamiento, es un fendmeno de espera cominmente

asociado a muchos problemas de transito. (Ver fotografia 17 y 18):
FOTO 17

FUENTE: Elaboracion propia 7 de febrero del 2017, calle de Ramos, 13:30 pm 52
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FOTO 18

FUENTE: Elaboracion propia (Plaza Gertrudis Bocanegra) febrero 2015.

La teoria de colas, mediante el uso de algoritmos y modelos matematicos, es una herramienta
importante para el andlisis de este fendmeno. En general, las situaciones de demoras y colas las
ocasiona la variabilidad del flujo de transito, pues hay periodos en que la demanda puede llegar a
ser muy grande, o se presentan porque la capacidad del sistema varie con el tiempo al darse el

servicio por periodos (Cal y Mayor, 2007).

1.8 DEFINICION Y TEORIAS SOBRE EL CONGESTIONAMIENTO
Segun el diccionario de la real academia de la lengua espafiola define congestionamiento como:

embotellamiento de automoviles.

Otra definicion denomina congestionamiento: al acto y la consecuencia de congestionar. Este
verbo (congestionar) hace referencia a la acumulacion de algun elemento, generando un
proceso que provoca una obstruccion o un bloqueo que dificulta la circulacion o el paso de

algo.
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Nos avocaremos entonces sobre el congestionamiento vehicular. La congestion vial o vehicular,
se refiere, tanto urbana como interurbanamente, a la condicion de un flujo vehicular que se ve
saturado debido al exceso de demanda de las vias, produciendo incrementos en los tiempos de viaje
y produciendo dificultades para circular (Wikipedia Google 2017). Este fenomeno se produce

comunmente en las horas pico, y resultan frustrantes para los conductores, ya que resultan en pérdidas de

tiempo y consumo excesivo de combustible. (Ver foto 19)

FOTO 19

Elaboracion propia: calle Romero Julio 2017 10:30 am.
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1.9 SIGNIFICADO ANALITICO DE LA CONGESTION
Entiéndase por Congestion como la acumulacion excesiva de vehiculos que impiden la circulacion

normal por un lugar, de alli que, la congestion ocurre porque el sistema tiene una capacidad limitada

y porque la demanda colocada y el proceso mismo tienen un caracter aleatorio.

Considérese un sistema con capacidad de nimero maximo de unidades p por unidad de tiempo,
conocida también como tasa de servicio. La capacidad es la tasa maxima y su inverso es el intervalo
maximo; entonces, puede decirse que cada unidad consume un tiempo promedio tp en ser

procesado (servido) de:

1
tp=—
1]

Si las unidades llegan a una tasa A por unidad de tiempo, entonces el tiempo total de procesamiento

tT por unidad sera de:

tre tp paraAsp
= parai>pn

Observe la ilustracion en la parte a) figura 2.

Si A >, puedeocurrir que:

1. Elsistema colapse, esto es, que exista una completa congestion tal que no se procesen
unidades (tT=00).
Se forme una cola de espera que crece cada vez mas (tp—» OO);

3. Bajo condiciones de estado no estacionarias, solamente cuando A> p por un intervalo
limitado de tiempo, la cola que se forma eventualmente se disipa.

Por otra parte; si A y/o 1 son variables aleatorias, incluso cuando A< p, las colas se pueden
formar.
Por lo anterior, en cualquier condicién de estado (estacionario o no), el tiempo total de

procesamiento tr,
por unidad, es igual al tiempo promedio de procesamiento tp mas el tiempo de demora tD. Esto es:
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tr=tp+ tp
El significado practico de la congestion se ilustra en la parte b) de la figura 2, cuya explicacion analitica es
la siguiente:

Para el rango de llegadas, 0<A < A 1, no hay congestion, tT=1tp,yaquetb = 0.

Para A > A 4, existe congestion puesto que tD > 0, o lo que es lo mismo t1 > tp.

Si A se incrementa hasta que se aproxime a L las demoras tD se incrementaran ain mas.

Para cualquier nivel de demanda A mayor que la capacidad W, A> p, la cola crecera infinitamente

si el nivel de demanda permanece constante. Si A varia, entonces la cola empezara a disiparse,
siempre y cuando A caiga por debajo de p.

FIGURA 2
tr
A
a)
i > )\—
0
tr
A
b) j
0 . >
AL H

FUENTE: Ingenieria de Transito. Fundamentos y aplicaciones (Rafael Cal y Mayor 2007; pag. 330)
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CAPITULO I1l. IDENTIFICACION DE LA PROBLEMATICA SOBRE MOVILIDAD.

I11.1 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA DE LA MOVILIDAD

Los problemas generados por la movilidad son varios, no unicamente la congestion o la mala
comunicacion. Existen un gran numero de impactos ambientales y sociales que produce el sistema

motorizado que repercuten fuertemente en la calidad de vida de los individuos.

Las consecuencias del modelo de transporte originan el problema de la congestion vial afectando
en pérdida de tiempo a la hora de desplazarse. Debido a la ocupacion y fragmentacion del territorio
este fendmeno afecta por vias distintas, que limitan o imposibilitan la utilizacion de las calles como

algo mas que canales de transporte.

Segun ecologistasenaccion.org en un articulo publicado en noviembre del 2007 dice que este
problema supone una significativa perdida de habitabilidad de las ciudades. Se llega asi a la
situacion de una ciudad contemplada como un espacio que ofrece ciertos servicios, empleo,
estudios, oferta cultural... pero de la que a menudo se intenta escapar a la busqueda de la calidad

de vida perdida.

-La adaptacion de las ciudades a nuevas funciones econdémicas a través del reordenamiento de la
oferta del transporte, es un fendmeno comun, a pesar del poco reconocimiento que hay hacia €l. Se
toma como ejemplo uno de los extremos de la individualizacién del transporte: Las grandes
ciudades de Estados Unidos, principalmente Chicago y Los Angeles. Estas ciudades empezaron a
experimentar cambios a partir de la década de 1920 y luego evolucionaron a un ordenamiento de
grandes sistemas viales como expresion de la dominacion del automoévil (Barret 1983 y Whitt
1982). En el caso de paises europeos, en los cuales la individualizacion fue menos profunda, las
grandes ciudades empezaron a vivir disputas en la adaptacion del espacio a partir del fin de la
Segunda Guerra Mundial cuando la prosperidad econdmica llevo a un fuerte aumento en el nimero
de automoviles en las calles los cuales empezaron a disputar mercado con el transporte publico. En
el otro extremo, hay una gran variedad de situaciones en los paises en desarrollo. Naciones muy

pobres (como Bangladesh, en Asia; Zambia en Africa; y Bolivia en América Latina) dependen casi
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totalmente de medios no motorizados de transporte (caminata y bicicleta) o de autobuses. Otros
paises en desarrollo mas avanzados en su proceso de industrializacion, a su vez, ya han desarrollado
un conjunto mas diversificado de medios de transporte dentro del cual los medios motorizados
cumplen un importante papel, como ocurre en el caso de Brasil, Corea del Sur y México. En estos
paises, el espacio urbano ya fue visiblemente transformado para adaptarse al aumento del transporte
motorizado. En el bloque asidtico, en tanto, Setl, Manila y Yacarta son grandes ejemplos de
transformaciones a larga escala. En América Latina, Buenos Aires, Santiago de Chile, Caracas,
Ciudad de México también han evolucionado hacia nuevos y complejos patrones urbanos como
parte de importantes cambios sociales y econdmicos que ocurrieron, en su mayoria, después del

término de la Segunda Guerra Mundial.

En América Latina, la relacion entre estructura urbana y transporte dio su primer paso con las
compafiias extranjeras de transporte ferroviario y tranvias, para ofrecer servicios de transporte
publico (Figueroa et. al; 1993). Una vez finalizada la Segunda Guerra Mundial, la llegada de
autobuses y vehiculos de transporte de gran capacidad hizo la competencia imposible para estas
compaiias en la oferta de servicios en areas urbanas en expansion. Mas tarde, todas fueron

progresivamente desmanteladas y sustituidas por operadores privados y publicos.

A este panorama se suman los pocos esfuerzos realizados para garantizar la existencia de sistemas
de transporte masivo. Consecuentemente, todas las grandes ciudades latinoamericanas — excepto
Ciudad de México- evolucionaron hacia sistemas de transporte publico altamente dependientes de
operadores privados de autobuses con débiles sistemas de transporte sobre carriles (Henry y

Figueroa, 1985).

En la década de 1980, la crisis fiscal del estado y la globalizacion de la economia nuevamente
hicieron cambiar el espacio urbano y las condiciones de vida en las ciudades, con lo que se provoco
la reduccion del ingreso promedio y el aumento del desempleo y subempleo. Los desequilibrios en
el acceso al sistema de transporte no cambiaron: rigidos controles en el nivel tarifario de los
autobuses para controlar la inflacion provocaron un empeoramiento en el nivel de los servicios de
transporte privado y las inversiones en grandes proyectos de infraestructura de transporte fueron

negativamente impactadas. Con excepcidon de Ciudad de México -debido a su rol dominante como
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centro urbano nacional- las demas ciudades latinoamericanas continuaron ofreciendo servicios de

transporte publico por vias de baja calidad.

En todas las etapas mencionadas las grandes transformaciones en las condiciones urbanas y de
transporte tuvieron como base técnica de planificacion de transporte y de transito coordinadas por
el Estado e implementadas por distintos agentes entre los que destacaron planificadores urbanos,

ingenieros de transporte y representantes del sector privado. -(Alcantara, Eduardo, 2010).

Por otra parte, el Ingeniero y Economista Gabriel Cuadri de la Torre en un articulo de la revista
LETRAS LIBRES en diciembre del 2009, habla sobre la Ciudad de México y los autos, en donde
comenta que la Ciudad podria ser mucho mejor, y sostenible a largo plazo si se reconstruyeran
algunos de sus cimientos institucionales y cambiaran algunas estructuras funcionales;

notablemente, la estructura modal de movilidad y sus imbricaciones con el espacio urbano.

Verdaderamente el automdvil diluyo la centralidad, permiti6 evadir el hacinamiento y extender el
territorio al gusto del automovilista. El automdvil demandé mas espacio para si, y lo obtuvo; la
ciudad se lo fue concediendo sin mas, en una frenética expansion horizontal del organismo urbano.

Mas vialidades, mas trafico.

Los autos conducen 22 millones de viajes todos los dias en la Ciudad de México, 33% del total

(encuesta origen-destino, (INEGI, 2007).

Las vialidades ocupan mas de la tercera parte de toda la superficie urbana. Exigen cada vez mas

infraestructura onerosa.

En cualquier caso, de manera contraria a una elemental 16gica de interés publico, los vehiculos,
como medio de transporte, se han reproducido a costa de sistemas mas moderados y benignos como
autobuses, trolebuses, tranvias y el metro. Se extirparon los tranvias, y los trolebuses son solo un
maquillaje; el metro satisface cada vez menos viajes/persona/dia; mientras que los autobuses y el
Metrobus son insuficientes. Ni hablar de las bicicletas, que son solo marginales en el escenario
urbano a pesar de ensayos malhadados (como el inutil ciclo pista construida en aflos anteriores), o
de los viajes a pie, ahora imposibles por prejuicios entendibles, el temor a la delincuencia y la

ocupacion maloliente de aceras y calles por parte del comercio informal.

59



MOVILIDAD URBANA, CONFLICTOS Y ALTERNATIVAS EN EL CENTRO HISTORICO
DE LA CIUDAD DE PATZCUARO, MICHOACAN

La ciudad de Patzcuaro no es diferente a las grandes urbes, siente y vive todos estos fendmenos, la
mala planeacion urbana, los compromisos politicos, las organizaciones del comercio formal e
informal, las mismas organizaciones del transporte colectivo llamadas combis, asi como también
las organizaciones de los conocidos taxis, los transportes de mercancias y particulares participan

de una manera directa dentro de la mala movilidad que tiene esta region.

La mala infraestructura vial, el tipo de vialidades, las fuertes pendientes que tiene la ciudad, la
invasion de vialidades para promover el comercio e incluso la inseguridad, han hecho que se viva
dia a dia un caos en el primer cuadro de la ciudad. El congestionamiento vial es uno de los
fendmenos que se observa con mayor claridad, ya que en diferentes puntos del centro histérico
enmarca este problema. Los autos ocupan el espacio urbano en ambos sentidos de las vialidades en
todo el primer cuadro, aun cuando el departamento de transito y vialidad cambi6 algunos sentidos
de las calles para mitigar un poco este problema. Los estacionamientos publicos son insuficientes
y no adecuados para albergar autobuses del sector turismo que visitan la ciudad durante casi todo
el afio, aunado a esto el municipio otorga permisos para que diferentes lineas de taxis ocupen
espacio publico en algunas esquinas como bases donde se crean conflictos viales, al parecer no se

analizan las consecuencias que pueden repercutir dentro de la movilidad.

La ciudad de Patzcuaro al ser la cabecera municipal es el lugar de encuentro para el acceso a los
servicios y al intercambio de productos, especialmente en el centro de la ciudad. Cabe mencionar
que en afos anteriores se construy6 un mercado para reubicar a los comerciantes que ocupan varias
vialidades del centro historico con la finalidad de mejorar la imagen urbana, asi como la movilidad
en la ciudad, pero desgraciadamente no se ha podido concretar esta reubicacion debido a diferentes

intereses econdmicos y politicos que existen.

El transporte publico colectivo tipo combis al tener mayor demanda de viajes origen/destino ha
sobre ofertado el parque vehicular incontroladamente de manera ilegal para dar servicio a todo el
municipio, de manera que las diferentes lineas y rutas compiten entre ellas para ganar el mayor
peaje posible durante el dia, sin importar el que puedan ocasionar un accidente, o bien que puedan

provocar el congestionamiento vial.

Las diferentes rutas del transporte colectivo combis han tenido enfrentamientos por la invasion de

rutas y estos problemas han proliferado en el aumento de su parque vehicular de manera ilegal
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generando asi problemas de trafico vial. La dependencia gubernamental para el control de las
concesiones que es La Comision Coordinadora del Transporte (COCOTRA) no ha intervenido de
una manera responsable dejando que este problema aumente dia con dia. El 28 de diciembre del
2012 la COCOTRA emite un dictamen de oferta y demanda del servicio de transporte publico en
las modalidades contenidas en la Ley de Comunicaciones y Transportes del Estado de Michoacan
de Ocampo, anunciado en el periddico oficial del Gobierno Constitucional del Estado de
Michoacan de Ocampo en donde se observa que los parametros resumen que el servicio de
transporte publico urbano y suburbano para el municipio de Patzcuaro se encuentra sobre ofertado.

(ver documento del anexo 1).

111.2 ANALISIS DEL CENTRO HISTORICO Y CARACTERIZACION DE LA ZONA DE ESTUDIO EN
LA PLAZA GERTRUDIS BOCANEGRA.

Problematica de la movilidad urbana y el congestionamiento vial generado por el transporte
publico tipo combi.

Patzcuaro al ser una ciudad colonial edificada como muchas otras, sobre la ciudad prehispanica, la
gente nativa siguid asistiendo a su centro ceremonial, que en este caso se ubicaba donde ahora se
encuentra la basilica de Nuestra Sefiora de la Salud. Actualmente las personas que habitan este
territorio continian con esta tradicion moverse hacia el centro de la ciudad para realizar diferentes
actividades. Asi las personas se mueven dentro de la trama urbana utilizando los andadores
peatonales y las vialidades, debido a esto los usuarios utilizan también medios de transporte para
moverse con mayor rapidez; el transporte publico tipo combi es el que mayormente se utiliza
actualmente por su estructuracion de rutas (ver anexos de rutas) y debido a la demanda de los
viajes-destino al centro histérico la mayoria de las rutas atraviesan por €l.

Como el incremento de las unidades que ofrecen el servicio de transporte tipo combi crecid
descontroladamente la ciudad resintié este fenomeno al tratar de albergarlos en sus vialidades
mismas que en la colonia fueron disefiadas para que transitaran caballos y carretas en la actualidad
este tipo de transporte al ser demasiado y por el tamaifio de las vialidades generan un
congestionamiento vial por todo su transitar especialmente en el centro histérico de esta ciudad ya
que si existen paradas para el peaje los conductores no respetan esta sefializacion y por querer ganar

mas realizan altos donde los actores de la ciudad se los sefalan sin importar que se encuentren en
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doble fila o en lugares prohibidos para levantar peaje y como si esto no fuera suficiente algunas
unidades se toman demasiado tiempo en las paradas ya establecidas hasta llenar la unidad para asi
poder continuar con su recorrido.

Se ha observado que las autoridades competentes (Comision Coordinadora del Transporte
(COCOTRA), Transito de la ciudad y la Direccion de Urbanismo) no han hecho lo necesario para
mitigar este fenomeno sino todo lo contrario agravando mas esta situacion cuando las diferentes
uniones de transportistas se manifiestan por inconformidades tomando como represalia el cierre de

las vialidades principales ocasionando asi un caos vial.

1.3 ANTECEDENTES DEL SISTEMA VIAL EN LA CIUDAD DE PATZCUARO

El sistema vial de la ciudad de Patzcuaro abarca la parte central de la mancha urbana. El area asume
la forma de un rectangulo que se encuentra limitado al Norte por la calle Lloreda-Libertad; al Este
por, por el Callejon del Nopal-Estanque; al Sur por Navarrete-De La Huerta; al Oeste, por Ciprés-

Espejo. (Ver imagen aérea 6)

La nomenclatura de las calles es confusa, debido a la costumbre de dar nombre por cuadra, lo cual
dificulta la localizacion y precision de la calle. Para evitar cualquier tipo de confusion, se citaran

las calles con todos los nombres que asumen a lo largo de su trayecto.

Dentro del ambito histérico, a la llegada de los espanoles en el siglo XVI, se dieron dos politicas
de conquista, en la primera se destruia al pueblo o ciudad y se construia la nueva ciudad sobre los
escombros del asentamiento mesoamericano. Asi fue en el caso de México, Tenochtitlan.

En el segundo caso, la nueva fundacion se edificd sobre la anterior, y se aceptaron muchos

elementos urbanos, asi sucedid en Patzcuaro. (Sarrelangue, 1965).
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IMAGEN AEREA 6

FUENTE: Elaboracion propia con datos de Google

Don Vasco de Quiroga, al ser electo obispo, busco el asentamiento adecuado para su catedral y
desde ese momento fue su pensamiento principal, edificarla para los indigenas y que mejor lugar
que Patzcuaro, ya que este lugar tenia un significado religioso para el purépecha y al mismo tiempo
le era familiar el sitio.

Don Vasco respetdé muchos patrones y les imprimi6 un nuevo espiritu a las antiguas formas.

Del disefio urbano que tuvo Patzcuaro, cuando se desempeiid como uno de los centros politicos de
la region lacustre, poco se sabe, ya que fue un disefio urbano que no despert6 la admiracion de los

espafioles, y por ello no lo mencionaron en sus escritos.

El Pétzcuaro prehispanico fue una ciudad encajonada entre barrancos y laderas, con una
disposicion, si bien planeada, pero con una traza de sabor medieval que no coincidié con el gusto

imperante del espafol del siglo XVI.

En la zona de la region lacustre, los centros ceremoniales se encontraban sobre una plataforma

elevada, a media altura de una ladera, de tal modo que el asentamiento humano se desarrollaba a
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un nivel mas bajo, enfrente. Detras de los monumentos religiosos se encontraba la continuacion de
la ladera que proporcionaba un respaldo de proteccion. El conjunto no se haya al centro del
asentamiento, sino que lo domina visualmente, desde un punto exterior al perimetro habitado (Este
es el caso de Patzcuaro y Tzintzuntzan). Estas ciudades contaban con vastos espacios ceremoniales,
de los cuales salia un disefio radial que organizaba a la ciudad.

En el caso de Patzcuaro, persistieron algunos elementos urbanos que marcaron el modulo del nuevo
plano. La gran plataforma que constituia el centro ceremonial, fue la base donde se ubico la
catedral, el palacio episcopal, colegio y hospital.

La topografia del lugar no era la idonea para fundar una ciudad; las laderas y barrancos dejaban
pequeiios llanos dsperos y pedregosos. Sin embargo, la voluntad de un obispo se impuso y en agosto
de 1583 comenz6 una nueva era para Patzcuaro.

La nueva ciudad se planificd y asent6 sobre la antigua ciudad purépecha, teniendo que condicionar
su traza a las propiedades ya existentes. Tal es el caso del lote que tenia Don Antonio
Huitziméngari, el cual se encontraba cercado de piedra y en €l se habia construido el Colegio de
San Nicolés. Don Vasco de Quiroga pretendia que el principe, como alumno agradecido, le cediera
al Colegio dicho cercado, y asi lo solicitdé dias antes de la muerte de Don Antonio. Tal peticion
llené de pesadumbre a éste, pero la rechaz6 decididamente por tratarse del mayorazgo de sus
antepasados, morada de su padre y propiedad patrimonial de sus hijos.

FOTO 20

Faclada ] Priemigivo Colngtio de San Micodis oo Paracasirs

FUENTE: https://images.search.yahoo.com
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El respeto que se tuvo por esta y otras propiedades condicioné la traza de calles y plazas en la

ciudad de Patzcuaro.

Don Vasco tom6 como punto de partida la plataforma donde se encontraba el centro ceremonial y
lo destind para la catedral. El barrio de los espafioles lo proyect6 hacia el Oriente, pero siendo el
terreno muy accidentado, los espaiioles prefirieron el lugar plano que se encontraba frente al centro
ceremonial, en la parte baja de la ladera se construy6 la plaza mayor, centro civil de la ciudad y

alrededor de ella estaria el ayuntamiento de la urbe y la casa del gobernador de los indigenas.

La parte espafiola fue trazada siguiendo los lineamientos generales novohispanos de tirar a cordel
las calles. En esta forma se borr6 en parte la traza original, que mencionamos tenia una traza radial,
y se transformd por una reticula ortogonal. Aunque este nuevo trazo no logro del todo hacer

desaparecer la traza radial que partia del centro ceremonial.

Las calles actuales de Buenavista, San José y Teran, conservaron la radialidad de su trazo, y pueden

definir con precision el disefio del nucleo en la ciudad purépecha.

FOTO 21
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A finales del siglo XVIII, en 1822, Juan de Lejarza describe a la ciudad con incomodas calles por

muchas cuestas.

José Guadalupe Romero nos dice que el plano de la ciudad es desigual, las calles tortuosas y

angostas, pero el trazo presenta a primera vista un aspecto agradable, sorprendente y pintoresco.

Cabe sefialar a través de las citas mencionadas, advierten y sefialan las calles chuecas. Calles que
se alejaban de los criterios mesoamericanos y renacentistas que se impusieron en la mayoria de las

poblaciones en la Nueva Espaiia.

El tejido urbano de Patzcuaro es un ejemplo de una adaptacién y aprovechamiento de viejos

elementos urbanos a la nueva traza de la ciudad espaiiola.

1.4 LAS CALLES Y LOS REMATES VISUALES

Dentro de la mancha urbana encontramos siete templos y uno en el limite norte. Los ocho edificios
originan seis remates visuales, uno de ellos se encuentra a eje con la calle y tres se aproximan al

eje rector, y otros dos parecen cerrar calles.

FOTO 22
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El Santuario de la Virgen de Guadalupe se encuentra a eje con la calle Ramos.

La Basilica de Nuestra Sefiora de la Salud, constituye el remate visual de la calle Josefina Estrada.
La via Iturbe-Lerdo, cierra al norte con la fachada del ex-templo de San Agustin, y la calle Portugal,
termina con la fachada lateral del templo de la Compania. Estos remates mencionados se
encuentran fuera de eje con respecto a la calle. Los remates visuales de Patzcuaro fueron resultado

de una irregular topografia y de la insercion de la arquitectura religiosa dentro da la traza urbana.

FOTO 23

FUENTE: http//: google.com.mx. Imagenes. Subida a la Basilica calle Josefina Estrada
FOTO 24

FUENTE: http//: google.com.mx. Iméagenes Ex-templo de San Agustin y calle Portugal
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[11.5 EL SISTEMA VIAL (ANCHURA' Y JERARQUIA DE CALLES).

En el trazo urbano de la ciudad de Patzcuaro, se tomd en cuenta el clima para definir el ancho de
las vias.Tal como lo ordenara mas tarde Felipe Segundo en una de sus ordenanzas. Las calles
orientadas de Este a Oeste tienen un promedio de 9.22 metros de ancho. Las calles que corren de
Norte a Sur tienen un promedio de 4.36 metros. Esta medida parece obedecer al conocimiento que
se tenia del viento frio del lago, que se encuentra al Norte, y con ello se protegia al transeunte, al

estrechar y orientar las calles.

Las calles no conservan su misma anchura a lo largo de su trayecto, pues esto corresponde a
diferentes factores, uno de ellos es la topografia del lugar, otro aspecto corresponde a los predios

de los indigenas existentes antes de que se llevara a cabo la traza espafiola.

FOTO 25

FUENTE: http//: google.com.mx. Imégenes Calle Nicolas Romero
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Las calles que cruzan de Oeste a Este son seis:

La vialidad central: Ibarra-Allende-Cuesta de Don Vasco-Alcantarillas.

Las calles paralelas son: Libertad-Lloreda(al norte); y al sur De la Huerta-Navarrete. Estas vias son

rectas y marcan el sistema reticular ortogonal.

La calle intermedia: Teran-Ponce de Ledn, forma una diagonal y rompe con la reticula mencionada

anteriormente; este es interrumpe por la Plaza Don Vasco, y una manzana construida en la ladera.

Las calles Ramos-Régules, por su corta longitud minimizan su importancia dentro de la traza

urbana.

La calle Libertad-Loreda corre de este a oeste, y hacia el oeste tiene una medida de 6.79 metros de
ancho. Al acercarse a la Plaza Gertrudis Bocanegra, en la esquina con la calle Alvaro Obregon, se
estercha a 4.36 metros. El Tramo de Lloreda se inicia alli y llega a tener frente a la plaza 16.51
metros, en la esquina se reduce a 9.22 metros, y mas adelante se ensancha y etrecha

caprichosamente.

La calle Era-Ramos-Régules-Josefina Estrada, el tramo correspondiente a Era corre paralelo a la
calle libertad y tiene 6.79 metros de ancho. Al llegar la via a Codallos, se quiebra en angulo, debido
a una manzana que se interpone. La via contintia con el nombre de Ramos, y se ensancha a 9.22
metros, anchura que conserva el tramo de Régules frente a la Plaza Bocanegra, y al llegar a Josefina
Estrada se reduce a 4.36 metros. A medida que la calle se aproxima a la Plaza de la Basilica es
estrecha hasta 2.43 metros. La mayor anchura de la calle se programd para enmarcar la presencia

del santuario a la Virgen de Guadalupe.

La calle Ibarra-Allende-Cuesta de Don Vasco-Alcantarillas, el tramo de Ibarra que se encuentra al
oeste tiene 9.22 metros de ancho y al llegar con la esquina de la plaza de Don Vasco se reduce a
6.74 metros, inmediatamente se abre a 11.65 metros, en el flanco norte de la Plaza de Don Vasco;
y a partir de la Cuesta de Don Vasco se reduce a 9.27 metros, tramo que remata con el Museo de
Arte Popular. El tramo Alcantarillas es inicia con 11.65 metros y en su trayecto se estrecha hasta

2.43 metros. Esta via corre de oeste a este, y se quiebra en el tramo Alcantarillas.
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La calle Teran-Ponce de Ledn-Guerrero, en el tramo de teran, al lado norte del temp’lo de San
Francisaco, la calle mide 9.22 metros y a la mitad de la cuadra se reduce a 4.36 metros, al llegar a
la esquina con Codallos recupera su dimension anterior. Al iniciarse la calle Ponce de Leon se abre
la via hasta 14.08 metros y en su trayecto hacia la plaza de Don Vasco se vuelve a reducir hasta
4.36 metros. La continuacion Guerrero, forma el lado sur de la Plaza de Don Vasco y en este tramo
se abre a 11.65 metros, para sefialar la importancia del lugar. Esta calle tiene un trazo radial y

rompe con el disefio general de la reticula ortogonal.

La calle inmediata al sur de Teran pareciera no tener continuidad porque se divide en pequefos
tramos, interrumpidos por construcciones y no llega a formar una unidad longitudinal. La calle san
Juan de Dios, al sur del templo mismo nombre, tiene 2.43 metros de ancho y en la misma cuadra
se ensancha a 4.36 metros, alteracion que subraya la presencia del recinto religioso. En la esquina
se interumpe la calle por una manzana construida y continta el siguiente tramo de calle con una
via de nombre Madrigal de las Altas Torres. Al este se interrumpe la vialidad por otra manzana

construida, y luego continua la calle.

Esta calle que se encuentra fraccionada acentlia la imagen de irregularidad que tiene la reticula

patzcuarense.

La calle De la Huerta-Navarrete,corre de oeste a este, la calle de La Huerta tiene 4.36 metros, y a
medida que avanza se va abriendo hasta 6.79 metros. Esta irregularidad ofrece a la fuente de San

Miguel un mayor lucimiento, y a partir de la pila la vialidad se estrecha a 4.36 metros.

La calle Benigno Serrato, se presenta virtualmente como la continuacion del eje radial de Teran-
Ponce de ledn. En su inicio frente a la plaza de la Basilica, llega a tener una anchura de 23.80
metros, y a lo largo de su trayecto hacia el este se reduce. A esa anchura sumamos la gran longitud

que tiene la vialidad, la da sin duda una gran jerarquia a esta calle.

El tejido vial de la ciudad de Patzcuaro sefiala una clara direccion hacia el area mas importante de
la ciudad, que en la época purépecha era el centro ceremonial, y en la ciudad hispanica La Basilica
de Nuestra Sefiora de la Salud. A este lugar confluyen las calles: Buena Vista, Josefina Estrada,

Cuesta Vasco de Quiroga, Benigno Serrato y Portugal.
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Las calles que cruzan de norte a sur son siete:

La calle Ciprés del Espejo, se ubica en el limite oeste, y tiene a lo largo del trayecto 4.36 metros

de ancho, excepto el tramo entre lasa calles de Ibarra y la Era, donde se reduce a 2.43 metros.

La calle Codallos, varia su anchura de 6.79 metros que tiene en la esquina con Navarrete, a 4.36
metros que tiene en su trayecto hacia el norte. La esquina Codallos y Teran manifiesta
irregularidad, por la asimetria que presentan los cuatro angulos de las manzanas. Esta calle no altera
la anchura frente a la arquitectura religiosa de la Capilla del Hospitalito y El Santuario de la Virgen

de Guadalupe.

La calle Nicolds Romero-Hidalgo-Benito Mendoza-Benito Juarez, tiene a lo largo de su trayecto
alteraciones urbanas que hacen destacar a los monumentos; tal es el caso del templo de San Juan
de Dios, donde la calle se reduce a 2.43 metros, frente al edificio, luego se amplia a 6,79 metros,
en la esquina con Ponce de Ledn, sefialando una antesala urbana que prepara al transetinte para
llegar a la gran plaza. El Portal Hidalgo forma el tramo oeste de la Plaza vasco de Quiroga, y la
anchura de la calle es de 9.22 metros. En cambio la calle Benito Mendoza se estrecha a 4.36 metros,
y al llegar a Benito Juarez se amplia a 9.22 metros. Este cambio sefiala al peaton la importancia de

la Plaza Gertrudis Bocanegra.

La calle Iturbe-Lerdo se inicia en la Plaza Vasco de Quiroga, con 6.79 metros de ancho. Al llegar
a la Plaza Gertrudis Bocanegra se amplia a 11.65 metros. En el lado este de la plaza, la calle Lerdo
tiene 9.22 metros. La irregularidad de la via se debe a la presencia de las plazas Vasco de Quiroga
y Gertrudis Bocanegra, y al sefialamiento del remate visual constituido por la fachada del antiguo

templo de San Agustin.

La calle Jose Maria Coss-Matamoros-Ahumada, hacia el sur de la calle Jose Maria tiene 9.22
metros de ancho y al llegar a la plaza Vasco de Quiroga se estrecha a 6.79 metros. La vialidad
denominada como Matamoros conforma el lado este de la gran plaza y en este tramo se amplia a
9.22 metros. El tramo de Ahumada a lo largo de su trayecto conserva 4.36 metros de ancho y en la
esquina con Lloreda se abre, creandose un espacio de regular tamafio, al cual convergen cinco
calles. Dos esquinas en chaflan hacen que presente ese lugar ocho angulos de gran efecto, que

trtadicionalmente se le conoce “de las siete esquinas”.
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La calle Lerin-Arciga, hacia el extremo sur tiene 4.36 metros de ancho y al llegar a la calle Madrigal
de las Altas Torres se amplia a 6.79 metros, luego se estrecha nuevamente a 4.36 metros, frente a
los templos de la Compaiiia y El Sagrario. En la esquina con Alcantarillas se amplia a 6.79 metros
y frente a la Basilica de Nuestra Sefiora de la Salud llega a medir 9.22 metros. La calle de Lerin-
Arciga, forma el limite de la gran plataforma del antiguo centro ceremonial purépecha. Esta
vialidad ha recibido variaciones en la anchura a lo largo de su trayecto, debido al subsuelo rocoso
€n unos casos, y en otros, a un programado sefialamiento frente a los monumentos de la Compaiiia,

El Sagrario, Colegio de San Nicolas y La Basilica.

El callejon del Nopal-Estanque, hacia el sur tiene la via 4.36 metros de ancho y en su trayecto se

va estrechando hasta 2.43 metros.

La traza del sistema vial no presenta una jerarquia entre las calles; la planificacion de una reticula
ortogonal se adapt6 a la topografia del lugar, resultando una reticula irregular dado lo accidentado

del suelo.

No se programaron ejes rectores en el sistema vial de la ciudad. De este a oeste la calle de mayor
longitud es Teran-Ponce de Leon y su virtual continuacion: Benigno Serrato. Por las interrupciones
que presenta esta calle, como son la Plaza Don Vasco y una manzana construida, y su ttrazo

diagonal, lo cual impide se constituya en eje rector.

El sistema vial de norte a sur tampoco presenta un eje rector. Sin embargo la calle Nicolas Romero,
ubicada al centro, tiene la mayor longitud y cruza las dos plazas importantes de la ciudad. Esta
jerarquia se ve disminuida por los quiebres que presenta a lo largo de su trayecto; estos los
constituyen los portales que interrumpen la linea recta de la vialidad. Al sur contintia la calle a

traves del camino que conduce al lago.
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1.6 EL SISTEMA VIAL DE RETICULA IRREGULAR Y EL VEHICULO

Un sistema de reticula regular ofrece una natural fluidez para la circulaciéon del vehiculo

motorizado, en cambio, un sistema vial de reticula irregular origina una dificil circulacion.

Entre los obstaculos que se encuentran sefialaremos las angosturas de la vialidades, las pendientes
y los cruces no jerarquizados. Un ejemplo de esta tipificacion seria la calle de Lerin, una vilalidad
irregular debido a los quiebres que presenta. Estas alteraciones en el ancho de la vialidad
contribuyen a obstaculizar la fluidez del transito vehicular, credndose en ciertos sitios los tipicos

cuellos de botella.

Las pronunciadas pendientes de las calles, como la cuesta de Don Vasco y Buena Vista, ofrecen

otro tipo de obstaculo, y por consiguiente otra dificultad para el transito vehicular.

Otras calles que tipifican la vialidad en forma de embudo son Benigno serrato, Arciga y
Alcantarillas, que en diferentes puntos de su trayecto obstaculizan la fluidez de la circulacién
motorizada. Siendo asi que la interseccion de calles con angulos no equidistantes y vias no

jerarquizadas confunden al conductor, ya sea citadino o turista.

Otro problema que se encuentra dentro de la reticula irregular son las pilas que se desplantaron
sobre el arroyo vial y crean retenes que también obstaculizan la circulacion entre estas tanemos la

Pila del Torito, Santa Maria y San Miguel.

Entonces decimos que el sistema vial de la ciudad de Patzcuaro presenta obstaculos topograficos
que origina calles estrechas e irregulares, mismas que fueron sefialadas por el conquistador como
inconvenientes para el uso del caballo y es asi que hoy en nuestros dias es mas inconveniente para

la gran cantidad de vehiculos particulares y del transporte publico que circulan por toda la ciudad.
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CAPITULO IV. ALTERNATIVAS DE SOLUCION

Si bien pensar en una Unica solucion al problema de la movilidad urbana y sus alternativas en la
Ciudad de Patzcuaro seria muy arriesgado, sin embargo, existen algunas propuestas exitosas que
se han empleado en centros urbanos de similares caracteristicas en el mundo, por ejemplo, algunas
pequefias ciudades europeas han transformado su estructura urbana motorizada, por vialidades
peatonales y ciclistas con un transporte publico colectivo (principalmente monorrieles eléctricos)

bajo los principios que establece el nuevo urbanismo, a saber:

—

Ciudad pedestre (caminable).

Ciudad diversa e inclusiva.

Usos de suelo mixto.

Sustentabilidad ambiental.

Accesibilidad para todos (nifios, adultos y discapacitados).
Calidad en el disefio urbano (principalmente del espacio publico).
Estructura barrial.

Ciudad compacta.

Movilidad amable.

° ® N kWD

10. Disefio participativo.

Estos principios pueden ser aplicables a cualquier escala con las siguientes condiciones, sefialan

algunos autores:

Escala Regional: con estrategias integrales metropolitanas para solucionar problemas de limites de

jurisdiccidn, con bordes o limites claros y adaptable al contexto existente.

Escala de colonias o barrios: se identifican por ser caminables (500 mts es la distancia maxima),

tener un centro y bordes definidos.

Escala de manzana, la calle o edificio: propone permeabilidad entre las edificaciones y las
banquetas, haciendo de las calles sitios més seguros, ya que las calles respetan al usuario (peatén,

al automovil, ciclistas y a personas con capacidades diferentes (Navarro, Iborra 'y Zaragoza, 2012).
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Estos principios del nuevo urbanismo nos ofrecen una vision mas critica de la realidad urbana y

cambios profundos en las formas de pensar, construir y gestionar las ciudades.

En el caso de Patzcuaro, Michoacan, existen innumerables ejemplos de lo que seria posible hacer.

Creo que las diferentes instancias estatales (vinculadas con el transporte publico) y municipales, asi como
los diferentes medios de informacidon ajenos a este estado saben que el aumento del transporte publico
es un problema en esta ciudad de Patzcuaro. La transparencia de la informacién debe de estar presente
en todas las dependencias estatales y municipales, hago referencia en una tabla con ciertos aspectos a
evaluar de los diferentes organismos del gobierno a los cuales acudi para obtener informaciéon como

SUMA, COCOTRA, Transito del Estado y la participacion ciudadana.(Ver tabla 2)

TABLA 2

CALIDAD DE TRANSPARENCIA

I
|
ATENCION RESPUESTA A CLARIDAD HONESTIDAD ACCEDER A
OFICIO INFORMACION
ESTATAL  m MUNICIPAL  m PARTICIPACION CIUDADANA

Fuente: elaboracion propia

75



MOVILIDAD URBANA, CONFLICTOS Y ALTERNATIVAS EN EL CENTRO HISTORICO
DE LA CIUDAD DE PATZCUARO, MICHOACAN

En algunos estudios como el de Dombriz (2008) y el de J.C Garcia (2008) se encontrd que las ciudades

son difusas y que contienen las siguientes caracteristicas:

e La expansion territorial mal administrada

e Lano descentralizacion de servicios

e Desarrollos de vivienda centralizados (problemas no planeados)
e Aumento de la cantidad de flujos vehiculares

Que van desde el marco de la globalizacion, el cambio econémico, productivo (empresas), el
efecto de la informacion de las tecnologias y comunicaciones (TICs), las nuevas formas de

consumo tienen repercusiones directas con la movilidad.

Asimismo, 64% de los actores encuestados dentro de la zona centro consideran que son
demasiadas las unidades del transporte colectivo (combis) que generan problemas de

congestionamiento vial. (Ver grafica 2)

GRAFICA 2

]
— DLAS CUE UTILIFAS 51 TESMASORTE

FUENTE: Elaboracion propia con datos obtenidos de un sondeo realizado con distintas personas de la ciudad de

Patzcuaro, Michoacan. (ver anexo)
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La investigacion planteada contribuird a generar un modelo para entender este importante aspecto
en la movilidad del flujo vehicular vinculado al transporte publico. De igual manera los
resultados del estudio ayudaran a comprender las caracteristicas por las cuales se presentan los
casos de congestionamiento vial de la zona centro de la ciudad de Patzcuaro, Michoacan. Y en un
futuro poder realizar propuestas para mejorar el flujo vial de una manera planificada para mejorar
la calidad de vida de las personas de esta ciudad en mencion. A continuacion, se muestra la
grafica del conteo de autos que entran al centro historico, lugar denominado Plaza Gertrudis
Bocanegra, donde se presenta mayormente el fendmeno de la congestion vial, realizado el 31 de

enero y el 01 de febrero del afio en curso, como una introduccién al problema de investigacion.

(Ver grafica 3)

GRAFICA 3

GRAFICA DE ENTRADA DE AUTOS A LA PLAZA GERTRUDIS BOCANEGRA POR
HORA

m COMBIS 508/H mAUTOS PARTICULARES 405/H mTAXIS 132/H =mMOTOS 71/H mBICICLETAS 12/H mTOTAL 1128/H

FUENTE: Elaboracién propia con datos de conteo en el lugar denominado siete esquinas y la calle Iturbe.
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CAPITULO IV.1 PROPUESTAS DE LA FEDERACION, EL ESTADO Y EL
MUNICIPIO.

® El Gobierno federal, mediante SEDATU (Secretaria de Desarrollo Agrario,
Territorial y Urbano) tiene como prioridad avanzar hacia formas de movilidad
sustentable, aplicando los avances tecnologicos que permitan mover mas personas
de una manera eficiente, para mejorar el modo de habitar las ciudades.

Esta accion espera lograrla mediante mesas regionales del proceso nacional de
armonizacion en materia de movilidad, pues es oportuno repensar las ciudades con el
objetivo de incrementar el bienestar de la poblacidn mexicana.
El 26 de julio del 2019, anunci6é SEDATU que en coordinacion con la Secretaria de
Gobernacion (SEGOB) y de Medio Ambiente y Recursos Naturales (SEMARNAT),
realizard siete mesas regionales en Querétaro, Oaxaca, Durango, Baja California Sur,
Yucatan y Nuevo Ledn, para conocer los retos, necesidades y oportunidades en materia de
movilidad, lo que permitird generar un consenso nacional para la construccion de
ciudades incluyentes y saludables con una vision de largo plazo y contribuir en el disefio
de un marco normativo participativo.
El titular de SEDATU, Roman Meyer Falcon, reconoce que existe una ausencia de la
planeacion urbana y a un marco normativo moderno, ya que las dindmicas de movilidad
son desiguales, por ejemplo, en México el parque vehicular crecio6 el 500 % mientras que
la poblacion lo hizo 47 %, sin embargo, la flota del transporte publico se mantuvo
practicamente en el mismo nivel.
Se debe entender que la movilidad es un elemento central y fundamental para la vida
publica del pais en todo su conjunto.
Se espera que los congresos locales puedan actualizar y armonizar las leyes estatales en
movilidad y transporte, con una perspectiva territorial donde se incluyan los derechos
humanos, la seguridad vial para que asi se pueda ayudar a mejorar el cambio climatico.
e El gobierno del estado exhorta a las autoridades de las entidades federativas,
municipales y de las demarcaciones territoriales, en términos del articulo 73 de la Ley
General de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano,
implementen politicas y acciones de movilidad que promuevan entre la ciudadania la
adopcion de nuevos habitos de movilidad urbana sustentable y prevencion de accidentes
encaminados a mejorar las condiciones en que se realizan los desplazamientos de la
poblacidn; lograr una convivencia sana en las calles; respetar el desplazamiento del
peaton y su preferencia; Prevenir conflictos de transito; desestimular el uso del automévil
particular; asi como promover el uso intensivo del transporte publico y no motorizado
como las bicicletas y aquellos de bajo impacto ambiental. De igual forma, el ejecutivo a
través de la Comision Coordinadora del Transporte (COCOTRA), viene realizando
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estudios técnicos que permitan tener un panorama real sobre la situacion que guarda el
sistema del transporte publico en el estado, pilar clave para la buena movilidad, actividad
que no se realizaba desde el afio 2009. (CP2R2A-2743.15, 2018)

e El gobierno municipal en su primer informe de gobierno el edil del municipio de
Pétzcuaro anuncia un ambicioso proyecto para el rescate de las tenencias y un nuevo
proyecto de movilidad. El proyecto de movilidad contempla la instalacion y construccion
de ciclovias y bici puertos, accion con la que se busca promover el uso de la bicicleta
como medio de transporte.
por otra parte, el titular de la Direccion de Obras Publicas asegura que la rehabilitacion de
la glorieta de Tanganxuan Il y el circuito vial de la avenida Lazaro Cardenas, es urgente y
necesaria para ordenar el trafico que ingresa al municipio en direccion al centro historico.
Sostuvo que esta obra se enmarca en el proyecto de movilidad del municipio con el que se
busca generar una cultura vial que priorice al peaton.

Se aprecia que el gobierno tanto federal, estatal como municipal estan en coordinacidon en materia
de movilidad, pero para complementar esta accion se debe también recuperar las vialidades que
se encuentran en el centro histérico ocupadas por el comercio informal para el desahogue del
transporte publico y particular, promoviendo asi una mejor movilidad dando preferencia al
peaton. (Ver imagen aérea 7).

IMAGEN AEREA 7

§ ] T
. .

e

FUENTE: elaboracién propia con datos de Google Earth
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Las vialidades mostradas anteriormente en varios periodos lectivos no han podido recuperarse
por motivos politicos, corrupcién y amenazas.

Si pudieran recuperarse estas vialidades mejorarian muchos aspectos, imagen urbana y
movilidad. Por otra parte, actualmente tratan de mejorar la movilidad con obras como la creacion
de una glorieta en el crucero denominado Tanganxuan que denota la desorganizacion de los
funcionarios publicos, creando un nodo vial con problemas para el acceso a los hospitales,
escuelas, bancos, oficinas municipales entre otros que se encuentran en el centro histdrico. La
direccion de urbanismo de este municipio debe de tener un analisis més completo, para poder
realizar intervenciones dentro del tema de la movilidad.

Las tres instancias de gobierno se han dado cuenta de que la movilidad es un fenomeno de suma
importancia a debatir para mejorar la calidad de vida de las personas no solamente de las grandes
metrdpolis sino a nivel local. Como anteriormente se menciona existen diferentes propuestas de
solucién pero se debe comenzar con la que mejor se adapte a la localidad, si bien es cierto todos
las grandes ciudades y las pequefias localidades quisieran abarcar en su gran mayoria todas estas,
y de acuerdo a este andlisis la ciudad de Patzcuaro al contar en su mayoria con vialidades
secundarias podria implementarse la ciudad compacta, pero para que esto funcione también el
alcalde/sa deberan estar muy comprometidos para llevar esta propuesta a cabo, ya que en la
actualidad los estudiantes de nivel Licenciatura, bachillerato y secundaria al término de su
horario escolar retornan a sus hogares caminando para solventar un poco el gasto familiar, se ha
observado también a algunas personas que se trasladan a sus trabajos caminando cuando el
tiempo o el clima se los permite, entonces por qué no realizar la propuesta de ciudad compacta
antes de que la ciudad continte creciendo de una manera dispersa y desordenada.

Las alternativas de solucion propuestas se dejan abiertas para posibles soluciones posteriores.
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ANEXO 3
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ANEXO 4
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ANEXO 5

CUESTIONARIO SOBRE EL TRANSPORTE
PUBLICO

1.- ;Qué¢ edad tienes?
2.- (Cual es tu estado civil?
3.- (| Donde vives (Colonia y localidad)?

4.- 1 Queé tipo de transporte utilizas para ir a tus actividades?
Combi taxi privado

5.- ;Cuantos dias utilizas el transporte elegido?

6.- ; Cuantas veces por dia utilizas el transporte publico?
7.- ¢ Cuanto tiempo realizas en tu recorrido?
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8.- (Cuanto tiempo esperas el transporte que te llevara a tu
destino?

9.- (Como consideras la cantidad de combis que operan en el
centro de la ciudad?

Pocas unidades Promedio de unidades Muchas unidades
10.- Si tu respuesta fue demasiadas unidades ;Crees que crean
alglin tipo de problema en la ciudad?

SI NO

11.- ;Si tu respuesta fue si ;A queé tipo de problema te refieres?

GRACIAS POR TU COOPERACION Y PARTICIPACION.
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ANEXO 6 (RUTAS DEL TRANSPORTE PUBLICO
COLECTIVO “COMBIS”)
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Ruta Pueblita (Circuito)
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