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RESUMEN

En este trabajo se aborda el tema REHABILITACION
URBANA EN LA AVENIDA MELCHOR OCAMPO EN
CUAMIO MICH. En una propuesta a modo de croquis.
Cabe sefalar que para realizar el diagnéstico y la pro-
puesta de intervencion de esta tesis se tomaron en
cuenta las necesidades que nos manifestaron los co-
lonos destacandose el mejoramiento de vialidades,
aceras, propuesta de arbolado y mobiliario urbano.

Palabras clave: rehabilitacion, intervencion, mejormamiento, urbano. inclusion.

ABSTRACT

This work addresses the issue of URBAN REHA-
BILITATION IN MELCHOR OCAMPO AVENUE IN
CUAMIO MICH. In a proposal as a sketch. It should
be noted that in order to carry out the diagnosis and
the proposal for intervention of this thesis, the
needs expressed by the settlers were taken into ac-
count, highlighting the improvement of roads, si-
dewalks, woodland proposals and urban furniture.

Key words: rehabilitation, intervention, improvement, urban,inclusion.
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La recuperacién del espacio publico se logra a través
de la liberacién de obstaculos que limitan los des-
plazamientos a pie, impiden la visibilidad y propician
el alojamiento de vehiculos y el comercio informal.
La homologacion y mejoramiento de pavimentos e
infraestructura aumenta sensiblemente la calidad y
habitabilidad del espacio.

Es de gran importancia la intervencion urbana de un
lugar, asi como los distintos efectos que puede ge-
nerar en cada uno de los usuarios. El presente pro-
yecto titulado “Rehabilitacion urbana, en la Av. Mel-
chor Ocampo, Cuamio, Mich. Tenencia de Cuitzeo.”
Pretende generar y reforzar diversos aspectos que
ayuden a mejorar la calidad en los diferentes espa-
cios publicos y vialidades existentes o carentes en la
avenida principal de esta tenencia.

Este proyecto atendera diversas problematicas que
abarquen acciones de rehabilitacion, intervencion,
inclusion, renovacién o mejoramiento. Pero, no se
limita a ninguna de ellas en concreto. Para poder lo-
grar un proyecto integral es necesario que se tengan
en cuenta aspectos urbanisticos y arquitectdnicos.
Ademas también otros elementos como los sociales,
culturales, climatologicos y econdmicos.

Es importante mencionar que dentro de estas pro-
bleméticas se identifica la carencia de identidad, la
carencia de una planeacioén urbana. Ademas de la
intervencion urbana a lo largo de la venida principal

1 Fuente: Censo de Poblacion y Vivienda 2010
2 Fuente: Censo de Poblacién y Vivienda 2010

que llega a un remate visual que es el templo de la
tenencia, contempla una inclusién con los pea-
tones, bicicletas y automdviles, la cual ademas de
fomentar ciertas caracteristicas positivas en los habi-
tantes brindara infraestructura en materia de comuni-
cacion y economica.

Al tener la necesidad espacial, poca conectivi-
dad e interaccion del barrio con su entorno, debido
a la inexistencia de una planificacion urbana, un
disefio urbano y una intervencion y/o rehabilitacion
urbana en la avenida principal de la comunidad de
Cuamio Michoacan, tenencia de Cuitzeo.

Llevandonos a problemas como obstruccion del flu-
jo natural del agua provocando encharcamientos,
obstruccién por maleza y piedras. Dejando a sus ha-
bitantes 2,180h de los cuales 1039 de la poblacion
son adultos mayores, 579 son nifios, 1,194 mujeres
y 986 hombres.

Sin salidas de emergencia, como también impidien-
do suministrar servicios basicos e impidiendo reali-
zar actividades cotidianas y culturales. Provocando
problemas de salud como focos de infeccién, caidas
y/o fracturas, etc. Provocando aguas negras conta-
minando la cosecha del mismo sitio, llevando plagas
y/o perjudicando a sus animales siendo estas su
principal actividad econdmica.z



El area seleccionada para la rehabilitacion urba-
na es una de las calles principales de Cuamio
Michoacan, el cual representa la zona principal de
movimiento y desarrollo Econdmico, por esta calle
se necesita transitar para todas las necesidades de
la comunidad.

Este espacio es el referente mas importante para
los habitantes de la regién. La intervencion urbana
es importante no solo por ser la avenida principal
de las actividades, sino porque brindara espacios
publicos multiusos de calidad para el desarrollo de
actividades civicas, sociales y tradicionales, para
los habitantes del lugar y posibles turistas.

Se buscara reforzar la identidad del sitio a través
de la propuesta de un conjunto de elementos, los
cuales representarany proyectaran las caracteristi-
cas y esencial locales, mas sobresalientes de Cua-
mio 0 en su caso de Cuitzeo por ser tenencia de
este, para poder proyectar asi una imagen sélida y
permeable en las memorias de los usuarios locales
0 visitantes.

La realizacion de este proyecto de intervencién ur-
bana se convierte en una necesidad real debido a la
exigencia de los colonos y la posible realizacion de
este contemplado con ayuda del H. ayuntamiento
de Cuitzeo, Mich.

Es importante el disefiar una estrategia de identidad
y sentido de pertenencia que permita al ciudadano
Sentirse plenamente identificado con su espacio
publico y con ello generar una mayor interaccion.

Dotacién de servicios. En estos casos el resultado
del diagnéstico nos plantea un déficit de servicios o
equipamiento que cubra las necesidades del sector.
Lo importante aqui es desarrollar una estrategia que
permita mediante la inclusién de equipamiento favo-
recer a la poblacion con la dotacion de servicios que
estan demandando.

Entorno social y econémico problematica social y
econémica.

En este caso el planteamiento urbano debe estar
acompanado de acciones sociales que permitan re-
ducir los niveles de pobreza y exclusién.

El objetivo en estos casos debe centrarse en gene-
rar una economia local y diversificada que se pueda
integrar al contexto del barrio o sector. Para esto es
necesaria la participacion activa del factor social y
que los vecinos o representantes locales colaboren
para llevar a cabo estas acciones de estrategia.



Proponer el

de la calle Melchor Ocampo de Cuamio Mich.
Obteniendo armonia, comodidad y confort visual para
el desarrollo de las actividades en este lugar que ayu-
de a facilitar la vida y actividades de los usuarios.

1. Aplicar elementos de proteccion al peatbn como ban-
quetas, y quitar obstaculos para que el usuario camine
con libertad y seguridad.

2. Proponer un camellon peatonal con mobiliario urba-
no y vegetacion.

3. Replantear el perfil del arroyo vehicular de uno a dos
carriles, en los casos que asi se requiera y un carril de
ciclo via.



1.6. METODOLOGIA

Objetivo

Capitulo

Metodologia

Aplicar elementos de pro-
teccion al peaton como
banquetas, y quitar obsta-
culos para que el usuario
camine con libertad y se-
guridad.

Marco geogréfico, Av. Mel-
chor Ocampo, Cuamio”

Recopilacién de informa-
cibnacerca de la proble-
matica existente en la
avenida principal de la
localidad.

Planteando los anteceden-
tes y las necesidades que
llevo a la realizacion de
dicho tema, asi como los
objetivos que se pretenden
alcanzar con la realizaciéon
de este. Los resultados y
beneficios que se desean
obtener.

Proponer un camell6n pea-
tonal con mobiliario urbano
y vegetacion.

Diagnostico- normativa

Datos de los usuarios,
estadisticas de poblacion
caracteristica medio fisica,
ambiental o geogréficas.

Se indagara el contexto, la
poblacion a atender y sus
habitos culturales.

Se investigaran  con-
ceptos vinculadas al tema
para una mayor compresion
de este y tener ideas mas
claras de los que se preten-
de proyectar, se indagara

la historia del temay la
situacién de la zona en que
se encuentra nuestra calle.

Estudiar y
seleccionar la informa-
cién importante y que nos
sea de gran utilidad.

Replantear el perfil del arroyo vehicular de uno
a dos carriles, en los casos que asi se requiera
y un carril de ciclo via.

Propuesta de Disefio.

Propuesta y bosquejos sobre el disefio que
apicaremos a la obra.

Crear un entorno agradable y funcional de
inclusion generando una imagen de limpieza
fisica y visual, para el desarrollo de las maulti-
ples actividades que ahi se realizan.

Proponer mobiliario urbano y alumbrado
publico que se adecue y se ubique en los
sitios requeridos, para la satisfaccion de las
necesidades actuales de los usuarios.

Lograr armonia cronomatica y formal de
tradicion en el avenida, fachadas y elemen-
tos complementarios de la avenida principal
Melchor Ocampo. Reforzando la identidad
local.

Establecer orden en sefalética, calles cruces,
banquetas y vialidades. etc.

Homogenizar pisos, banquetas y arroyo
vehicular como un corredor peatonal.

Tabla.1 Metodologia, Elaboracion Propia. 06.03.2020









Las actuaciones de rehabilitacién y renovacién urba-
na, tal y como se entienden en la actualidad, tienen
sus origenes en el siglo pasado. La rapida industria-
lizacion habia traido consigo un conjunto de proble-
maticas sociales y urbanas que conllevaron la nece-
sidad de regenerar los entornos urbanos degradados
por la industria y, en ocasiones, por la pobreza.

A esto se suma los esfuerzos por la reconstruccion
de ciudades en Europa Central tras la Segunda Gue-
rra Mundial, lo que conllevo la completa renovacion
de ciudades enteras y la reconstruccion de barrios
destruidos.

Es en la segunda mitad del siglo XX, especialmente
a partir de la década de 1960, cuando empieza a
tomar forma entre los planificadores urbanos eu-
ropeos la idea de conservar los cascos histéricos o,
al menos, los elementos arquitectdnicos e histéricos
mas importantes. Sera a partir de la década de 1950
cuando surjan las principales politicas a favor de la
rehabilitacién y regeneracién de cascos histéricos
que, para estas alturas, se encontraban en buena
medida, Olvidados y degradados.

Pronto la preocupacién por proteger, revitalizar y
rehabilitar partes de la ciudad pasaria de la simple
proteccién de edificios y estructuras embleméticas al
cuidado y rehabilitacién de barrios enteros dentro de
un unico plan coordinado y mas o menos uniforme
para cada unidad espacial contemplada.

En este mismo sentido, surgirian en la década de
1980 en Espaia los primeros programas de reha-
bilitacién incorporados a planes urbanisticos

(Hernandez et al., 2014, p.131), fruto de una nueva

concepcion de “hacer ciudad” que rompe con el ur-
banismo expansionista de los afos 60 y 70 (Teran,
1984).

Rehabilitacién urbana en Espafa (2011) podemos
nombrar dos grandes grupos de planes: los Planes
Especiales y los Planes Integrados. Los Planes Espe-
ciales engloban diferentes modelos de intervencion y
se han aplicado en grandes centros urbanos y cas-
cos histéricos (Rubio del Val, 2011, p.7). Los primeros
de este tipo fueron los Planes Especiales de Refor-
ma Interior (PERI), a los que siguieron otros como los
Planes Especiales de Rehabilitacion Urbana (PER o
PERU) y los Planes Especiales de Rehabilitacion de
Centros Historicos (PERCH). Por su parte, los Planes
Integrados involucran elementos sectoriales como
las vias de comunicacién e infraestructuras y nueva
edificacion, ademas de la rehabilitacion de vivienda
ya construida y la conservacion del patrimonio (Rubio
del Val, 2011, p.7).2

Es pertinente dar a conocer el significado de algunos
de los términos que se utilizan dentro del urbanismo,
varios de ellos Contienen mas de una definicion ya
que, existe cierta diferencia por mas semejantes que
puedan parecer las definiciones.

En lo referido al contenido del trabajo, éste busca
analizar la definicion del concepto de rehabilitacion
Urbana como proceso de intervencion en el ambito
urbanizado, contrastandolo con otros conceptos re-
lacionados como son la revitalizacion urbana, entre
otros, los cuales en muchas ocasiones se utilizan de
forma intercambiada.

3 https://addi.ehu.es/bitstream/handle/10810/21229/TFG_IraeguiCuentas.pdf?sequence=1



Urbanismo “Disciplina que estudia as-
pectos que se refieren:

a) Al estudio de la evolucion y desarrollo de los
poblados en orden a las necesidades de la vida
urbana,

b) A la proyeccion, orientacion y adaptacion
constantes de los elementos urbanos a las nece-
sidades y requerimientos de aquellos poblados”

1. PAISAJE URBANO

Esta intimamente relacionado con la morfologia y
toma en cuenta tres aspectos para su estudio: el tra-
zo de calles, los estilos arquitectdnicos y el uso del
suelo.+

2. ESPACIO PUBLICO

El espacio publico surge de la separacion del espacio
privado al publico, dentro de un marco urbano. Fisi-
camente, es aquel espacio transitable por todos los
ciudadanos de manera equitativa, y sin ninguna dis-
criminacién. El espacio publico esta compuesto por
infinitos elementos que le dan composicion a todo un
sistema dentro de la ciudad.

Calles y autopistas: la calle es uno de los primeros
espacios publicos que se dan en las ciudades, ge-
neralmente es lineal, su longitud varia en todas, asi
como su ancho. Sus limites longitudinales, son los
cruces con otras calles 0 su remate en un espacio
como una plaza o un parque. Aunque las calles y au-
4 http://biblioteca.usac.edu.gt/tesis/02/02_1744.pdf

topistas no sean principalmente elementos para

la circulacion de un peatén, si lo son para aquellos

que utilizan medios privados o sistemas de transpor-
te publico - andenes y alamedas: los andenes son
un componente de las calles, al ser el limite entre las
vias vehiculares y las propiedad privada que limite
el espacio urbano, y al ser un espacio disefiado so-
lamente para los peatones como entes predominan-
tes en la ciudad. Las alamedas se diferencian en el
hecho de tener un sistema ecoldgico que va ligado a
este, para dar una mayor armonia al espacio.

3. LA PLAZA

La plaza es uno de los espacios publicos mas signi-
ficativos y relevantes para una ciudad. En muchas
ciudades es a partir de la plaza principal que se cons-
truye la ciudad y sus elementos de poder mas im-
portantes estan alrededor de este. Es el lugar donde
la poblacién se puede reunir para cualquier tipo de
evento, desde celebraciones, protestas, procesiones,
0 como en la antigliedad, para coronaciones o ejecu-
ciones. Las plazas se repiten en la ciudad como an-
tesala a un gran monumento, iglesia, o algun espacio
que requiera resaltarse entre los demas.

4. PARQUES

Los parques son el fundamento de la recreacion en
una ciudad, el parque es publico y garantiza acceso a
toda la ciudadania, con el fin de ser un espacio para
el ocio y la distraccion. Espacio Privado de caracter
publico: estos serian lugares como centros comercia-
les, hospitales y todos aquellos lugares que sean de
propiedad privada, pero que por su actividad y carac-
ter tienden a ser espacio de uso publico.s

5 https://repository.javeriana.edu.co/bitstream/handle/10554/4085/tesis333.pdf?sequence=1



5. REVITALIZACION URBANA

Operaciones técnicas administrativas y juridicas que
en el marco de la planeacion del desarrollo urbano
esta dirigida a la reanimacién de los inmuebles y es-
pacios publicos a través de obras de restauracion re-
modelacion y rehabilitacion con el fin de mantenerlos
integros y aprovecharlos de acuerdo a las necesida-
des de la poblacion y a su significado cultural. ¢

6. REHABILITACION URBANA

El Diccionario de la Real Academia de la Lengua
Espanola define “rehabilitar” como “habilitar de
nuevo o restituir a alguien o algo a su antiguo
estado”. A primera vista, esta definicion conduce
a pensar que el proceso de rehabilitacion deter-
mina el retorno a un estado anterior, perdido por
cualquier razén, lo cual implicaria una recupera-
cién de la forma de ser original de algo o alguien.
En este caso, este algo se trata de la ciudad o el
entorno urbanizado, por lo que se podria concluir
que la rehabilitacion urbana es entonces la res-
titucion del entorno urbano a su estado anterior.
Esta definiciéon puede resultar simplista y eviden-
temente los procesos de rehabilitacion de en-
tornos urbanos, no necesariamente implican un
retorno a estados anteriores, aunque en ciertos
casos pueda ser también éste el objetivo~

7. LA REGENERACION URBANA

Es un concepto comunmente asociado a la rehabi-
litacion urbana, frecuentemente utilizado de manera
sindnima. Si bien pueden tener una implicacion simi-
lar, ambos términos tienen caracteristicas diferencia-

6 https://es.slideshare.net/rubeldelarosa/precentacion-final-t7

les que vale la pena senalar. El diccionario de la RAE
define el verbo “regenerar” como “dar nuevo ser a
algo que se degenerd, restablecerlo o mejorarlo”. De
esta forma, se podria definir la regeneraciéon urbana
como el acto que lleva a dar arreglo a lo urbano que
se encuentre degenerado, ya sea restableciéndolo
o mejorandolo. Es importante sefialar que, en este
caso y basandonos solamente en esta definiciéon, no
parece que la regeneracion urbana implique la nece-
sidad de volver a un estado anterior — como ocurria
con la rehabilitacion urbana — sino que, en este caso,
la regeneracidn simplemente conlleva la mejora de lo
degradado o arruinado.:

8. LA RENOVACION URBANA

Por la propia naturaleza de la palabra “renovar’ da
a entender la creacion o el establecimiento de algo
nuevo, algo renovado, algo que no necesariamente
refleja la situacion anterior ni mantiene la naturale-
za o el caracter del ambito urbano preexistente. El
diccionario de la RAE define “renovar” como “hacer
como de nuevo algo, o volverlo a su primer estado”,
otras definiciones significativas son “poner de nuevo
o reemplazar algo”, y “sustituir una cosa vieja, o que
ya ha servido, por otra nueva de la misma clase”

La renovacién urbana comprenderia entonces proce-
sos de cambio fisico (Roberts, 2000, p.15), puesto
que derivaria en la desaparicion de los elementos
construidos existentes, desde viales hasta edificios
de vivienda, y su reemplazo por otros nuevos. Estos
podrian ocupar la misma posicién en el espacio que
los anteriores 0, en caso de haber una reparcelacion,
estar distribuidos de forma diferente. Esto implica
que, tras un proceso de renovacion, tanto el plano

7 https://addi.ehu.es/bitstream/handle/10810/21229/TFG_lraeguiCuentas.pdf?sequence=1
8 https://addi.ehu.es/bitstream/handle/10810/21229/TFG_lraeguiCuentas.pdf?sequence=1



como la morfologia urbana pueden permanecer re-
lativamente intactos o, por el contrario, pueden verse
completamente alterados, lo que nos conduciria a
procesos de remodelacion urbana.

La revitalizacion urbana busca la mejora social y eco-
némica de un sector urbano mediante politicas eco-
némicas que pueden incluir incentivos a la inversion,
actuaciones de Conceptos de rehabilitacion urbana.
El caso del PER de Bilbao 17 embellecimiento (pea-
tonalizacion, espacios publicos, paseos) y otras me-
didas socioeconémicas que fomenten y dinamicen
la actividad econdmica, especialmente la del sector
terciario (Sutton, 2008, p.5).°

9. INTERVENCION URBANA

La intervencidn urbana es la ordenacion de espacios
y arquitecturas (en la tradicion del urbanismo), o una
ordenacion de acontecimientos interrelacionados en
el tiempo. La ciudad en su andlisis ya no es entendida
solamente como una estructura funcional, econémi-
ca y social (en la tradicion del planning), o una orde-
nacion de espacios y arquitecturas (en la tradicion del
urbanismo), o una ordenacién de acontecimientos in-
terrelacionados en el tiempo (en la tradicion de la his-
toria urbana); sino que, al decir de M. Sorkin (1992),
a partir de estas tradiciones se la observa como un
dispositivo de significacion y de sentido, de encarna-
cion y promociodn de ciertos codigos, valores y pautas
culturales. Con la crisis del planeamiento moderno,
se vislumbrd la necesidad de un planteo critico y de
una revision histérica, como a su vez el requisito de
adoptar una aproximacion internacional coincidiendo
mas posteriormente con una inflexion globalizadora

de los procesos urbanos.®

un bien conserva en sus diferentes
componentes su originalidad, entendida ésta como
los rasgos esenciales de su identidad (materialidad,
funcién, técnica constructiva, significacion del bien).

capacidad de una estructura de valor
historico o arquitectonico de mantener su originalidad
en relacion a su localizacion, disefio, materiales de
construccioén, confeccidn y caracter general.

proceso que implica la ejecuciéon de
obras de construccion, conservacion, reciclaje o am-
pliacién de las edificaciones existentes y su entorno.

valor de edificios y otras estructu-
ras que se asocia a la fachada o elementos visibles
desde la via publica por su singularidad, caracter tra-
dicional o por su notable articulacién morfoldgica con
el entorno y que contribuye sensiblemente a confor-
mar determinado ambiente urbano o rustico, de es-
pecial belleza o sentido ambiental, siendo de interés
publico su mantencién en el escenario urbano o en
el paisaje a fin de preservar esas caracteristicas am-
bientales.

Una imagen ambiental puede ser distribuida analiti-
camente en tres partes, identidad, estructura y signifi-
cado. Resulta util abstraer estas partes a los fines del
andlisis, pero debe recordarse que en realidad siem-
pre aparecen conjuntamente. Una imagen eficaz re-
quiere, en primer término, la identificacion de un ob-
jeto, que implica su distincién con respecto de otras
cosas, su reconocimiento como entidad separable. A

9 https://addi.ehu.es/bitstream/handle/10810/21229/TFG_lraeguiCuentas.pdf?sequence=1

10 https://es.slideshare.net/jofbs1/glosario-intervencion-urbana
11 https://es.slideshare.net/jofbs1/glosario-intervencion-urbana

12 https://addi.ehu.es/bitstream/handle/10810/21229/TFG_lraeguiCuentas.pdf?sequence=1



esto se da el nombre de identidad, no en el sentido
de igualdad con otra cosa sino con el significado de
individualidad o Unico.

las vialidades primarias son las
principales referencias funcionales que tiene el habi-
tante con la ciudad. Son los grandes canales de tran-
sito de la ciudad por los que circula la mayoria de las
rutas de transporte privado y publico, y son la referen-
cia para desplazarse a cualquier punto de la ciudad.=

se entiende por elementos
urbanos aquellos objetos de fabricacién industrial
que se insertan en los espacios de la ciudad para ha-
cer mas segura la circulaciéon peatonal y la vehicular,
pero sobre todo que sea mas comoda la permanen-
cia de los usuarios.*

el disefo apropiado de la vialidad
es el principio basico del correcto desarrollo de la es-
tructura urbana; por tanto, el proyectista de zonas ha-
bitacionales y fraccionamientos debe tener un claro
conocimiento de los conceptos mencionados a con-
tinuacion:

es la clasificacion de las diferentes vias
dentro de la trama vial de la ciudad, segun su impor-
tancia.

es el concepto idoneo de la cantidad de
vehiculos que pueden circular por hora en una via sin
provocar congestionamientos.

“se refiere a la velocidad promedio a la
que puede circular un vehiculo en una calle determi-
nada”.»

“Las tradiciones son una heren-
cia, un legado trasmitido del pasado al presente que
incluye comidas, creencias, esculturas, fiestas, herra-
mientas, iméagenes, instituciones, libros, maquinas,
monumentos, paisajes, pinturas, practicas, vestidos
y por supuesto las edificaciones”.*

‘La vegetacion se relaciona estrecha-
mente con el suelo y con el clima, por lo que reve-
la faciimente cualquier cambio experimentado en la
naturaleza. El suelo es el sostén de la vegetacion,
de manera que las alteraciones que experimente se
reflejaran en las condiciones vegetaciones.””

‘Después de las vias de acceso
controlado, sigue en jerarquia la vialidad primaria, la
cual esta constituida fundamentalmente por las cal-
zadas y avenidas principales de una ciudad. Estas
sirven para proporcionar fluidez al transito de paso y
vinculan a las calles colectoras y locales. Tienen ac-
ceso directo a los predios por calles laterales y algu-
nas veces directamente.”

:Una calle es un espacio urbano lineal que per-
mite la circulacion de personas y vehiculos, y que
da acceso a edificios y solares que se encuentran
a ambos lados. Ademas, suelen estar dispuestas en
perpendicular de las avenidas y ser de sentido unico
(aunque no siempre es asi). Paisajes, pinturas, prac-

13 Bazant, Jan. ESPACIOS URBANOS, Historia, Teoria y Disefo, México, D.F. Ed. LIMUSA. 2010. Pag. 103

14 Ibidem. PAG.109

15 Corral y Bécker, Carlos, Lineamientos de disefio urbano, México, editorial Trillas, 2008.

16 Ochoa Serrano, Alvaro, Nadie sabe lo que tiene... centro noroeste de Michoacan. México. SECUM. 2009. Pag. 65.
17 Corral y Bécker, Carlos, Lineamientos de disefio urbano, México, editorial Trillas, 2008. Pag. 28.

18 Ibidem. P&g. 58.



ticas, vestidos... y por supuesto las edificaciones”.»

Avenida: Se trata de una via importante de
comunicacion dentro de una ciudad o asen-
tamiento urbano. Generalmente una avenida
tiene dos sentidos de circulacion, diferencian-
dola de la calle de sentido unico.®

otra definicidbn que se utiliza en muchos
paises. En este caso se trata de un elemento urbano
en forma de avenida muy ancha, generalmente con
arboles a ambos lados y frecuentada por comercios.
También suele existir una gran mediana en medio de
los bulevares.=

PARTES DE LA ViA PUBLICA:

superficie lateral, destinada al transi-
to de peatones.

es el area libre de propiedad privada, pero
que hace parte del espacio publico.

zona de transicion entre la calzada y el andén,
destinada al estacionamiento de vehiculos.

Son las fajas contiguas a la calzada, com-
prendidas entre sus orillas y las lineas de borde.

destinada a la circulacion del vehiculo.

superficie en la que se puede dividir una cal-

zada.
zanjas abiertas en el terreno que

recogeny canalizan las aguas superficiales.
19 Ochoa Serrano, Alvaro, Nadie sabe lo que tiene... centro
noroeste de Michoacan. México. SECUM. 2009. Pag. 65.
20 hitps://www.debate.com.mx/prevenir/Cual-es-la-diferencia-en-\, sen 01, | Partes de la via Pablica,http:/Aviapublicamedelin,
re-una-calle-avenida-o-bulevar-20171009 blogspot.com/2010/11/partes-de-la-via- publica.html
21 https://www.debate.com.mx/prevenir/Cual-es-la-diferencia-en- gspot. P P ’

tre-una-calle-avenida-o-bulevar-201710090329.html



intercepcion

v evaporacion |

transpiracién
& i

I A— % 5 1)
escorrentia |
. d i T i

IMAGEN 02, Implantacion de arboles http://i1.wp.com/drenajeur-
banosostenible.org/wpcontent/uploads/2015/01/detalle-arbol.jpg
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IMAGEN 03. Localizacion de arbolado http://i0.wp.com/drenajeurba-
nosostenible.org/wp-content/uploads/2015/01/esquema-planta.jpg

La implantacidén de arbolado en las calles tiene varias
finalidades, como reducir el efecto isla de calor, mejorar
la estética urbana, reducir el ruido y los deslumbramien-
tos, servir de barrera protectora de los peatones frente
al trafico rodado, regenerar la calidad del aire (son un
sumidero de CO2) y, en el tema que nos ocupa, dismi-
nuir la escorrentia de las aguas pluviales a través de la
interceptacion y la evapotranspiracion.z

Ademas, los arboles en las calles son incluso buenos
para la economia, estudios realizados en U.S.A. mues-
tran que se produce un 12% mas de gasto en las tien-
das situadas en calles bordeadas de arboles que en
aquellas que no tienen. Esas son algunas de las ra-
zones de que sean un elemento esencial de las calles
verdes.

Localizacion de arbolado como TDUS en una via pu-
blica. La seleccion de las especies a plantar también
es otro factor determinante, ya que han de adecuarse
perfectamente a la climatologia, tener un tamafo ade-
cuado una vez alcance la madurez y aguantar perfec-
tamente las condiciones urbanas.=

Una jardinera filtrante consiste en un recipiente lleno
de suelo modificado en el que se ha plantado un &rbol
bajo el cual hay una capa de grava triturada con un sis-
tema de desagtie que transporta el excedente de agua
hacia la red de drenaje o0 a un sistema de retencion
para su tratamiento y posterior empleo. En este tipo de
jardineras también pueden plantarse arbustos o plan-
tas herbaceas resistentes al encharcamiento.

22 http://sudsostenible.com/elementos-de-una-calle-verde-el-ar-
bolado/
23 http://sudsostenible.com/elementos-de-una-calle-verde-el-ar-

bolado/



Se instalan en lugar de las jardineras comunes que
no permiten la entrada de agua desde las zonas im-
permeables colindantes y cuyo suelo no esta ade-
cuadamente acomodado para facilitar la infiltracion.
No ha de emplearse dentro de cunetas verdes ni de
otra TDUS. Al igual que otros dispositivos de filtra-
cion, las jardineras filtrantes requieren inspeccion
ocasional para eliminar sedimentos o basuras.

. antillo
e SUBID

preparado

lamina
“filtrante
o grava

__dren
perforado
“_ fondo inferior
s~ (caja delimitada)
$ino hay fondo:
crecimiento
radicular libre

IMAGEN 04, Jardineras flotantes,http://i0.wp.com/drenajeurbano-
sostenible.org/wp-content/uploads/2015/01/esquema-planta.jpg

Es una calle que incluye al peatdn y a todos los me-
dios de transporte (ciclistas, motociclistas, autobu-
ses, automovilistas), de todas las edades y con todo
tipo de habilidades motoras. Es decir, una calle que
incluya a todos los usuarios del transporte publico,
de todas las edades y con todo tipo de habilidades
motoras.

Una calle completa debe permitir la convivencia orde-
nada de todas las modalidades de movilidad, viendo
la calle desde un perspectivo mucho mas alla de la
vial.

Orden Prioritario de la Movilidad

Mas desaable

Menos deseable

IMAGEN 05 Calle completa http://www.trcimplan.gob.mx/proyectos/
calle-completa.html



Todo proyecto de vialidades ya sea nueva creacion o
rehabilitacidn deber ser a las necesidades tipologicas

especificas de cada calle.>

2.3 CONCLUSION:

Con el analisis de conceptos basicos e historia del
tema pude determinar el titulo y la problematica de
esta tesina, a comprender la definiciéon y diferencias
exactas de las problematicas que puedan existir en
una avenida o calle me ayudo a definir qué es lo que
realmente necesita la calle con explicaciones de una
estructura bien disefiada para una calle. Y como po-
der empezar a disenar bajo el termino correcto.

24 http://www.trcimplan.gob.mx/proyectos/calle-completa.html

IMAGEN 06 Calle completa http://www.trcimplan.gob.mx/proye

2.4. CASOS ANALOGOS

Este capitulo introduciremos casos analogos, antes
de comenzar un disefio de algun proyecto es impor-
tante ver una serie de ejemplos construidos y propor-
cionar un mejor entendimiento de ideas que se han
disefiado. También se aprende los errores previos
como también buenas técnicas para los nuevos pro-
yectos.

ctos/calle-completa.html



A. LA REVITALIZACION DE LA AV. 24
DE MAYO:

ECUADOR . MUNICIPIO METROPOLITANO DE
QUITO, ENRIQUE TOBAR.
Tiene como objetivos:

. Plf%ntear un cambio de actividad al ya establecido en
el sector.

* Permanencia temporal vinculada a la actividad

« Generacion de actividades vinculadas al aire libre
éipal.—'rquipamiento urbano complementario al objetivo prin-
+ Reactivacibn econémica del sector

«  Complementacion del circuito del Centro Histérico

Generar una idea permanente en las personas, me-
diante actividades que recuperen la identidad de Pla-
za publica, y que incorporen en si una nueva perso-
nalidad con la cual pueda ser identificada, tanto en la
Ciudad de Quito, como en Sudamérica o el mundo.

Desarrollar actividades bajo la luz del dia, actividades
vinculadas mayormente al desarrollo ludico para los
nifos; ademas de las actividades turisticas.

El equipamiento urbano a implementarse en el Pro-
yecto, debe ser complementario y sutil, evocando las
memorias colectivas del sector, tanto como resaltan-
do la arquitectura histérica presente en la Av. 24 de
Mayo.

El recorrido del elemento agua, tanto como la imple-
mentacion de la vegetacion correspondiente al sec-
tor, recuerda el paso de la quebrada de Jerusalén,
y la apertura espacial que permite su equipamiento
urbano sutil, permite una apertura visual, tanto al an-
tiguo terminal Cumanda, como al mercado de San
Roque.

Se planteé como concepto del proyecto, retomar ele-

mentos que siempre estuvieron en el lugar y que for-

man parte de la poblacion. Estos elementos fueron

“el camino, rememorando al viejo chaquifian que ser-

via de ruta y comunicacién peatonal, entre el centro
de la ciudad y la periferia, lo verde de las laderas
de la quebrada y el agua de las escorrentias, en el
fondo de la quebrada”. Con una nueva recontex-
tualizacién e interpretacion de contemporaneidad,
se plasmaron en la propuesta, generando los pa-
seos peatonales en las plazas y circulaciones en
las aceras; lo verde en ejes de jardineras y el agua
en pequenas fuentes o surtidores.

IMAGEN 07 La revitalizacion de la Av. 24 de Mayo. http://arqui-
tecturapanamericana.com/rehabilitacion-urbana-de-la-aveni-
da-24-de-mayo/

25 http://arquitecturapanamericana.com/rehabilitacion-urba-
na-de-la-avenida-24-de-mayo/



Se complementd el proyecto con miradores o pla-
zas-terrazas, que permiten al visitante tener una vis-
ta y nocion de todo el espacio como una sola gran
plaza. También se considero el disefio de una sala
de exposiciones, como alternativa donde se daran a
conocer los trabajos y exposiciones artisticas de la
poblacién.

En definitiva, el proyecto de recuperacién del eje de

la Avenida 24 de Mayo constituido por cuatro plazas,
permite la union entre el nicleo central de la ciudad
antigua y el ingreso desde el sur. Los ejes viales
transversales se mantienen, agilitando el flujo vehi-
cular desde y hacia el Centro Histérico de la ciudad,
garantizando la permanencia del peaton en las pla-
zas con mayor seguridad.

IMAGEN 08, 09, 10 La revitalizacion de la Av. 24 de Mayo. http://arquitecturapanamericana.com/rehabilitacion-urbana-de-la-avenida-24-de-ma-

yo/




B. PROYECTO REFORMA Y REHABILI-
TACION DE LA AVENIDA DE LACONS-
TITUCION EN GRANADA

El concurso trata de proponer nuevas ideas para la
renovacion de la Urbanizacion de la Avenida de la
Constitucion de Granada. Las obras previstas por el
Ayuntamiento son la construccion del paso subterra-
neo en el cruce de dos calles, asi como la ampliacion
de los aparcamientos subterraneos existentes. Se
trata de encontrar nuevas soluciones de ordenacion
viaria, jardineria y mobiliario urbano que dignifiquen
el lugar, dialoguen con su historia y ofrezcan al ciu-
dadano espacios arquitectonicos de mayor calidad.
A continuacion, el proyecto ganador de Miguel Angel
Castillo Urefia.

La morfologia de la ciudad se caracteriza por la au-
sencia de espacios verdes y ejes de articulacion
entre los distintos barrios. La propuesta consiste en
invertir la actual situacion, donde prevalezca el espa-
cio peatonal, generando un nuevo tejido verde que
permite el transito tanto longitudinal como transver-
sal; mas apropiado a como se deberia vivir Granada,
y en el que se formalizan espacios de relacién, equi-
pados, de escala doméstica, acorde a los barrios que
conecta.

Con este objetivo de dar preferencia al peatén, el es-
pacio central se eleva 1m sobre la calzada, situan-
dose a esta cota mediante una suave rampa de un
6%, para favorecer las relaciones transversales que
resultan imprescindibles.

26 https://www.archdaily.mx/mx/02-135983/primer-lugar-proyecto-reforma-y-rehabilitacion-de-la-avenidade-la-constitucion-en-granada

IMAGEN 11 Proyecto Reforma y Rehabilitacion de la Avenida de la Constitucion en Granada. https://www.archdaily.mx/mx/02-135983/primer-lugar-proyecto-reforma-y-rehabilitacion-de-la-ave-

nida-de-la-constitucion-en-granada
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IMAGEN 12 Proyecto Reforma y Rehabilitacion de la Avenida de la Constitucion en Granada. https://www.archdaily.mx/
mx/02-135983/primer-lugar-proyecto-reforma-y-rehabilitacion-de-la-avenida-de-la-constitucion-en-granada

La decision de proyectar un boulevard central, plan-
teaba, entre los principales inconvenientes, la solu-
cion de las conexiones transversales, asi como el en-
cuentro de los extremos, tan importantes en nuestro
caso.

En los extremos, consideramos fundamental estable-
cer una continuidad en el eje, hasta ahora interrum-
pida. En La Caleta el boulevard se abre a modo de
abanico, recogiendo el transito peatonal de la Ave-
nida del Sur y Avenida de Andalucia. En el Triunfo
el encuentro con la Gran Via se produce igualmente
de modo, distribuyendo el flujo hacia ambas aceras.z

Al mismo tiempo que damos prioridad al peaton, el
trafico rodado se jerarquiza, planteamos el mismo
numero de paradas de autobus urbano .reubican-
do las necesidades y estableciendo las posibilidad
de destinar un solo carril al mismo, asi mismo la pro-
puesta tota integracidn de aparcamientos existentes
los previstos y las posibilidades, asi como los pasos
subterraneos.

27 https://www.archdaily.mx/mx/02-135983/primer-lugar-proyecto-reforma-y-rehabilitacion-de-la-avenidade-la-constitucion-en-granada




C. SUPERKILEN, SUPERFLEX::

Superkilen es un parque publico ubicado en las afueras
de Narrebro, en Copenhague. Abarca 30.000 m2y se
asienta una poblacién en la que confluyen 57 culturas
diferentes. El proyecto, que se inicidé en el afo 2004,
fue promovido por el municipio de Copenhague. Su
objetivo es organizar una escena alternativa para el
espacio urbano de la ciudad que pueda ser ejem-
plo para el desarrollo de otras ciudades. El trabajo fue
pensado como una obra de arte abierta, que adquiere
su forma a través de la intervencién de los usuarios y
la poblacion del lugar. El parque fue dividido en tres
zonas que definen sus usos: Una zona de vida urba-
na, con bares, y espacios para practicas de deportes,
otra para actividades comerciales y una tercera para
recreacion y paseos.

Se adoptaron nombres y colores neutrales a cualquier
cultura, para que adquieran el significado y la identidad
propia del lugar con el paso del tiempo. Los objetos que
componen el espacio publico son elegidos por los ciu-
dadanos y los diferentes colores se integran uno tras
otro en un camino Unico.

La iniciativa destaca el espacio urbano como promotor
de la integracion étnica, idiomatica, cultural y reli-
giosa. Las areas recreativas de la plaza estan disena-
das para conocer juegos y actividades sin importar el
idioma que se hable.

IMAGEN 13 Superkilen: Ngrrebro, en Copenhague, Capital de Dina-
marca, https://www.archdaily.com/286223/superkilen-topotek-1-big-ar-
chitects-superflex

28 https://tecnne.com/arquitectura/urbanismo/superkilen-tecnne/



Superkilen es un espacio urbano de media milla de
largo que se adentra en uno de los barrios de mayor
diversidad étnica y desafio social de Dinamarca. Tiene
una idea general que se concibe como una exposicion
gigante de las mejores practicas urbanas — una espe-
cie de coleccion de objetos globales encontrados que
provienen de 60 nacionalidades diferentes de las per-
sonas que habitan el area que lo rodea. Desde equipos
de ejercicio, desde muscle beach LA hasta alcantarillas
de Israel, palmeras de Chinay letreros de neén de Qa-
tar y Rusia. Cada objeto va acompanado de una pe-
quena placa de acero inoxidable incrustada en el suelo
que describe el objeto, lo que es y de donde viene, en
danés y en el idioma o idiomas de su origen. Una es-
pecie de coleccion surrealista de la diversidad urbana
global que, de hecho, refleja la verdadera naturaleza
del vecindario local — en lugar de perpetuar una imagen
petrificada de la Dinamarca homogénea.

Superkilen es el resultado de la colaboracién creativa
entre BIG, Topotek1 y SUPERFLEX, que constituye
una rara fusion de arquitectura, paisajismo y arte — des-
de el concepto temprano hasta la etapa de construc-
cion.

Superkilen es un parque que apoya la diversidad. Es
una exposicidon mundial de muebles y objetos cotidia-
nos de todo el mundo, incluyendo bancos, farolas, cu-
bos de basura y plantas — requisitos que todo parque
contemporaneo deberia incluir y que los futuros visitan-
tes del parque han ayudado a seleccionar. Superkilen

IMAGEN 14, 15, 16 Superkilen: Norrebro, en Copenhague, Capital
de Dinamarca, https://www.archdaily.com/286223/superkilen-topo-
tek-1-big-architects-superflex



retribuye motivos de la historia del jardin. En el jardin,
la translocacién de un ideal, la reproduccién de otro
lugar, como un paisaje lejano, es un tema comun a
través del tiempo. Como los chinos hacen referen-
cia a las cordilleras con las rocas en miniatura, los
japoneses al océano con su grava ondulada, o como
las ruinas griegas se muestran como réplicas en los
jardines ingleses. Superkilen es una versién contem-
poranea y urbana de un jardin universal.

El punto de partida conceptual es una division de Su-
perkilen en tres zonas y colores — verde, negro y rojo.
Las diferentes superficies y colores se integran para
formar un nuevo entorno dinamico para los objetos
cotidianos.

El deseo de mas naturaleza se satisface a través de
un aumento significativo de la vegetacion y las plan-
tas en todo el vecindario, dispuestas como pequenas
islas de diversos tipos de arboles, periodos de flora-
cion, colores — y origen que coinciden con el de los
objetos cotidianos circundantes.

Para crear una infraestructura mejor y mas transpa-
rente en todo el barrio, se reorganizaran los actuales
carriles bici, se crearan nuevas conexiones que co-
necten con los barrios circundantes, con énfasis en
la conexion con Mimersgade, donde los ciudadanos
han expresado su deseo de un pasaje de autobus.
Esta transicion afecta a todo el trafico de la zona de
la periferia de Norrebro y forma parte de un plan de
infraestructura mayor. Las alternativas al paso del au-
tobus incluyen sefiales, un carril central ampliado o
badenes.

Como extension de las actividades deportivas y cul-
turales del Norrebrohall, la Plaza Roja se concibe
como una extensién urbana de la vida interna de la
sala. Una serie de ofertas recreativas y la gran plaza
central permite a los residentes locales encontrarse a
través de la actividad fisica y los juegos.

La superficie coloreada se integra tanto en términos
de colores como de material con el Ngrrebrohall y su
nueva entrada principal, donde la superficie se fusio-
na dentro y fuera en el nuevo vestibulo. Las fachadas
se incorporan visualmente al proyecto siguiendo el
color de la superficie que se pliega conceptualmente
hacia arriba y creando asi una experiencia tridimen-
sional. Junto a la gran fachada hacia Norrebrogade
se encuentra un espacio abierto elevado, que casi
como una tribuna permite a los visitantes disfrutar del
sol de la tarde con una vista. Ademas de las instala-
ciones culturales y deportivas, la Plaza Roja crea el
marco para un mercado urbano que atrae cada fin
de semana a visitantes de Copenhague y de los su-
burbios.

El mercado central de Superkilen se encuentra en la
zona del campo de hockey existente. Una gran area
de la plaza est4 cubierta por una superficie de goma
multifuncional para permitir juegos de pelota, merca-
dos, desfiles y pistas de patinaje en invierno, etc. Las
tribunas méviles de Norrebrohallen se pueden tras-
ladar alli para presentaciones de peliculas/deportes
al aire libre. La plaza hacia el este permite el servicio
exterior desde el café en el interior por la futura entra-
da principal. Hacia el norte, los visitantes disfrutaran
de pistas de baloncesto, aparcamientos y una zona
de fitness al aire libre.



Mimers Plads es el corazon del Plan Maestro de Superkilen. Aqui es donde los locales
se reunen alrededor de la fuente marroqui, el banco turco, bajo los cerezos japoneses
como la extension del patio de la zona. Entre semana, las mesas, bancos y parrillas
permanentes sirven de salén urbano para el backgammon, los ajedrecistas, etc.

El tréfico de bicicletas se desplaza al lado este de la plaza, resolviendo en parte el
problema de las diferencias de altura hacia Midgaardsgade y permitiendo una rampa
para bicicletas entre Hotherplads y la conexidn del carril bici que se cruza. Hacia el
norte hay una colina que da al sur con vistas a la plaza y su actividad.

Bauman dijo una vez que “el deporte es una de las pocas instituciones de la sociedad
en la que la gente todavia puede ponerse de acuerdo sobre las reglas”. No importa de
dénde seas, en qué creas y qué idioma hables, siempre puedes jugar al futbol junto.
Por eso se han trasladado al Green Park varias instalaciones deportivas, incluido el
actual campo de hockey con una cancha de baloncesto integrada, ya que creara un
punto de encuentro natural para los jévenes de Mjolnerpark y de la escuela adyacente.

Las actividades del Parque Verde, con sus suaves colinas y superficies, atraen a ni-
nos, jovenes y familias. Un paisaje verde y un patio de juegos donde las familias con
ninos pueden reunirse para hacer picnics, tomar el sol y descansar en el césped, pero
también torneos de hockey, juegos de badminton y entrenamiento entre las colinas.

Los vecinos pidieron mas verde, asi que terminamos haciendo el parque completa-
mente verde, no sélo manteniendo y exagerando el paisaje de curvas, sino también
pintando todos los caminos para bicicletas y peatones de verde.

IMAGEN17 Superkilen: Norrebro, en Copenhague, Capital de Dinamarca, https://www.archdaily.
com/286223/superkilen-topotek-1-big-architects-superflex

29 https://tecnne.com/arquitectura/urbanismo/superkilen-tecnne/
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2.5. TABLA COMPARATIVA

Tabla comparativa de casos analogos
e Proyecto Reforma y Reha- Superkilen: Ngrrebro,
La revitalizacion de la Av. ST : .
bilitacién de la Avenida de la | en Copenhague, Capital
24 de Mayo o -
Constitucién en Granada. de Dinamarca
Cambio de actividad Cambio de actividad - o]
o Permanencia del sitio Permanencia del sitio - o]
'S Generacion de actividades Generacion de actividades 0 o
% Equipamiento Urbano Equipamiento Urbano o] o]
< Reactivacion econémica Reactivacion econdmica - o}
O | Recuperacion de Identidad Recuperacioén de Identidad o o
()
C>) Desarrollar Actividades Desarrollar Actividades 0 -
."q:) Recorrido del Agua Recorrido del Agua - -
o Implementacion Vegetal Implementacion Vegetal o} o}
o Retomar elementos del lugar | Retomar elementos del lugar - -
Espacio peatonal - o] -
Preferencia al peatén - 0 -
Integracion ética, cultural, re- ) i o
ligiosa

TABLA.2, conclusiones de casos anéalogos, elaboracion propia, 06.03.2020.

CONCLUSION

Este apartado de casos analogos me ayudd a resumir gracias a 3 ejemplos del tema que elegimos pudimos
resumir y observar que elementos son necesarios 0 son los mejores que se acoplan a nuestra problematica y
asi poder disenar mas facil.
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A continuacioén se presentan las principales caracteristicas geograficas de los lugares relacionados al tema en
desarrollo, tales como: ubicacion geografica, clima, hidrografia y orografia por mencionar algunos ejemplos
partiendo de caracteristicas generales a las particulares.

MICHOACAN

Michoacan de Ocampo es uno de los treinta y un estados que junto con la Ciudad de México forman los Esta-
dos Unidos Mexicanos. Esta ubicado en la region oeste del pais, limitando al norte con Jalisco y Guanajuato, al
noreste con Querétaro, al este con el Estado de México, al suroeste con Colimay al sur con el rio Balsas que lo
separa de Guerrero, y al oeste con el océano Pacifico. Con 4 584 471 habitantes. En 2015 es el octavo estado
mas poblado, por detras del Estado de México, Veracruz, Jalisco, Puebla, Guanajuato, Chiapas y Nuevo Leon.
Fue fundado el 22 de diciembre de 1823.

Se divide en 113 municipios. Su capital es la ciudad de Morelia, antiguamente llamada Valladolid. De los 113

municipios uno es Cuitzeo
IMAGEN 18 , Ubicacion de michoacan;https://www.cdnoticias.com.mx/articulos/michoacan-estado-23-ran




MICHOACAN REGION 11l CUITZEO

3.2. CUITZEO

Cuitzeo, proviene de la palabra tarasca CUISEO que
significa “lugar de tinajas”. En documentos posterio-
res al siglo XVI ya aparece escrito CUITZEO, con lo
que se incorpora a “cuis”, tinaja, “itzi” que tiene el sig-
nificado de agua, con el que Cuitzeo viene a signifi-
car “lugar de tinajas de agua”, o mejor Cuitzeo de la
laguna.»

Se localiza al norte del estado en las coordenadas
19°58” de latitud y 101°08” de longitud este a una
altura de 1,840 metros sobre nivel del mar. Limita
al norte con santa Ana maya; al sureste con Alvaro
obreg6n, al sur con Tarimbaro y al oeste con Huan-
dacareo, Copandaro y al este con Guanajuato su dis-
tancia la capital del estado es de 34 km.

El clima es templado con lluvias en verano precipi-
tacion pluvial de 906 mml, temperaturas oscilan de
10.2a27.5°

Caracteristicas de uso de suelo su uso es primordial-
mente agricola y en menor proporcion ganadera y
forestal.=

Es la cabecera municipal, sus principales actividades
economicas son la agricultura, ganaderia, el comer-
cio y la pesca. Se ubica a 34 Kms. de la capital del
Estado por la carretera federal numero 43 tramo Mo-
relia-Salamanca. Tiene una poblacion de 8,760 habi-
tantes.

30 http://www.inafed.gob.mx/work/enciclopedia/EMM16michoacan/ IMAGEN 19 Y 20. , Ubicacion CUITZEO DE PORVENIR, http://www.ina-
municipios/16020a.html fed.gob.mx/work/enciclopedia/EMM1 michoacan/municipios/16020a.html
31 http://www.inafed.gob.mx/work/enciclopedia/EMM16michoacan/

municipios/16020a.html



3.3 CUAMIO

« Cuaracurio.

- Jeruco. Cuamio se localiza en el Municipio Cuitzeo del Esta-
- San Agustin del Pulque. do de Michoacan de Ocampo México y se encuentra
+ Mariano Escobedo. en las coordenadas GPS:

« Cuamio

. . LONG -101,159149505707589.
+ Dr. Miguel Silva.
. Jeruco LAT. 20,029150133912939.

Sus principales actividades econémicas son agricul-
tura y ganaderia. Ubicada a 5 Kms. de la cabecera
municipal, por la carretera federal nimero 43 More-
lia-Salamanca. Tiene una poblacion de 2,353 habi-
tantes.

La localidad se encuentra a una mediana altura de
1830 metros sobre el nivel del mar.

TEMPERATURA

Clima: La zona se caracteriza por tener un tipo clima-
IMAGEN 20 Ubicacion CUAMIO, https/earth.goo-  ticO templado subhumedo.
gle.com/web/@20.03363285, ELABORACION PROPIA
IMAGEN 21, TEMPERATURA CUAMIO, ttp/gaia.inegi.org.mx/ .
mdm6/2v=bGF00]IwLjAzMTIxLGxvbjotMTAXxL]EOOTUyLHo6M- L@ emporada calurosa dura 2,1 meses, del 6 de abril

TAsbDpjMTExc2VydmljaW9zfHRjMTEx c2VydmljaWw9zfGMoMTg= al 10 de junio, y la temperatura méaxima promedio dia-

e

e,



ria es mas de 28 °C. El dia mas caluroso del afo es el 17 de mayo, con una temperatura maxima promedio de
30 °C y una temperatura minima promedio de 14 °C.

Los meses de marzo, abril, mayo son los mas altos de radiacion solar mientras que junio, julio y agosto son los
meses con mas horas de duracion de la radiacion oscilando entre 6 horas diarias de radiacién solar mientras
que en febrero tenemos solo 3 horas de radiacion solar.

Tenemos que los meses mas calidos con mayor temperatura C° son los meses de abril y mayo con un maxi-
mo aproximado de 33C° y un minimo de 13c° y los meses mas frios son noviembre, diciembre. Enero con
temperaturas entre 3 C°- 27 C°

Teniendo la direccidn del sol, viento y temperatura podemos decir que la orientacidn 6ptima para Cuamio res-
pecto a arquitectura y/o urbanismo en fachadas es el sur. Teniendo el norte nuestra orientaciébn mas caliente.

Temperatura maxima y minima promedio
fresco muy caliente fresco
40 °C
35°C 6 abr 1§Drr:%v.
30°C 28°C_——r
25°C -
20°C
15°C
10°C
5°CH#&
0°C-
-5°C
-10°C
-15°C
-20°C

24 nov.
" __24 2C

m— Alta

; ""—II'.-"uCh..._.,T: B'aja

ene, feb. mar abr may jun jul. age. sept oct. pov. —dic
La temperatura mdxima (linea roja) v (o temperatura minima (linea azul) promedic diaria con las
bandas de los percentiles 25% a 75% y 10% a 90°, Las lineas delgadas punteadas son (as
temperaturas promedio percibidas correspondientes.

IMAGEN 22 TEMPERATURA CUAMIO, https://es.weatherspark.com/m/4582/9/Tiempo-prome-
dio-en-septiembre-en-CuamioM%C3%A9xico#Sections-Temperature, ELABORACION PROPIA.



PRECIPITACION PLUVIAL.

En Cuamio, la temporada de lluvia es nublada, la
temporada seca es parcialmente nublada y es calien-
te durante todo el afio. Durante el transcurso del afio,
la temperatura generalmente variade 5°C a30°Cy
rara vez baja a menos de 2 °C o sube a mas de 33
°C_ 32

Los meses con mayor precipitacidn empiezan desde
junio a septiembre, siendo asi septiembre el mes con
mayores dias de precipitaciones en Cuamio.

La temporada méas mojada dura 4 meses, de 6 de
junio a 1 de octubre, con una probabilidad de mas
del 39 % de que cierto dia sera un dia mojado. La
probabilidad méaxima de un dia mojado es del 76 %
el 13 de julio.

CUAMIO
| Rediscongiotaldiaia | | Temperstrecienz | | Tabladedatos
o) Radiacién | | Temperatura | @ Preciptacion |, Duracidn de la insolacion
120 a
a
1 ¢ 2
130 163
T 14 8
£ w0 2
< 12 3
i
{a o}
I i E
£ an ]
an e
SR
2

= = g
Fets Mat abr May Jun  hul Ags Sep Oct New e

B Procipitaciéin [mem] <= [¥as con precipitaciones [d]

IMAGEN 23 PRECIPITACION CUAMIO, https://es.weathers-
park.com/d/4582/9/14/Tiempo-promedi-el-14-de-septiembre-en-

Resumen del clima

| e&aﬁfﬂ mﬂf&a}f@mw =

2 mm i A
' | |
0 % ‘ SE?CE . bochomnoso: 0 % | |
caliente caliente |
34
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IMAGEN 24 PRECIPITACION CUAMIO,

un. ul. aa0. sept. oct. nov.  dic
https://es.weatherspark.com/d/4582/9/14/Tiempo-promedio-el-14-de-septiembre-en-

32 http://www.inafed.gob.mx/work/enciclopedia/EMM16michoacan/municipios/16020a.html



La temporada mas seca dura 8 meses, del 1 de octubre al 6 de junio. La probabilidad minima de un dia mojado
es del 2 % el 4 de abril.

Entre los dias mojados, distinguimos entre los que tienen solamente lluvia, solamente nieve o una combinacion
de las dos. En base a esta categorizacion, el tipo mas comun de precipitacion durante el ano es solo lluvia, con
una probabilidad maxima del 76 % el 13 de julio.

RADIACION SOLAR

RADIACION SOLAR.

Stereographic Diagram
S

CUAMIO
CUAMIO B
. . o I T | | % Radiacién global ciaria | b diaria | | Tabla de datos
3 ReckaciSe globel asia emnpresim clies = e | () Radiacién | i Temperatura | @ Precipitacién | . Duracién de la insolacién
) Rediecion | Temperatura | @ Precipitacion | . Duracion de la insclacion |
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32
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Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic
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Duracion de la radiacién solar [h
@ Radiacién difusa KWh/m?] () Radiacisn global leWh/m?] ® ourec - i
([0 Duracién astronémica de la radiacion solar [h]
Datos de resultado |

] incerticumbre de valores anuales: Gh = 6%, Ba = 12%, Ta = 0.8 °C Datos de resultado
] Tendencia de gh / década: -3,0% Variabilidad de gh / afc: 4,6% Incertidumbre de valores anuales: Gh = 6%, Bn = 12%, Ta = 0,8 °C

Sitios de radiacién interpolados: Angamacutiro (B0 km), Presa Allende (98 km], Huimilpar Tendencia de gh / década: -3,0% Variabilidad de gh / afio: 4,9%
Temperature mterpolaton locstions: MORELIA NEW (24 k), QUERETARO (103 km), DEL :l Sitios de radiacién interpolados: Angamacutiro (60 km), Prese Allende (98 km), Huimilpar
X - Temperature interpolation locations: MORELIA NEW (24 km), QUERETARO (103 km), DEL

IMAGEN 25, PRECIPITACION CUAMIO, https://es.weatherspark.com/d/4582/9/14/Tiempo-promedi-el-14-de-septiembre-en-



NUBES

En Cuamio, el promedio del porcentaje del cielo cu- Catogorias de nubosidsd

bierto con nubes varia extremadamente en el trans- ., més despejado més nublado

curso del afno. 90% 10%
80% 20%

La parte mas despejada del afio en Cuamio comienza ™% 5% 0%
60 9% [ it 40%

aproximadamente el 28 de octubre; dura 7,3 meses
y se termina aproximadamente el 6 de junio. El 23 de

0% ; 60 %
febrero, el dia mas despejado del aro, el cielo esta ;,% s | ¢ - .
despejado, mayormente despejado o parcialmente 4 W gk
nublado el 65 % del tiempo y nublado o mayormente 1% _ i blato " 90%

nublado el 35 % del tiempo. < e e b
L, ~ . . 0% 0% 40% 0% 0% 100 %
La parte mas nUbIada del ano comienza aprOXIma_ El porcentaje de tiempo pasado en cada banda de cobertura de nubes, categorizado segin el

damente el 6 de junio; dura 4,7 meses y se termina PRECEIS TGO LUORe drtiOes
aproximadamente el 28 de octubre. El 2 de septiem-IMAGEN 26, NUBOSIDAD CUAMIO, https://es.weatherspark.
bre, el dia mas nublado del aﬁo, el cielo esta nubladocom/d/4582/9/1 4/Tiempo-promedi-el-14-de-septiembre-en-
0 mayormente nublado el 88 % del tiempo y despe-

jado, mayormente despejado o parcialmente nublado

el 12 % del tiempo.=

VIENTO

Esta seccidn trata sobre el vector de viento promedio por hora del area ancha (velocidad y direccién) a 10
metros sobre el suelo. El viento de cierta ubicacién depende en gran medida de la topografia local y de otros
factores; y la velocidad instantanea y direccidn del viento varian mas ampliamente que los promedios por hora.

La velocidad promedio del viento por hora en Cuamio tiene variaciones estacionales leves en el transcurso del
afo.

La parte mas ventosa del ano dura 4,6 meses, del 3 de enero al 23 de mayo, con velocidades promedio del
viento de més de 8,6 kilbmetros por hora. El dia mas ventoso del afio en el 23 de marzo, con una velocidad
promedio del viento de 10,0 kilbmetros por hora.

El tiempo mas calmado del afio dura 7,4 meses, del 23 de mayo al 3 de enero. El dia mas calmado del afio es
el 25 de julio, con una velocidad promedio del viento de 7,2 kilbmetros por hora.

33 https://es.weatherspark.com/y/4582/Clima-promedio-en-Cuamio-M%C3%A9xico-durante-todo-el-a%C3%B10



Pravailing Winds

Prevailing Winds
= B oncan wenco ase: 40

IMAGEN 27 Y 28, NUBOSIDAD CUAMIO, https://es.weathers-
park.com/d/4582/9/14/Tiempo-promedi-el-14-de-septiembre-en-

La direccion predominante promedio por hora del
viento en Cuamio varia durante el ano. Siendo mas
constante del suroeste hacia el noreste.

El viento con més frecuencia viene del oeste durante
3,3 semanas, del 21 de abril al 14 de mayo, con un
porcentaje maximo del 39 % en 24 de abril. El viento
con mas frecuencia viene del sur durante 2,6 sema-
nas, del 14 de mayo al 1 de junio y durante 4,5 me-
ses, del 7 de diciembre al 21 de abril, con un porcen-
taje méaximo del 34 % en 14 de mayo. El viento con
mas frecuencia viene del este durante 6,2 meses,
del 1 de junio al 7 de diciembre, con un porcentaje
maximo del 60 % en 18 de septiembre.

RELACION TEMPERATURA HUMEDAD PRE-
CIPITACION.

AZUL: FRECUENCIA DE DIRECION DE VIENTO =
suroeste hacia el noreste.

VERDE: VIENTO CON HUMEDAD = sureste al no-
roeste

AZUL: PRECIPITACION = noroeste al noreste

ROJO: VIENTO AIRE CALIENTE: sureste al no-
roeste.

34 https://es.weatherspark.com/y/4582/Clima-prome-
dio-en-Cuamio-M%C3%A9xico-durante-todo-el-a%C3%B10



TOPOGRAFIA

La topografia en un radio de 3 kilometros de Cuamio contiene solamente variaciones modestas de altitud, con
un cambio maximo de altitud de 139 metros y una altitud promedio sobre el nivel del mar de 1.850 metros. En
un radio de 16 kildmetros contiene solamente variaciones modestas de altitud (705 metros). En un radio de 80
kilbmetros contiene variaciones enormes de altitud (2.829 metros).

El area en un radio de 3 kilbmetros de Cuamio esta cubierta de arboles (49 %), agua (30 %) y tierra de cultivo
(17 %), en un radio de 16 kilbmetros de arboles (54 %) y agua (29 %) y en un radio de 80 kilometros de arboles
(44 %) y tierra de cultivo (29 %).

USO DE SUELO.

El uso de suelo de Cuamio la mayor parte es de agricultura de temporal lluvioso y de riego en menor parte.

‘Selecciona la escala para la descarga de mapas

v[¥lUso de suelo y vegetacion Escalas: 1_1__292 000 1:250 000

+ ¥ Agricultura

@

Con suglo comunmente himedo

Mo riego

W pe temporal lluvieso
+¥Bosque

¥ cutivado

@M oe coniferas

% o encino

M oe niebia o de montaia
 ¥Iatorral

@ Acercar
¥ Zona arida Q Alejar
~¥Pastizal
@ Natural
¥ Cutivado
- @Sei\rﬂ
il sena (Caducifolia)
@ sewa (Espinosa)
vllsena (Perennifolia)
LZI.Sew_a (Subcaducifolia)

IMAGEN 30, Uso de suelo de Cuamio

35 https://es.weatherspark.com/y/4582/Clima-promedio-en-Cuamio-M%C3%A9xico-durante-todo-ela%C3%B10o



HIDROGRAFIA.

La hidrografia de Cuamio tiene un cuerpo de agua que es la laguna de Cuitzeo estando a la orilla oeste de
esté (que ocupa el segundo lugar en superficie entre los lagos mas importantes del pais).» Teniendo la Unica
corriente agua justo en la avenida a intervenir (Av. Melchor Ocampo) desembocando en la laguna de cuitzeo.

36 https://es.wikipedia.org/wiki/Lago de Cuitzeo _
w¥IHidrografia !
o & Corrientes de agua \_',’—
:g.
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#3: prosas
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#™= Division hidrologica

Raneha Seon
=

IMAGEN 31 y 32. HIDROGRAFIA https://www.inegi.org.mx/temas/hidrologia



USUARIO.

Los usuarios de la comunidad de Cuamio con el 60% de
su poblacion oscilan en el rango de 30-60 afios. Y el
o . L
IMAGEN 33, EQUIPAMIENTO URBANO, CUAMIO. ELABORACION PRO- 40% de _Su poblaqlon 2] adult.c,>s de 60 y [11as, S|e,ndo el
PIA.26.05.20. 60% mujeres, teniendo Poblacion de 65 anos y mas con
IMAGEN 34, ZONA DE INTERVENCION, CUAMIO MICH, https://earth. discapacidad con el 31.9 %, Poblacion con limitacidon para
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En este apartado de marco geogréfico conoci la ubi-
cacion, el clima, la hidrografia, el uso de suelo y el
usuario del area a intervenir, conociendo esto tuve
mas claro cdmo empezar a disenar, me ayudo a iden-
tificar una baja de agua muy importante para evitar
el encharcamiento y a definir que ocupa la comuni-
dad un camellén peatonal por las caracteristicas de
la mayoria de los usuarios, y a estudiar los vientos
y temperaturas para poner una barrera de arboles
al centro para tener un confort visual y térmico, que
también ayude al escurrimiento natural del agua.

Color

Descripcion

Zona de intervencion (calle Melchor Ocampo)
322.20m distancia

noroeste

noroeste

Vientos domi
el noroeste

Recorrido del sol del poniente a oriente
(orientacién optima sur)

Vientos humedos del sureste hacia el

Vientos de calidos del sureste hacia el

Recorrido de agua del poniente a oriente
desembocando en la laguna de Cuitzeo.

nantes del suroeste hacia

Capilla de la virgen de Guadalupe

Cancha de basquetbol

Tabla.3. Conclusién del marco geografico, Cuamio. Elaboracion
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Distancia: 322.28M
Ancho: Promedio 25m

En las imagenes proporcionadas en
la parte superior podemos observar
el estado actual de la avenida princi-
pal de Cuamio, observando las con-
diciones de ella. Sin pavimentacion,
un desnivel muy notable donde se
encharca el agua. Teniendo terra-
ceria y lodo. Sin un disefio y funcio-
namiento adecuado. Sin servicio de
drenaje y sin servicio eléctrico.

IMAGEN 35, 36, 37, 38, 39, 40 CUAMIO.
ELABORACION PROPIA.26.05.20.













Para este trabajo se tomo en cuenta la siguiente nor-
mativa. De acuerdo a la “Norma Técnica de Disefio
de Calles Para el Municipio de Morelia”

Peaton. La velocidad a la que circulan los peatones
depende de su condicién y de su edad, asi como del
proposito y la distancia del viaje. La velocidad de los
peatones en ocasiones es influenciada por las con-
diciones del pavimento, la topografia, el tamafio y el
clima de las ciudades. La velocidad promedio de los
peatones oscila entre los 0.3 m/s — 1.7 m/s (1 km/h —
6 km/h). Las personas que tiene alguna discapacidad
0 que necesitan la asistencia ya sea de un perro o de
personas, su velocidad promedio esta entre los 0.3
m/s — 0.5 m/s.

Ninos. En Morelia aproximadamente el 25% de la
poblacién corresponde a este rango, segun datos del
Censo del 2010 del INEGI (considerando de 0 a 14
anos), por lo que es importante considerar las nece-
sidades de los nifios ya que todas las calles deben de
ser seguras para ellos independientemente si viajan
con un adulto o no. (MORELIA, 2018)

Promedio de velocidades de los diferentes usuarios:
en las vias publicas:

ZONAS

Las banquetas deberan estar todas al mismo nivel
preferentemente, con una pendiente continua no ma-
yor al 2% con sentido transversal hacia el arroyo ve-
hicular.

El sendero o banqueta. Su ancho debera ser de un
minimo de 1.50, m.

a. Zonas de fachada

Esta zona de la banqueta funciona para proteger a
los peatones de elementos salientes arquitectonicos
o de servicio, asi como de escalones o rampas hacia
viviendas o comercios. También se utiliza como un
espacio de transicién donde se da un uso regulado a
establecimientos que lo requieren como espacio de
recreacion y esparcimiento para la convivencia, colo-
car adornos o para la venta de productos y servicios
bajo previo permiso del ayuntamiento

El ancho de esta zona debera ser minimo de 15 cm
b. Zona de borde

Cualquier objeto que sea ubicado dentro de la zona
borde de la banqueta debe ser colocado a 0.30 m del
borde exterior de la guarnicién para permitir visibili-
dad y evitar roces con los autos y no debera interferir
ni reducir bajo ninguna circunstancia la zona de cir-
culacién peatonal.

IMAGEN 41, VELOCIDADES PROMEDIO DE LOS DISTINTOS
USOS DE TRANSPORTE (IMPLAN)
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IMAGEN 42, TIPOS DE ZONA (IMPLAN).
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Mezcla cemento-arena 1:4

GUARNICION

La guarnicion debera ser un elemento constructi-
vo independiente que evitara fisuras y dafos por
efectos térmicos o cargas fisicas, estara situada
al extremo de la zona borde, separando a la ban-
queta del arroyo vehicular y tendra un peralte no
mayor a 0.18 m siendo preferible una altura de
0.15 m, al igual que el resto de la banqueta. Esta
debera tener una ligera inclinacién superior hacia
el arroyo vehicular. Los tipos de guarnicion mas
comunes son:

Guarnicion recta: debera tener 0.15 m de grosor

j
l 1 Fﬂ‘ _ superior, 0.20 m de grosor inferior y 0.40 de altura,

it gei e sobresaliendo 0.15 m del pavimento.

BORDE SENDERO FACHADA

Guarnicion pecho paloma: debera tener las medi-
das especificadas en la Figura. Este tipo de guar-
nicion sera de un concreto con la misma resisten-
cia utilizada en el pavimento.

Guarnicion recta Guarnicién recta
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IMAGEN 43, TIPOS DE GUARNICION (IMPLAN).



CRUCES PEATONALES

La seguridad de todas las personas, independiente-
mente de la forma en que se muevan, debera ser prio-
ridad en el disefio de los cruces. Los cruces peatonales
no deberan tener obstaculos que impidan el libre tran-
sito y seguridad de los peatones durante los recorridos

Para el disefio de los cruces peatonales se deben inte-
grar los siguientes principios:

Disefar intersecciones lo mas compactas posibles: Las
distancias de recorrido para los peatones en los cruces
deberan ser las minimas posibles, haciendo que las in-
tersecciones reduzcan la exposicion del peatéon de su-
frir accidentes y ademas aumenten la visibilidad para
todos los usuarios. Para ello, y cuando las condiciones

del espacio publico lo permitan, se implementaran ore-

jas en las banquetas.

Area de aproximacion en banqueta, libre de mobiliario
en la zona de borde de la banqueta.

Franja de advertencia tactil con elementos de protec-
cion al peaton, tales como bolardos. Dicha franja debe
colocarse solamente en la zona segura para cruce
peatonal.

Marca de cruce peatonal en arroyo vehicular con pintu-
ra termoplastica 0 cambio de materiales.

A nivel de calle. Este tipo de cruce puede ser imple-
mentado en cualquier tipo de vialidad, y en todos los
casos debera de contar con los criterios de accesibili-
dad y seguridad establecidos en este manual.

-
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A nivel de banqueta. Los cruces a nivel de banqueta
tanto en esquina como a media cuadra son imple-
mentados generalmente en vialidades secundarias y
locales, sin embargo, dependiendo del analisis y las
estrategias a implementar, asi como uso de suelo del
lugar, habra ocasiones donde se requiera su imple-
mentacion en vialidades primarias.

ZONA DE SEGURIDAD PEATONAL

La Zona de seguridad peatonal corresponde al area
que se encuentra entre la esquina y las lineas crea-
das por la extension de los alineamientos. Esta zona
debera estar libre de mobiliario urbano, vegetacion,
registros, postes de infraestructura urbana y otros
elementos que puedan representar un obstaculo en
los cruces peatonales. Ademas, debera garantizar un
campo de visibilidad mas amplio entre las personas
que andan a pie y las que circulan en el arroyo vehi-
cular.

IMAGEN 44, CRUCE PEATONAL (IMPLAN).

IMAGEN 45, CRUCE PEATONAL A NIVEL DE CALLE (IMPLAN).
IMAGEN 46, ZONA DE SEGURIDAD (IMPLAN).

IMAGEN 47,ISLA DE SEGURIDAD (IMPLAN)
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ISLAS DE SEGURIDAD

Cuando el largo de la isla de seguridad peatonal sea
mayor a 3.00 m y su ancho sea menor de 2.50 m, se
colocaran bolardos al centro de la isla, con una sepa-
racion de 1.50 m a 2.00 m entre ellos y de cualquier
otro elemento. En caso de que el largo de la isla de
seguridad peatonal sea mayor a 3.00 m y su ancho
sea mayor a 2.50 m, los bolardos se colocaran a 0.30
m del borde con el paso peatonal hacia el interior de
la isla, con una separacién de 1.50 m a 2.00 m de
cualquier elemento, esto de acuerdo a lo especifica-
do en 7.8. Bolardos




RAMPAS DE SEGURIDAD

Las rampas deberan tener pendiente preferente de
6% y maxima de 8%, y debera ubicarse en la zona de
borde y/o extensiones de banqueta. Este tipo de ram-
pa podra ser de 3 tipos: rampa de 3 planos, rampa de
2 planos, rampa de 1 plano y alabeadas, los cuales
se describiran mas adelante.

Se conforma de un Uni-
co plano inclinado con pendiente preferente de 6%
y maxima de 8%, y deben permitir una zona de sen-
dero libre y no afectada por la rampa, por lo que se
debera implementar en banquetas con un ancho total
mayor a 3.50 m.

dtura de banqueta

{m} .......................
< 3. 50 m
0.0 Rampa de 3 planos
.'-'l-’-lf.z
.'.-"-ff
R T e Rampa de 2 planos
o200 | Rampa de 2 planos

Este tipo de
rampas se deberadn implementar en aceras estre-
chas, con un ancho total inferior a 3.50 m, en don-
de resulte dificil efectuar un giro de 90° con silla de
ruedas, o donde la implementacion de otros tipos de
rampa obstruya la Zona de sendero.

Este tipo de rampas son
usualmente utilizadas en esquina, la cual integra dos
rampas laterales en forma triangular, llegando al ali-
neamiento de la esquina de la fachada. A partir del
alineamiento de la esquina de la fachada, la Zona
de seguridad peatonal se desvanece mediante una
rampa en direccion al arroyo vehicular para dirigir el
drenaje de la precipitacién pluvial.

Ancho total de la banqueta

3.50mad4.00m = 4.00 m
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IMAGEN 48, DISTINTOS TIPOS DE RAMPAS DE SEGURIDAD (IMPLAN)



CICLOVIA

La superficie de los pavimentos de la infraestructura ciclista debera ser uniforme, regular, rigida y antideslizan-
te. Debera contar con un drenaje apropiado que garantice que la infraestructura esté libre de inundaciones.
Los pavimentos del ciclo vias en areas urbanas deberan ser de asfalto o concreto. En caso el dltimo, se evitara
en lo posible que la superficie del concreto sea estampada. Queda prohibido utilizar materiales sueltos como
arena, grava o tierra para cubrir la superficie de la infraestructura ciclista.

Las rutas ciclistas compartidas forman gran parte de la red vial de las ciudades, las cuales corresponden a
vialidades de acceso y de transito local en donde se circula a 30 km/hr 0 menos, y consisten en espacios que
el ciclista compartira con vehiculos automotores. Sera necesario asegurar una buena convivencia con la circu-
lacién ciclista, esto a través de medidas de pacificacion de transito, la cuales se especifican en 5.4. Estrategias
de pacificacion de transito. La infraestructura vial ciclista compartida puede ocurrir de tres maneras:

+ Vialidad compartida ciclista
+ Carril compartido ciclista
« Carril compartido con transporte publico

)
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IMAGEN 49, CARRIL COMPARTIDO CENTRAL (IMPLAN) IMAGEN 50, CARRIL COMPARTIDO LATERAL (IMPLAN)



CICLOVIA DELIMITADA

El ancho minimo del ciclo carril sera de 1.80 m en zonas urbanas. La ciclo via debera estar delimitada con raya
doble en el costado izquierdo para sefalar el carril exclusivo.

Tipo de ciclovia

Usos

Separacion por medio de

Anchos minimos

Vialidad compartida
ciclista

Carril comleto

Carril compartido con
transporte publico

Vialidades locales con velocida-
des menores a 30km/hr

Vialidades con velocidad maxima

de 50km/hr, el carril debera
permitir a través de elementos
fisicos una velocidad méxima de
30km/hr
Carriles de uso exclusivo para
bicicletas y transporte publico

No hay separacion, se debera
indicar prioridad ciclista con sefa-
lizacion horizontal y vertical
Pintura doble raya sin bolardos
y con sefalética horizontal y
vertical

Elementos de confinamiento y
raya doble separadora de carril

3.00 m con carril central
de circulacion preferente
ciclista de 1.80 m
450 m

430ma4.60m

Delimitada sin estaciona-
miento adyacente

Vialidades con velocidades de
hasta 40km/hr

Pintura doble raya sin bolardos
y con sefalética horizontal y
vertical

1.50a2.25m

Delimitada con estaciona-
miento adyacente

Delimitada en areas
interurbanas

Segregada en zonas
urbanas
Segregada en zonas
urbanas

Segregada en zonas
urbanas

Vialidades con velocidades de
hasta 50km/hr

Ciclovias con

Ciclovias con volumen ciclista en
hora pico de 0 a 150 ciclistas/hr
Ciclovias con volumen ciclista en
hora pico de 150 a 750 ciclistas/
hr
Ciclovias con volumen ciclista en
hora pico mayor a 750 ciclistas/
hr

Pintura doble raya con o sin bo-
lardos y con sefalética horizontal
y vertical

Pintura doble raya con o sin bo-
lardos y con sefalética horizontal
y vertical
Elementos de confinamiento

Elementos de confinamiento

Elementos de confinamiento

Tabla 04. Dimensionamiento de ancho de ciclovia, tabla de manual del IMPLAN (IMPLAN)

1.50a2.50m

1.70a2.50 m

2.00m

3.00m

4.00 m




Elementos de confinamiento prefabricados:

Son elementos verticales que se utilizaran para deli-
mitar la infraestructura ciclista segregada, impidiendo
su invasion por vehiculos automotores.

Los elementos de confinamiento prefabricados esta-
ran separados entre si a una distancia de 1.50 my
deberan contar con material reflectante en los costa-
dos que permitan su visibilidad durante la noche.

CONSIDERACIONES TECNICAS Y DISENO
DE LAS VIALIDADES

La superficie de rodamiento de nuevas vias prima-
rias, las vias destinadas a la circulacion de vehiculos
pesados y doble rodado deben ser de calidad para
soportar los pesos necesarios ademas de asegurar
la filtracién de agua pluvial al subsuelo.

En vialidades con carril de estacionamiento, se debe-
ra restringir el estacionamiento de vehiculos a 6.00
m de las esquinas como minimo, esto con el fin de
facilitar y hacer mas visible el cruce de peatones.

ANCHO DE CALLES

La experiencia internacional demuestra que las vias
con mayores anchos de circulacion estimulan velo-
cidades mas altas, por ello el ancho de la via, debe
establecerse de la siguiente manera

+ Velocidades superiores a los 50km/h, carriles en-
tre 3.5y 3.6 m de ancho

« Velocidades menores a los 50km/h, carriles entre
2.7 y 3 m para automoviles y carriles de 3.5 m para
transporte publico.

Carriles de 2.70 m de ancho se podran utilizar en ca-
lles con velocidades de 30 km/hr 0 menos.

PAVIMENTOS

Pavimentos permeables son pavimentos continuos
0 modulares que permiten el paso del agua, ya sea
hacia el terreno o hacia capas retenedoras para su
posterior reutilizacién o evacuacion. Si el terreno se
compone de varias capas, todas deberan tener per-
meabilidades crecientes desde la superficie hasta el
subsuelo

Pavimentos impermeables deberan utilizarse en
aquellos lugares donde no existan las condiciones
necesarias de infiltracion en el suelo para la imple-
mentacion de pavimentos permeables.

El concreto hidraulico permeable es un pavimento al-
tamente resistente, pues posee las propiedades del
concreto hidraulico convencional, pero ademas per-
mite el paso del agua pluvial hacia el suelo. Es por
esto que, siempre que sea posible, se debera optar
por la implementacién de concreto hidraulico per-
meable en lugar de concreto hidraulico convencional.
El uso de concreto hidraulico se debera realizar en
vialidades con alta carga vehicular y donde exista
transito de vehiculos de carga pesada, tales como
las vialidades primarias y suburbanas.



MOBILIARIO URBANO

En el caso las banquetas, el mobiliario urbano debera ir situado estrictamente en la zona de borde de la ban-
queta 0 en su caso, en extensiones de banqueta. Todos los elementos de mobiliario urbano que se encuentren
en la banqueta, deberan concentrarse en una isla de mobiliario que se ubicara sobre la zona de borde.

+ El mobiliario urbano préximo a accesos vehiculares o cruces peatonales siempre se ubicara después de
los mismos en relacion al sentido de circulacion vial. Lo anterior para evitar puntos ciegos entre peatones y
conductores

+ Lainstalacién de mobiliario no debera reducir bajo ninguna circunstancia la zona de sendero de la banqueta
mas alla del ancho minimo permitido por este manual

+ Todo elemento de mobiliario debera ubicarse a una distancia minima de 1.00 m de Rampas peatonales y
de 0.60 m de las Guias podo tactiles.

+ El mobiliario publicitario sobre banquetas debe colocarse de tal manera que no obstruya la visibilidad entre
autos y peatones. Debe tener una altura minima libre de 2.10 m sobre la banqueta y no debe invadir la zona
de sendero debajo de esta altura.
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IMAGEN 51, MOBILIARIO URBANO (IMPLAN)

Las bancas deberan ubicarse preferentemente en puntos del espacio publico donde existan elementos que
generen sombra y proteccién ante inclemencias del tiempo, podran ser independientes o formar parte de jar-
dineras y su disefio debera evitar encharcamientos, permitiendo el flujo de aguas pluviales.

Cada banca debera integrar como minimo dos asientos con una anchura de 0.30m a 0.45 m cada uno y una



altura de 0.43 m a 0.45 m desde el nivel del piso.

Cuando la banca cuente con respaldo, éste debera
medir entre de 0.37 m a 0.61 m de alto y encontrarse
ligeramente inclinado hacia atras respecto al plano
del asiento, en un angulo preferente de 105°

+ Las bancas deberan ubicarse siempre al interior
de la zona de borde de la banqueta, evitando en todo
momento orientar la cara frontal hacia el arroyo ve-
hicular.

+ Las bancas se ubicaran a una distancia mayor de
10.00 m de la proyeccién horizontal de la esquina del
paramento. En caso de existir extensiones de ban-
queta, podran ubicarse en estas, cuidando siempre
que su emplazamiento no interfiera con la Zona de
sendero y se ubiquen a una distancia minima de 1.00
m de las rampas peatonales.

« Las bancas ubicadas en la Zona de borde, debe-
ran instalarse a una distancia minima de 0.30 m del
borde interior de la guarnicion hacia el interior de la
banqueta.
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IMAGEN 52, MOBILIARIO URBANO (IMPLAN)

La instalacién de botes papeleros podra realizarse en
plazas, parques, jardines y banquetas. En caso de
las banquetas, deberan ubicarse en la zona de borde
de banqueta, en la isla de mobiliario.

Los botes se ubicaran a una distancia mayor de 10.00
m de la proyeccion horizontal de la esquina del para-
mento. En caso de existir extensiones de banqueta,
podran ubicarse en estas, cuidando siempre que su
emplazamiento no interfiera con la Zona de sendero
y se ubiquen a una distancia minima de 1.00 m de las
rampas peatonales.

IMAGEN 53, MOBILIARIO URBANO (IMPLAN)



Los botes se instalardn a una distancia minima de
0.30 m del borde exterior de la guarnicion hacia el
interior de la banqueta. El ancho de los botes podra
variar entre 0.45 my 0.70 m. Su boca estara situada
a una altura de 0.80 m a 1.00 m del nivel del piso.
Cuando sea un bote individual, su boca estara de
frente a la Zona de sendero de la banqueta, cuan-
do el mastil soporte dos botes, su eje longitudinal se
ubicara paralelamente a la Zona de borde de la ban-
queta.

Los bolardos podran ser fijos o retractiles, segun las
necesidades particulares del espacio.

Cuando éstos sean fijos, su didmetro se encontrara
entre los 0.115 my 0.20 m, con largo total de 0.80 m,
donde 0.20 m seran el area de anclaje y 0.60 m el
area superficial del bolardo.

Los bolardos seran en color negro e integraran en
su parte superior una franja reflejante diamantada en
color blanco.

IMAGEN 54, DIMENCIONAMIENTO DE LOS BOLARDOS (IMPLAN)

SENALETICA

Su color debe ser blanco reflejante, con ancho de
0.10 m. Estas rayas contribuyen a ordenar el transito
vehicular especialmente en zonas congestionadas.
Indica a los usuarios la delimitacion de los carriles del
mismo sentido de circulacion, como carriles exclusi-
vos para la circulacion de ciertos tipos de vehiculos
automotores y ciclovias compartidas. Dependiendo
de su funcion puede ser continua sencilla, continta
doble o discontinua.

Su color debe ser blanco reflejante, con ancho de
0.10 m. Indica a los usuarios la delimitacion de carri-
les en el mismo sentido de circulacion, cuando no se
permite hacer cambio de carril.

Su color debe ser blanco reflejante con un ancho de
0.10 m y la separacién entre rayas debe ser igual a
su ancho y se debe complementar con delimitadores,
ubicados en el centro del espacio entre ellas. Indica a
los usuarios cuando delimita carriles exclusivos para
la circulacién de ciertos tipos de vehiculos automo-
tores o ciclovias en el mismo sentido de circulacion,
debe ser marcada en toda la longitud del carril.

Su color debe ser blanco reflejante, con ancho de
0.10 m. Indica a los usuarios la delimitacion de carri-
les cuando existe la posibilidad de cambiar de carril.
Los segmentos deben de ser de 2.5 m separados



entre si 5 m y puede complementarse con botones
reflejantes a cada 5 m.

Rayas de alto

Debe ser continua, blanca reflejante, la raya de alto
debe ser de 0.40 m de ancho para calles con un carril
por sentido de circulacion, vias secundarias y ciclo-
vias, y de 0.60 m para calles con dos o0 mas carriles
por sentido de circulacién y vias primarias, paralela a
las rayas de cruce de peatones o de ciclistas y debe
trazarse cruzando todos los carriles que tengan tran-
sito en el mismo sentido. Indica a los conductores de
vehiculos el lugar en el que deben detenerse debido
a una sefal de alto, semaforo o punto de control en
el camino. Cuando la raya de alto se utilice junto con
una sefal de alto, ésta Ultima se debe colocar alinea-
da con la raya.

Pasos de cebra
Se debe indicar al conductor la presencia de un paso

peatonal a mitad de la calle, mediante la senalizacion
horizontal y vertical.

La sefalizacion horizontal también incluyente una
marca de alto para indicar donde se debe frenar el

««+s««-Raya separadora de carriles continua
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IMAGEN 55, RAYA CONTINUA SENCILLA (IMPLAN)

Raya separadora de carriles

e doble continua blanca

Raya de alto en
vialidades primarias

Leyenda “SOLO BUS” -=--+= i
IMAGEN 56, DOBLE RAYA (IMPLAN)

....... Raya separadora de
! carriles discontinua

IMAGEN 57, RAYAN DISCONTINUA SENCILLA (IMPLAN)

-------- Flecha de direccion de carril-------

Raya para cruce de peatones
en vialidades primarias

Raya separadora de sentidos
de circulacion continua

IMAGEN 58, RAYA DE ALTO (IMPLAN)




vehiculo, esta marca se utiliza en carreteras, vialida-
des urbanas vy ciclo vias la raya de alto debe contar
con las siguientes caracteristicas:

Ser continua, sencilla, blanca reflejante y trazarse
cruzando todos los carriles que tengan transito en el
mismo sentido.

Cuando la raya de alto utilice junto con una senal de
alto, esta ultima se coloca alineada con la raya.

Tener un ancho de 40cm para carreteras con un carril
por sentido de circulacion, vias secundarias y ciclo
vias y de 60cm para carreteras con dos o mas carri-
les por sentido de circulacién y vias primarias.

Paralela a las rayas de cruce de peatones y aun dis-
tancia de 1.2m antes de las mismas.>

ILUMINACION EN CALLES PRINCIPALES:

La iluminacion es indispensable para garantizar una
vision rapida, precisa y confortable durante las horas
de oscuridad o de penumbra en el espacio publico,
facilitando la toma de decisiones, fomentando el tran-
sito peatonal, mejorando la seguridad vial y civil de
sus transeuntes.

Tradicionalmente, las luminarias se colocan en pos-
tes de entre 4.0 y 6.0 m de altura, dependiendo del
area esperada a alumbrar. Sin embargo, para los
peatones se sugiere una iluminacién mas cercana,
recomendando alturas desde 1.5 hasta 4.0 m.

La ubicacion de la luminaria debera ser en la zona
del mobiliario asegurandose que no obstruya el paso

del peaton.

Banquetas y rampas:

El disefio y la construccion de las banquetas a se-
gura el desplazamiento continuo y sin obstaculos del
peatdn el ancho minimo de circulacién peatonal libre
debe ser:

1.2m para todo espacio publico, 90 cm como minimo
en zonas de viviendas, incrementaciones en las sec-
ciones de cambio de direccion.

En el caso de anchos menores de 1,5m el trazado
permitira que los usuarios en silla de ruedas cambien
de sentido en los extremos, con intervalos no mayo-
res a 30m. Ademas se considera un espacio para
poder inscribir un circulo de 1.5m de diametro como
minimo.

La altura minima libre de circulacion sera de 2.1m en
toda su longitud y no debera disminuir, el ancho re-
querido, es decir, que esté libre de objetos volados,
colgantes, adosados a los paramentos, salientes
como lamparas, sefalizaciones o similares.

Los elementos arquitectdnicos que constituyen el
perfil de una fachada exterior, tales como pilastras,
sardinales, marcos de puertas y ventanas situados
a una altura menor de 2.5 sobre el nivel de banqueta
podran sobresalir del alineamiento hasta 10 cm cual-
quier objeto que sobresalga de los parametros mas
de 10cm su base debe empezar a 68cm, 0 menos del
piso y no debe reducir el ancho minimo reglamentario
del pasillo. Si sobresale menos de 10 cm, no impor-
tara la altura de la base del objeto. En caso de que
exceda estas medidas se instalara pavimento tactil
de advertencia, protecciones laterales o cualquier
otro elemento que permita su deteccién con el pie o

37 Implan. (2017). Guia de Infraestructura. Junio 15 2019, de Implan Morelia Sitio web: http://www.implanMorelia.mx/publi/guia_infraes-

tructura_peatonal.pdf



baston blanco, debajo del objeto.=

Las circulaciones deben tener una pendiente maxima
del 4% las pendientes mayores deben cumplir con
los elementos de circulacion vertical. La pendiente
transversal de la circulacion debe tener un maximo
de 2% para el drenaje del agua y evitar encharca-
mientos.

Los desniveles menores a 2cm deben salvarse con
un chaflan los desniveles hasta 30 cm y pendiente
menor o igual al 4% pueden ser salvados con ram-
pas sin pasamanos los demas casos deben ser con-
siderados con rampas y contar con pasamanos en
ambos lados y cumplir con una altura de entre 90cm
y 1.2m

Los pasillos con desniveles hasta de 30 cm y pen-
diente menor o igual al 4% no deben ser conside-
rados rampas; Los anchos de las rampas deberan
respetar las condiciones de diseno expuestos con
anterioridad, teniendo en todos los casos un ancho
libre minimo de 1 m entre pasamanos. La longitud
maxima de una rampa entre descansos sera en rela-
cion a las siguientes pendientes maximas: 6% en una
longitud entre 6 a 10 m, 8% en una longitud entre 3 a
5.99 m y con una pendiente transversal maxima del
2%. Cuando la pendiente sea mayor al 5% se debe
contar con pavimento tactil de advertencia al principio
y al final de un tramo de rampa, con una longitud mi-
nimo de 30 cm por todo el ancho colocado a 30 cm
antes del cambio de niel de arranque y la llegada de
la rampa.

Cuando existan rampas con magnitud mayor de 1.2m

con alguno de sus lados abierto se debe contar con
una proteccion lateral de por lo menos 10cm de altura
a todo lo largo de la rampa incluyendo descansos.

El ancho de los descansos entre tramos de rampas
debe ser, cando menos igual al ancho de la rampa
por minimo 1.2 de longitud.

Al principio y al final de un tramo de rampa.

Detalles pasos peatonales:

+ Rampa peatonal puede ser recta, en abanico o
con alabeo, segun la disponibilidad del espacio.

- Area de espera con franja de advertencia las indi-
caciones tactiles son indispensables para incluir a las
personas invidentes

+  Guarnicion en téerminos de accesibilidad sirve para
separar el espacio peatonal del vehicular con una se-
Ralética clara.

+ Pasos en camellon en caso de existir o una isleta
se deberan colocar paso a desnivel

- Superficie de cruce uniforme con sefializacion ho-
rizontal sobre el arroyo vehicular. Es decir, que cuen-
te con rayas para cruce de peatones y rayas de alto.

+ Para asegurar el paso de objetos rodantes en zo-
nas con un alto volumen peatonal o en el entorno de

puntos estratégicos de la ciudad.x

38 Implan. (2017). Guia de Infraestructura. Junio 15 2019, de Implan Morelia Sitio web: http://www.implanMorelia.mx/publi/guia_infraes-

tructura_peatonal.pdf
39 Implan.
fraestructura_peatonal.pdf

(2017). Guia de Infraestructura. Junio 15 2019, de Implan Morelia Sitio web: http://www.implanMorelia.mx/publi/guia_in-



Articulo 3°. Los peatones tendran derecho de prefe-
rencia sobre el transito vehicular, para garantizar su
integridad fisica cuando:

+ Enlos pasos peatonales marcados con rayas para
cruces, la senal del seméaforo asi lo indique.

« Los vehiculos vayan a dar vuelta para entrar a otra
via y haya peatones cruzando esta.

+ Los vehiculos vayan a circular sobre acotamiento
y en este haya peatones transitando.

+ Los vehiculos transiten frente a tropas en forma-
cién, comitivas organizadas o filas escolares

« El peatdn transite por la banqueta y alginconduc-
tor deba cruzarla para entrar o salir de una cochera
estacionamiento o calle privada.

+ Habiéndoles correspondiendo el paso de acuerdo
con el ciclo del semaforo no alcance a cruzar la via.

Los conductores de vehiculos deben respetar parti-
cularmente el derecho de paso de menores, persona
en edad avanzada, con discapacidad o capacidad
diferente.

Articulo 4°. Las banquetas de las vias publicas es-
taran destinadas al transito de los peatones. Las au-
toridades correspondientes tomaran las medidas que
procedan para garantizar la integridad fisica y el tran-
sito seguro de éstos.

40 Implan. (2017). Guia de Infraestructura. Junio 15

Articulo 5°. Los peatones deberan acatar las si-
guientes previsiones:

Evitar el transito por la superficie de rodamiento de
la via publica destinada a la circulacién de vehiculos
salvo para cruzarla cuando el ciclo del semaforo lo
indique en caso de no existir semaforo, se cruzara la
via tomando las medidas necesarias.

+ Cruzar la superficie de rodamiento de la via publi-
ca por las esquinas 0 zonas marcadas para tal efecto,
excepto en las calles locales o domiciliarias cuando
solo exista un carril para la circulacion.

+ Obedecer las indicaciones de los agentes o pro-
motores voluntarios de seguridad vial y las sefales
de los dispositivos de control de transito al cruzar la
via publica.40

DISENO

“Hacer lugares de espacios publicos” Cuando habla-
mos de disefno en el Barrio DOTS, nos referimos a: |
diseno del entorno urbano: adecuacion de la red vial,
los tamanos de lotes y manzanas, entre otras, con el
objetivo de incentivar comunidades conectadas, se-
guras y atractivas. El disefio del entorno construido:
disefio conveniente de edificios, fachadas, accesos,
balcones, terrazas y otras, para incentivar la relacion
activa entre el espacio publico y el ambiente cons-
truido. El diseno de la infraestructura de transporte:
disefio cdmodo, seguro y accesible de banquetas,
estaciones o paradas de transporte, carriles y es-
tacionamientos para ciclistas, etc. El disefio de es-
pacios publicos: disefo atractivo, comodo, seguro y
accesible; que propicie de manera agradable su acti-
vidad, lo cual incluye la consideracion de elementos
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tales como vegetacion, iluminacion,
mobiliario urbano y pavimentos, en-
tre otros. Debido a que los seres hu-
manos somos sensibles al entorno
urbano y nos movemos a una velo-
cidad de aproximadamente 5 Kkil6-
metros por hora, el disefio de calles,
espacios publicos e infraestructura
de transporte influye de manera im-
portante en nuestras decisiones co-
tidianas.»

IMAGEN 59, https://www.google.com/search?-
q=carta+derechos+peation&source=Inmsé&tb-
m=isch&sa=X&ved= 2ahUKEwjqy7qDjjmA-
hXJW80KHf32BYcQ_AU0AXoECAWQAW&-
biw=1366&bih=625#imgrc=Etg4UfVI5jUu42M:

41 https://wrimexico.org/sites/default/
files/DOTS_Manual.pdf



Para el proyecto de Rehabilitacion urbana en la Av.
Melchor Ocampo en Cuamio Mich. se tomé en cuen-
ta la realizacién de la calle con carriles vehiculares y
un camellon central peatonal, con banquetas anchas
colocando rampas peatonales donde se requirieron,
de acuerdo a lo consultado en la reglamentacion se
disefid un tipo de rampa la cual es de un plano, con
las cuales dan seguridad al usuario y llegamos al ca-
rril peatonal del centro.

Se regeneraron los carriles vehiculares anchos de
tal manera que pueda transitar maquinaria para el
cultivo tomando medidas de las mismas maquinas
dejando también el carril peatonal ancho para que
la comunidad pueda transitar en las fechas de fiesta
patronales sin tener la necesidad de transitar por la
calle. Colocando mobiliario urbano como bancas, ba-
sureros e iluminacion.

En cuanto a la vegetacion se dejaron los arboles
existentes de la comunidad, rescatando la mayoria
que no interrumpiera con los carriles vehiculares y
se implantaron mas arboles en el camelldén peatonal.
Dejando asi la barrea de arboles para el confort vi-
sual, térmico y olfativo.

Se dejaron 5 niveles de piso entre las banquetas, el
camellon peatonal y los carriles vehiculares. Consi-
derando nuestro mayor problema el escurrimiento de
agua natural.

En los materiales se proponen de bajo costo como la
piedra laja gris de la zona para los carriles vehicula-
res y en cuanto a las banquetas se propone concreto
hidraulico, en la ciclovia se hace un cambio de color

con la misma piedra laja, pero buscado un tono mas
a hacer la diferencia de la ciclovia y el arroyo vehicu-
lar ya que se propone al mismo nivel.

En el camellon central se propone concreto hidrauli-
co de un tono mas claro, asi no se eleva el costo en
cambios de materia, y jugamos con las tonalidades
de color.

Como apartado personal me quedo muy satisfecha
por la terminacion del proyecto urbano-arquitecténico
y el aprendizaje del seminario de titulacion.
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