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~2PRESENTACION

¢Qué es TARU?
TALLER DE ACCION RUR-URBANA

Es un Taller para la creaciéon de
documentos de tesis en el que se comienza
a crear nuevas metodologias que rompen
con el esquema que se sigue y aprende a lo
largo de la formacién para convertirse en
arquitecto. Representa un gran reto para
muchos alumnos que se interesan por
desarrollar su documento para recibir el
titulo de arquitecto.

Esta nueva metodologia consiste en que,
profesores del taller se preocupan por
lograr un trabajo en conjunto de alumnos
pertenecientes a la maestria y los de
licenciatura: ;ya 'que;-ambos ' tipos de
estudiante pueden ' llegar a /lograr buenos
proyectos en conjunto.

TARU también se preocupa por lograr que
el alumno dearrolle su lado critico y asi
pueda ver el mundo con otra perspectiva,
que vayan mas alld" y exploten sus
habilidades y conocimientos sin llegar a
exigirse o ponerse metas muy ambiciosas
que a la larga no podran concluir y solo
sera una carga mas en su vida.

Enfocarse en sus habilidades y pasiones es
primordial para el alumno perteneciente a
este taller, al mismo tiempo que aprende a
encontrar problemas reales a los cuales se
les busca una solucién por muy pequefa
que sea, pero que atienda esta realidad.




“EXPERIENCIA EN

EL TALLER

El Taller de Taru ha ocasionado un gran
impacto a la zona de confort que se me fue
forjada a lo largo de la carrera, la idea de
arquitectura elegante y costosa se rompio
con una sola pregunta:

; QUE BENEFICIO
PUEDE BRINDAR
MI CARRERA A LA
SOCIEDAD?

Las respuestas fueron llegando gracias al
material de apoyo brindado por el Dr. Habid
Becerra Santacruz, quien se encargd que
quitarnos esa "venda" de los ojos, nos dio
un panorama tan amplio de la arquitectura,
el cual no solo consiste en crear edificios
monumentales y esperar a clientes con la
suficiente solvencia econdémica para
costear el proyecto.

Se puede crear arquitectura con bajo
presupuesto y claramente atendiendo las
necesidades de la gente tras la empatia y
convivencia con la misma ya que muchas
veces podemos ver proyectos que no son
habitados y las comunidades o colonias los
consideran una "amenaza" por no ser
realmente lo que necesitaban.

PAG. 10



PAG. 11

“RESUMEN

Este trabajo se sustenta con las
investigaciones y constantes
observaciones del comportamiento que
tienen las personas en espacios residuales
encontrados bajo corredores vehiculares
que se han ido creando con el pasar de los
afos para mejorar la movilidad del trafico
en la ciudad. Estos espacios reflejan la falta
de disefio inspirada en una convivencia
sana entre el transporte motorizado,
transporte no motorizado y el usuario como
peaton.

A lo largo de este documento se
presentaran estrategias de disefio para la
creacion de un espacio publico con una
convivencia sana entre usuarios peatones,
transporte no motorizado y transporte
motorizado.

Se partira de un analisis general de la
ciudad, sus bajo puentes y las actividades
que se realizan en ellos actualmente para
compararlos con otros bajo puentes que ya
cuentan con actividades de espacio publico
en otras ciudades y paises con el fin de
demostrar el potencial de estos espacios
residuales.

Este trabajo si bien, se preocupa por una
convivencia sana, muestra enfoque
especial en la poblacidn mas vulnerable de
la ciudad y se vuelve el tema principal a la
hora de plantear las estrategias para el
proyecto ejecutivo.

Palabras clave:

Urbanismo tactico, bajo puentes, escala
urbana, espacio publico, derecho a la
ciudad, corredores vehiculares.
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NBSTRACT

This work is suppoted by researchs and
constant observations about the behavior
of people in residual places from vehicular
corridors created over the years to improve
traffic mobility in the city.

These places reflecy the lack of desing
inspired by healthy coexistence between
motorized transport, non-motorized
transport and the pedestrian.

Throughout this document strategies were
designed to created a public space with a
healthy coexistence between pedestrian,
non-motorized transport and motorized
transport.

General analysis of the under bridge's city
and the activities that currently take place
in them was doing. A these bridges and the
under bridges that already have public
space activities in other cities and countries
were compared to demostrate the potential
of these residual places.

Although this work is concerned with
healthy coexistence, it shows a spacial
focus on the most vulnerable population of
the city an becomes the main theme at the
time of proposing strategies for the project.

Keywords:

Tactical urbanism, under bridges, urban
scale, public space, right to the city,
vehicular corridors.
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ACERCAMIENTO AL TEMA



En este capitulo se encontrara la
descripcion del problema central de esta
tesis asi como la descripcion de conceptos
que seran fundamentales para dar sustento
al proyecto que mas adelante se
desarrollara.




2 2CONTEXTO
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Proyecto de tesis desarrollado en el Taller
de accién rur-urbana (TARU) para obtener
el titulo de Arquitecta de la generacion
2017-2022 en la Facultad de Arquitectura
de la Universidad Michoacana de San
Nicolas de Hidalgo. El planteamiento de
este proyecto surge como resultado de la
preocupaciéon a desigualdad de escala
urbana entre el peatdon y el vehiculo, asi
como la aparicion de sitios que se han
convertido en "espacios de paso". La
metodologia empleada para el desarrollo
de este trabajo fue | resultado de un hibrido
entre la metodologia de TARU y la de
Desing Thinking.

Se busca que el usuario se apropie del
espacio y disfrute del mismo con el fin de
desaparecer espacios residuales que
generan inseguridad a su alrededor, y que
se vuelvan utiles para la poblacién que le
rodea.

;Situacién actual




INTRODUCCION™™

Dentro de las ciudades, con el pasar de los
anos, la creciente demanda del uso de
automovil ha ocasionado que las urbes
hayan crecido para el automovil teniendo
que adaptarse a ellos en muchas ocasiones
al tener que ampliar carriles o crear nuevos
corredores con niveles mas elevados. Este
desmedido crecimiento priorizando el
automovil poco a poco fue marcando una
alarmante desigualdad de escalas entre
ellos, el usuario peatén y el transporte no
motorizado.

"[...] Cuando voy pasando con mi bici y
veo una congestion de alrededor 2 km
cuento los autos y sus ocupantes, en su
mayoria son cerca de 40 [...]"
- Manuel Alejandro Alipio Alcantar. PAG. 18

Existen espacios bajo infraestructura vial
que se convierten en espacios residuales
con delincuencia y que sirven como
tiraderos de basura, en el caso de Morelia
estos espacios (en su mayoria) se localizan
en el Periférico, existiendo tres tipos de
bajo puentes donde se observan diferentes
tipos de actividades.

Se propone entonces un proyecto que sea
capaz de concientizar acerca del Derecho a
la Ciudad, donde el peatén se beneficie con
tantos privilegios como el automovil
demostrando, en este caso, que los
espacios llamados "bajo puentes" son una
gran oportunidad para la convivencia
implementando estrategias que logren
convertir el lugar en un espacio publico
digno disminuyendo la delincuencia y
sensacion de inseguridad que se percibe
sin importar la hora del dia.




PROBLEMATICA

Con el pasar de los afos se ha buscado
ampliar y mejorar la comunicacion vial en
las ciudades, lo que ha llevado a la creacion
de corredores vehiculares que fueran
capaces de optimizar los recorridos de
automotores.

Morelia, a pesar de no ser una de las
grandes urbes de la Republica Mexicana se
ha vuelto parte de estas mejoras en la
infraestructura vial creando a lo largo de
todo el periférico puentes vehiculares,
mismos que han dejando bajo ellos lugares
residuales que hacen evidente la falta de
disefio que incluyera al peatén dentro de
este monstruo de escala vehicular.

Los bajo puentes pueden clasificarse en
tres cuatro tipos, el primero (1) donde
encontramos columnas de creciente
tamano que permite mayor circulacion y
generalmente se aprecia el uso del espacio
como estacionamiento vehicular y otras
actividades como el comercio informal, el
segundo (2) cruza sobre mismas vialidades
vehiculares, el tercero (3) se disefid con
vialidades que suben y bajan dejando por
debajo conjuntos de 4 islas cada 500 m
aproximadamente.

Estos ultimos se convierten en espacios
residuales cuya actividad se ve limitada al
bandalismo, delincuencia y cruce peatonal,
el poco mantenimiento que se da en la
zona da lugar a ser un acumulador de
basura trayendo con ello sensaciones de
inseguridad a lo largo de todo el dia a pesar
de ser el tipo de bajo puente (junto con los
a) con mayor potencial de convertirse en un
espacio publico seguro por lo que seran el
tema central de este trabajo.

11
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Estos son los cuatro bajo puentes que
cuentan con otro tipo de actividades a parte
de funcionar como espacios de transicion,
en todos ellos el trafico vehicular es
constante 'y un gran ndmero de
automotores circulan por minuto. A pesar
de ello es posible notar cierta actividad de
usuarios peatones.

Retomando los 4 bajo puentes ubicados
entre el Poliforum de Morelia y la Central de
Autobuses encontramos que son zonas
con gran potencial de uso, el tréfico
vehicular en horas pico es de 18 a 25
carros por minuto en una vialidad lateral
por lo que la velocidad de los mismos no
excede de los 60 km/h.

Todos ellos se comunican con largos
corredores verdes al centro que se vuelven
el camino de algunos usuarios para realizar
deporte o pasear a sus mascotas en ciertas
horas del dia, por lo que se ve la
oportunidad de mejorarlos y crear caminos
seguros con buena iluminacion e incluir una
ciclovia.

Analizando los cuatro bajo puentes tres de
ellos se encuentran en situaciones mas
favorables, mds iluminacién, mayor
mantenimiento y por ende, mayor actividad
peatonal que usan el espacio Unicamente
como transicién al no contar con mobiliario
urbano como bancas.

El bajo puente que se sefiala como el
nuamero 3 se convierte en el que su
situacion actual es deplorable, el
alumbrado publico no funciona y se aprecia
basura y escombros que generan una mala
imagen y sensaciones de inseguridad.

i :
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JUSTIFICACION

El urbanismo tactico busca crear
conciencia del derecho a la ciudad con el
fin de lograr que el habitante se interese
por aduefiarse de espacios sub-utilizados
con el suficiente potencial para
transformarlos a su favor y poder realizar
en ellos diversas actividades.

En la zona de estudio el vehiculo es el
principal protagonista por cuestiones de
movilidad, transporte, etc., lo que ocasioné
que el peatdén no cuente con una buena
infraestructura y equipamiento.

Con la ideologia de urbanismo tactico se
trabajara para crear un espacio publico
digno y seguro con el fin de reactivar un
espacio abandonado, y al mismo tiempo se
buscara la concientizacién de la poblacion
con respecto al Derecho a la Ciudad.

En los bajo puentes construidos en México
claramente se aprecian espacios
abandonados y deteriorados con el paso de
los afios, albergando basura, indigentes,
con alumbrado deficiente y abandono de
actividades grupales y recreativas. Estos
espacios cuentan con el potencial
suficiente para transformarse y generar un
espacio publico digno.

En estos espacios a desnivel en Morelia a
veces es posible apreciar a usuarios
acompafados de animales domésticos y
muy pocas veces se ve a alguien realizando
ejercicio. Esto demuestra que, en optimas
condiciones el espacio podria ser
aprovechado para activar el espacio
realizando actividades recreativas que
transformen este sitio residual.

El espacio publico en la ciudad es escaso, y
el poco existente estda en condiciones
deplorables y siendo participes de actos
delictivos.

Se comenzara entonces, por intervenir el
bajo puente localizado a la altura de la
colonia el Lago Il donde encontramos un
retorno en malas condiciones, por este
lugar cruzan principalmente vecinos de la
colonia Volcanes y otras aledafias a ella
debido a que es la Unica oportunidad de
cruce, siendo quienes han marcado un
camino del deseo para disminuir todavia
mas su trayectoria.
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En la zona del Periférico Paseo de la
Republica se encuentra uno de los
corredores vehiculares mas importantes
que comienza a la altura del Poliforum y
continla hasta la altura de la Central de
Autobuses, esta infraestructura consta de
dos puentes paralelos, cada uno es para un
sentido de trafico vehicular, en medio de
ellos fluye un area verde que llega hasta los
bajo puentes que funcionan como retornos
en las vialidades laterale, ambos espacios
han quedado en el abandono con muy poco
mantenimiento volviéndose un sitio sin otra
funcién mas que la de ir de paso.

En estos bajo puentes podemos encontrar
un camino marcado por el disefiador que
consiste en una franja con un circulo en
medio, este camino marcado por aceras de
concreto no siempre es usado debido a que
los usuarios de las colonias vecinas como
Volcanes, han decidido marcar sus propios
caminos del deseo, ya que les es mas facil
cruzar por ahi que caminar hasta donde se
encuentra la acera del disefiador.

La imagen urbana que le rodea son
comercios, talleres, sitios de descanso y
bares que oscilan entre uno y siete niveles
en conjunto con los bajo puentes sin
mantenimiento, esto nos lleva a trabajar en
las siguientes lineas:

e Imagen Urbana: Con estrategias de
crear espacios urbanos y mejoramiento
de imagen urbana.

e Espacio publico y biodiversidad: Con
estrategias de mobiliario urbano y
recuperacion de espacios.

La primer accion a tomar, sera la
observacion del usuario que visita la zona,
asi como las entrevistas a trabajadores de
la zona que se encuentran mas
familiarizados con la actividad en estos

bajo puentes, posterior a eso se hard un
mapeo para la busqueda de actores aliados
que seran parte de este proceso.

El siguiente paso sera la intervencién en el
lugar para mejorar la imagen y la
colocacion de algun mobiliario. Con la
primer pequefia intervencion se hara un
andlisis de la reaccién del usuario para
posibles  siguientes intervenciones o
implementacion de un proyecto integral.

VIABILIDAD

Los espacios publicos son parte importante
para el desarrollo del usuario, por ello, la
cercania con este tipo de lugares debe ser
importante, cerca de la zona de estudio es
posible ver que en un radio de al menos
500 m no se encuentra ningun espacio de
este tipo.






“DEFINICION DEL TEMA

El espacio publico es importante para la
convivencia entre los individuos de una
comunidad, colonia, ciudad, etc, sin
importar edad, condicién fisica o
econdmica, estos espacios son capaces de
reunir a la poblacién, y que en conjunto
puedan llevar a cabo actividades como
deporte, juegos, reuniones, estudios, o
actividades individuales sin  sentirse
incomodo.

CLAVE

La revitalizacion y la imagen urbana seran
parte de este proyecto de tesis afadiendo
la ideologia y metodologia del urbanismo
tactico para la recuperacion de espacios de
transicion, en conjunto se trabajaran estos
aspectos para la intervencion de un bajo

PAG. 37 puente en la Ciudad de Morelia, a
continuacién se definirdn las palabras
claves en este trabajo para su mejor
comprension.
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URBANISMO

Es toda planeacion de crecimiento, organizacion e imagen de una ciudad.

BAJO PUENTES

zonas que aparecen como resultado de la creacion de vias elevadas para
el uso de transporte motorizado.

ESCALA URBANA

Diferencias de tamafos entre la infraestructura de dos o mas tipos
comparando cual existe en mayor escala y cual queda en un rango mas
bajo.

CONVIVENCIA

La convivencia hace referencia a la accién de convivir, esto no es mas que
el compartir constante con otra persona diferente a ti todos los dias, es
decir, es el hecho de vivir en compania con otros individuos sin generar
conflictos entre ellos.

DERECHO A LA CIUDAD

El derecho a la ciudad lo tiene todo usuario que habita en estar urbes,

significa que el espacio es del ciudadano y puede disfutar plenamente de
él.

CORREDORES VEHICULARES

Infraestructura vehicular que consiste en la creacion de nuevas redes de
comunicacion para este tipo de transporte motorizado con el fin de
mejorar el flujo y la comunicacion.




S BELIMITACION

En el sector Republica corre una de las
vialidades mas importantes para la ciudad,
esta es la del Periférico, esta franja de
vialidad vehicular ha sido intervenida en
constantes ocasiones a lo largo de los
afios, comenzando con la creacién de un
corredor de dos niveles, gracias a este
proyecto se generaron bajo puentes que
con el paso de los afos han ido quedando
en el abandono.

Recientemente se preocupd el sector
gubernamental en adaptar los camellones
al centro para la realizacion de actividades
peatonales, sin embargo, este sector no fue
intervenido de la misma manera que la
linea pasando el tecnolégico rumbo a Mil

PAG. 39 Cumbres y es tan marcada la diferencia
que se nota un grado de marginacion
importante, por ello, este trabajo se
enfocara en esta franja al lado poniente la
ciudad centrandose en un primer bajo
puente a la altura de los limites colindantes
de la colonia El Lago Il con la colonia
Volcanes

IMG 37. Godoy Miriam; Situacién' actual




OBJETIVOS

OBJETIVO GENERAL.

Este proyecto de tesis tiene como objetivo
crear un espacio publico recuperando
zonas mediante el paisajismo e
implementacion de mobiliario urbano con el
fin de que el usuario vecino se interese por
esta drea y disfrute del espacio, al mismo
tiempo se busca que dichos usuarios
tomen conciencia del derecho a la ciudad y
se preocupen por seguir tomando lugar en
espacios que sean considerados de riesgo
para convertirlos en un espacio digno y util
para la comunidad.

OBJETIVOS PARTICULARES

¢ |ntervenir espacios que quedaron en un
intento de espacio publico mediante
mobiliario y paisajismo.

e Impulsar a las colonias vecinas a crear
espacios mas dignos y de caracter
publico tras recuperar espacios vacios
y sub-utilizados.

e Solucionar problemas reales mediante
estrategias de disefio y la ayuda de
actores aliados que seran la clave para
un acercamiento a la poblacién vecina.

e Ir creando conciencia del espacio
publico a través de pequehas
intervenciones a las que se vaya
acostumbrando la gente hasta obtener
los resultados deseados

PAG. 40
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“MeTonoLosin

La metodologia a usar serd la aplicada en
el taller de TARU, la cual, se ha encargado
de romper los patrones de otras
metodologias tradicionales que.se van
manejando a lo largo -del programa
empleado en la Facultad de Arquitectura de
la Universidad Michoacana de San Nicolas
de Hidalgo.

Dicha metodologia consiste en que el
estudiantes de la Licenciatura conozca y
determine sus habilidades, y pasiones con
el fin de encaminarlo a un proyecto ‘que
vaya de la mano con estas caracteristicas.
Una vez que se concluya qué enfoque de
tesis es el mejor para él vendra-una nueva
toma.de decisiones, el alumno tendrd que
buscar una problematica ligada-a la rama
de disefo escogida.

Para buscar la problematica, TARU, los
alumnos de la maestria y todo el equipo
perteneciente al taller, se encargan de
recaudar informacién en varias zonas de la
ciudad, uno de los pasos claves son las
entrevistas a los usuarios que viven su. dia
a dia en la zona de interés, como podia ser
el centro, sur, norte, oriente o poniente.

Las entrevistas son consideradas una de
las mejores fuentes de informacién debido
que el usuario que responde es quien
detecta los problemas en su entorno y una
vez, analizada la informacion brindada a
través de este medio el estudiante tendra
que caminar la zona, vivir el espacio y
recorrer, de ser posible, todas las vialidades
de la zona, de esta manera se tendrd un
conocimiento total de la zona en cuanto a
morfologias, estilos arquitectonicos, etc.

El recorrido también resulta enriquecedor
para el estudiante, ya que en ese tiempo
puede llegar a detectar varios problemas
descritos. por usuarios.

El siguiente paso. serda el analizar el
copilado de informacion obtenida y se
procedera a buscar una solucion que ayude
en la problematica, aqui pueden crearse
hipdtesis y plantear varias ideas que
deberadn ser analizadas y comparas con
proyectos  contemporaneos  de los
arquitectos y despachos que se dedican a
ese estilo de proyectos determinando qué
practicas suyas pueden ayudar o revisar
sus metodologias de trabajo, materiales
empleados, etc.

Cuando llegamos a esta etapa el alumno ya
tiene el proyecto que va plantear y
desarrollara lo largo de la tesis, y con esto
ya puede llegar a la eleccién del predio o
lugares en donde va a emplear estas
soluciones, entonces ya empieza con un
desarrollo de disefio o experimentaciones
en su-caso hasta llegar a sus.conclusiones
presentando finalmente su tesis a una
mesa de sinodales que otorgaran el pase
del examen diagndstico para obtener el
titulo de arquitecto.
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PROBLEMA ENCUESTAS ANALISIS
Falta de aprovechamiento de  Socializar con la gente y Analizar la  informacion
areas verdes realizar encuestas recaudada con encuestas

V

IDEAR UBICACION RESOLUCION
¢El proyecto sera ideal? j;Las Zonas verdes y espacios que  Buscar soluciones para el
soluciones encontradas generan inseguridad problema
realmente resuelven el
problema?

CONCLUSIONES

¢Qué aprendi a lo largo del
desarrollo de este proyecto?




ANALISIS

- Buenas practicas
- Definiciones
- Primeras ideas

4 g

PLANTEAMIENTO
DEL PROBLEMA

-Deteccion de zona
- Estudio del area

ACERCAMIENTO
SOCIAL

-Entrevistas
- Mapeo de actores

Partiendo de la metodologia que se usa en
el taller de TARU se buscé crear una que se
adapte al tema de interés para
desarrollarlo, de esta forma, nace este
diagrama metodolégico que comienza con
un planteamiento del problema, este surge
a partir de la observacion de la ciudad y
tras vivir la experiencia de las sensaciones
en la zona de interés.

Se mantendrd el acercamiento y empatia
con la gente vecina del lugar al conocer su
propia percepciéon y escuchando lo que
consideran factores de riesgo. Una vez
procesada esta informacién del usuario se
buscara qué se esta haciendo en otras
partes del mundo para solucionar
problemas similares y de ahi nacera la
primer idea o hipdtesis para la solucién al
problema encontrado.

Con la primer idea se realizara la primer a-

- Trabajo en conjunto.
- Intervencion en el sitio

PRUEBA REALIDAD
- Resultados finales.
- Conclusiones.

- Anexos
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RESULTADOS

- Testeos y encuestas.
- Reaccion del usuario.

ccién de intervencién en el sitio y a partir de
ella se hara una observacion de la reaccion
de la gente, en esta parte se pretende que
esta modificacion en el espacio sea
pequefa con el fin de determinar si la
reaccion es buena, indiferente, o mala.

Si la primer accién tuvo éxito, se procedera
a realizar una mas, de lo contrario se tendra
que regresar al andlisis de las buenas
practicas para  determinar  nuevas
herramientas y métodos de intervencion
hasta que se tengan los resultados
deseados.

Este tema de tesis se enfocara en un solo
sitio, pero con la intencién de que las
acciones y metodologia propuesta puedan
implementarse en otros sitios sin importar
el lugar o zona donde se localicen.
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CONOCIMIENTO DEL TEMA



En este capitulo se hara referencia a
aquellos profesionales en el tema
destacando proyectos que han sido un
éxito y que funcionaran como base para el
desarrollo de este proyecto de tesis.




ESTADO DEL ARTE

¢QUE ES EL ESTADO DEL ARTE?

En este apartado encontraremos proyectos,
trabajos, filosofias, autores y casos de
estudio que se tomaran en cuenta a lo largo
de este trabajo, explicando de qué trata
cada una de ellas atendiendo a preguntas
como:

¢Qué enfoques o proyectos son los mas
innovadores?

¢Cuadles proyectos/posturas/metodologias
son referencia por su impacto generado?

A continuacion presentaremos proyectos
como Urbanismo tactico explicando en
rasgos generales lo que es, su metodologia
y proyectos destacables.

Todo lo presentado en este capitulo sera
destacable para la postura tedrica y
filosofia que el autor presentara a lo largo
de sus experimentaciones y desarrollo de
Sus propuestas.

IMG 38. Calle Madero, CDMX; Fotografia extraida de internet.
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ESPACIO PUBLICO

El espacio publico en la ciudad debe ser de
suma importancia, esto debido a que el
humano muchas veces tiene la necesidad
de realizar actividades grupales y otras mas
de forma individual pero en un espacio
abierto y comodo.

En Meéxico existen muchos espacios
publicos, unos con un buen uso y otros no
tanto, el espacio publico muchas veces se
confunde con crear solo un lugar con
bancas para sentarse y platicar, sin
embargo, debe ir mas alla, debe ser un
espacio donde se puedan realizar
actividades de todo tipo, en grupo,
individuales, y que el espacio se pueda
adaptar a todas ellas.

AUTORES GLAVE

Los autores clave de este apartado seran
los que han trabajado algunos de los
proyectos expuestos anteriormente. Y
forman parte de la creacién del proyecto a
desarrollar en los siguientes capitulos.



ARJEFORES CLAVE

ROZANA MONTIEL

[..]'La gente se siente segura, es un
espacio que esta iluminado, ya no se
inunda, las personas se sienten cémodas.
Permite el didlogo y la relacion entre el
vecino que no se conocia con el otro. El
espacio habla por s mismo y transforma,
y cuando transforma puede crear

comunidad'[..]

Arquitecta de origen mexicano que se ha
destacado por sus disefios paisajistas que
buscan ser amigables con el entorno, al
mismo tiempo se encarga de generar
arquitectura  partiendo de  multiples
disciplinas que ella considera, van de la
mano con el proceso de disefio.

Sus obras son caracterizadas por
generarse a partir de presupuestos bajos.
Piensa que el espacio publico es
importante para las ciudades y al mismo
tiempo destaca que en Ciudad de México
no es posible encontrar espacios publicos
de buena calidad, en caso de Morelia es la
misma situacién.

El espacio publico en Morelia es muy poco,
el que podemos encontrar no es
provechado de manera multifuncional y
otros mdas no tuvieron el éxito esperado
quedando en el abandono y con claros
signos de destruccion y vandalismo.
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) ARJEORES CLAVE

GEHL

[..]"Los procesos de modernizacién y
motorizacién han progresivamente

deteriorado la vida publica de nuestras

ciudades."[..]

Gehl en su libro “La Dimensién Humana en
el Espacio Publico: Herramientas de
Diagnéstico y Disefio” destaca la creciente
modernizacién en los automotores que de
la mano ha llevado a un aumento en la
demanda de estos productos, asi mismo, la
urbanizacion de las ciudades se ha
preocupado por resolver y atender esas

demandas.

El autor sefiala que después de décadas de
una urbanizacion atendiendo la demanda
del automotor, se busca la recuperacion de

ciudades a la medida del usuario peatén

Para la creacion de estas ciudades a la
medida de una escala mas pequefia es

necesario considerar que debe ser:
e Segura

e Vital

e Sana

e Solidaria

¢ Sustentable

Si la ciudad no atiende estas
caracteristicas no sera posible conseguir
este cambio, menciona que, si no se sabe
cuidar el patrimonio ecolégico y cultural, no
se podrd crear espacios que sean

respetados y cuidados.

En este proyecto se tomara en cuenta la

postura del autor cambiando algunos pun-

tos y dando mas énfasis en otros, estos
puntos se focalizaran en la implementacion
de objetivos que permitan una ciudad
sustentable y amigable con el peatén, en
este proyecto se buscara la
implementacion de espacio urbano a la
escala del ser humano en un urbanismo ya
hecho para el vehiculo.






URBANISMO TACTICO

El urbanismo tactico es una serie de
proyectos piloto que se llevan a cabo de
manera rapida y buscando un bajo costo
para poder ejecutarse. Estos proyectos
denominados piloto son aquellos que se
encargan de atender una problematica
en clerto entorno y analizan el impacto
que llega a tener en la comunidad o zona
de implementacion.

¢Qué es un proyecto piloto? Es aquel que
busca un cambio muy poco probable de
conseguir sin analizar informaciéon a
profundidad y sin considerar la opinién de
la poblacion.

En este caso tenemos una serie de bajo

PAG. 53 puentes al poniente de la ciudad, que son
una escala grande como para enfocarse en
todos ellos al mismo tiempo, esto nos lleva
a focalizar un punto determinado para
trabajar implementando herramientas de
trabajo del Urbanismo Tactico tomando de
inspiracién de las que fueron usadas por
Ciudad Emergente.

Las herramientas a considerar sera:

¢ Recopilacion de informacion mediante
entrevistas.

e Proponer soluciones de bajo costo, que
deberan atender la  verdadera
problematica del sitio buscando un alto
impacto en la comunidad vecinal y a la
par crear una consciencia de que todos
tenemos derecho a la ciudad.

e Empatia y acercamiento con los
vecinos para detectar los actores clave
en el desarrollo del proyecto.




ELEMENTOS DE DISENO

PLAN DE URBANISMO TACTICO BARRIAL. MARCAR;
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PASO SEGURD DE PERTONES EXTENSIONES DE CALLES CICLDVIAS REDISENAR Y UBICAR ESTACIONES

IMG 43. Urbanismo tactico; Fotografia extraida de internet

IMG 44. Equipo urbanismo tactico; Fotografia extraida de internet
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PRSPEGTI\H\ DE GENERO EN EL URBANISMO

En el planeamiento urbanistico siempre ha
existido (de forma intencionada o no) una
discriminacion al rol que jugaba la mujer,
tanto desde la parte técnica (aquellos que
disefiaban el modelo de ciudad), como de
la parte politica (aquellos que decidian
sobre los diferentes modelos posibles que
se planteaban desde la parte técnica). El
urbanismo influye directamente en la
accesibilidad de los diferentes grupos
sociales a las oportunidades de empleo,
servicios y equipamientos... y hasta la fecha
no ha existido esta justicia social en su
disefio, ni en su ejecucién.

La ONU en sus objetivos de desarrollo
sostenible hace referencia al urbanismo y
la perspectiva de género:

Objetivo N° 5 sobre igualdad de género: ‘La
igualdad entre los géneros no es solo un
derecho humano fundamental, sino la base
necesaria para conseguir un mundo
pacifico, préspero y sostenible’. Unido al
objetivo N° 11, se pretende conseguir que
‘los espacios urbanos de cualquier ciudad
sean mas inclusivos, seguros y sostenibles’.

El Urbanismo con perspectiva de género
busca hablar, pensar, observar, analizar,
planificar, proyectar y mantener las
ciudades desde y para las mujeres, pero no
de manera exclusiva ni excluyente. La
perspectiva de género no se basa en
considerar a las mujeres ni como una
minoria ni como un grupo homogéneo al
cual atender. La atencidén sobre la vida,
sobre las vidas que propone la perspectiva
de género nos permite entender que los se-

seres humanos somos diferentes, y que

esta diferencia no tiene que significar
desigualdad. Atender a las multiples
diferencias en el momento de disefar
politicas, ciudades, arquitecturas, u objetos
permite una mayor igualdad, ya que la
presuncion de una persona media,
equidistante, solo refuerza las diferencias
negativamente o sea que potencia la
desigualdad, ya que los resultados de esa
media solo seran Utiles para quienes estén,
estadisticamente, por encima.

La aplicacién de la perspectiva de género
no resulta en una o unas formas
determinadas reconocibles a priori, como
tampoco en unas actuaciones
necesariamente de gran impacto o de gran
gesto. Por ello, muchas veces resultan
actuaciones que parecen invisibles pero
que en el uso cotidiano de la ciudad se
vuelven imprescindibles para la calidad de
vida y la autonomia de las personas.

En la Unién Europea ya comenzé a
adoptarse la perspectiva de género en el
urbanismo estableciendo varias estrategias
que considera necesarias para mejorar y
adaptar el urbanismo que se habia
planificado durante afios enfocando sus
estrategias en el sector femenino.
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Urbanismo de
proximidad con:
Centros de cultura,
deporte, sanitarios, etc.

Aumento de seguridad
con iluminacion y
sefalizacion adecuada
de los espacios.

Ampliacién de aceras,
rampas, mobiliario
urbano y areas de

juegos.

Mejoramiento del
transporte publico.

Viviendas disefadas a
las necesidades de
cada familia.

Sefalizacién urbana
igualitaria, calles con
nombre de mujeres 'y
control de publicidad
discriminatoria.

Mayor participacion
femenina en el
urbanismo.

(Losada, 2022)
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Iﬁ\"llm\ﬂ MUJERES

La movilidad no es neutral en cuanto al
género, tanto en movilidad individual como
en sectores del transporte y la
planificaciéon, que estdan fuertemente
dominados por hombres. Los estereotipos
sociales y la distribucion de roles dentro de
una fuerza laboral predominantemente
masculina, asi como el trabajo de cuidado
realizado en su mayoria por mujeres, hacen
el resto para crear un entorno que esté
alineado con las necesidades masculinas.

Las mujeres asumen una mayor
responsabilidad en la organizaciéon de la
vida familiar. Esto suele ir de la mano con el
transporte de compras y otras personas Yy,
en consecuencia, se traduce en
necesidades muy especificas en cuanto a
la accesibilidad a las infraestructuras de
transporte.

El encadenamiento de viajes, la
combinacién de diferentes viajes, es mas
tipico de los viajes realizados por mujeres
que por hombres y ocurre mas cerca de
casa, por lo que depende mas de una buena
infraestructura para caminar y andar en
bicicleta. Por lo tanto, la movilidad
femenina se basa en un sistema de
transporte multimodal en funcionamiento.
Si no se dispone de un sistema de
transporte multimodal que funcione, un
segundo automdvil familiar se convierte en
la segunda mejor opcién.

La infraestructura tipica de las ciudades
actuales estd planificada en torno al
automovil con un espacio exclusivo para el
automovil que también puede conducir
rapidamente a través de areas pobladas, en

comparacién con la velocidad de todos los
demas que se mueven por la ciudad.

Las mujeres se ven obligadas a caminar en
un espacio publico que es mas peligroso
para ellas que para un hombre en un
automovil, que lo atraviesa de manera
simple y segura en una carcasa protectora
de metal.

Para las mujeres, el beneficio de un medio
de movilidad no es simplemente como una
forma de ir de A a B, sino también en la
configuracién del espacio publico. Tienen
necesidades de seguridad diferentes a las
de los hombres y deben idear estrategias
para moverse en espacios publicos para
sentirse menos vulnerables. En los medios
de comunicacién y en los debates publicos,
las mujeres y las personas marginadas
tienen dificultades para participar o ser
escuchadas con respecto a sus
necesidades especiales. Esta es sin duda
una razon por la que existe un
desconocimiento significativo de sus
necesidades de seguridad e inclusién.

La movilidad del futuro necesita incorporar
las necesidades de todos sus usuarios
(especialmente de los mdas vulnerables), y
por ello debe ser disefiada por un equipo lo
mas diverso posible, incluyendo familias,
personas mayores Yy personas con
movilidad reducida. Los privilegios del
automovil, como el consumo de espacio,
deben ser cuestionados para que, al final,
todos se beneficien. Si se crean ofertas de
movilidad basadas en el uso, Ila
participacién social, la justicia social y la
garantia de los medios de subsistencia a
través de servicios de interés general
pueden garantizarse de manera sostenible.
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~COMUNIDAD LGBT-

EN EL ESPAGIO
PUBLIGO

Al igual que las mujeres, poblacién con
discapacidad y ancianos la comunidad
LGBT+ se ha visto vulnerada y agredida en
el espacio y transporte publico sufriendo de
agresion fisica y verbal.

Si bien, el urbanismo en su mayoria se ha
construido con légicas patriarcales ya se
ha comenzado a ver proyectos que
involucran a la mujer y sus necesidades, sin
embargo, esto ha generado ahora un
urbanismo binario y/o heteronormativo. La
heteronormatividad considera la
heterosexualidad como una norma y excluir
todas las demas orientaciones sexuales.

Para saber las necesidades urbanas de la
comunidad LGBT+ es necesario conocer
primero los retos a los que se enfrentan en
el urbanismo, para ello se hard un
acercamiento a Brasil que he comenzado
ya con acciones que permitan la inclusion
sana y segura de la comunidad no binaria.

IDENTIDAD

BANOS DE ACCES(

IMG 46. Centro de ciudadania; Fotografia extraida de internet

IMG 47. Bandera LGBT+; Fotografia extraida de internet




“Muchas personas que no son transgénero (personas cisgénero, o simplemente” personas cis”) no
imaginan el sufrimiento de pasar horas sin poder ir al bafio, reprimiendo el deseo de satisfacer
necesidades fisiolégicas por miedo a las miradas de desaprobacion, las bromas de mal gusto, el
acoso e incluso la agresion fisica “

- Renata Souza

(Gamrani, 2022)
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DERECHO A LA CIUDAD

Habitat International Coalition (HIC) es un
conjunto de movimientos populares,
organizaciones no  gubernamentales,
asociaciones profesionales, foros y redes
nacionales e internacionales de la sociedad
civiL, comprometidas con las luchas
sociales por ciudades justas, democraticas,
humanas y sustentables, que construyeron
una Carta Mundial por el Derecho a la
Ciudad que busca recoger los
compromisos y medidas que deben ser
asumidos por la sociedad civil, los
gobiernos locales y nacionales,
parlamentarios y organismos
internacionales para que todas las
personas vivan con dignidad en las
ciudades.

El derecho a la ciudad no es simplemente
el derecho a lo que ya estd en la cludad,
sino el derecho a transformar la ciudad
en algo radicalmente distinto.

- David Harvey

De acuerdo a la carta el derecho a la ciudad
es:

e El derecho a un habitat que facilite el
tejido de las relaciones sociales.

e El derecho a sentirse parte de la ciudad
(sentido de cohesién social 'y
construccion colectiva).

e El derecho a vivir dignamente en la
ciudad.

e El derecho a la convivencia.

¢ El derecho al gobierno de la ciudad.

e El derecho a la igualdad de derechos.

Segun la Carta Mundial del Derecho a la
Ciudad, es un derecho colectivo de los
habitantes de las ciudades, en especial de
los grupos vulnerables y desfavorecidos,
que les confiere legitimidad de accion y de
organizacién, basado en sus usos vy
costumbres, con el objetivo de alcanzar el
pleno ejercicio del derecho a la libre
autodeterminacion y un nivel de vida
adecuado. Se realiza el derecho a la ciudad
cuando hay:

e Ejercicio pleno de la ciudadania y
gestion democratica de la ciudad.

e Funcién social de la ciudad y de la
propiedad urbana.

¢ Igualdad, no discriminacion.

e Protecciéon especial de grupos y
personas en situacion de
vulnerabilidad.

e Compromiso social del sector privado.

e Impulso de la economia solidaria y
politicas impositivas progresivas.

e Planificacion y gestion social de la
ciudad.

e Produccion social del habitat.

e Desarrollo  urbano  equitativo y
sustentable.

e Derecho a la informacion publica

e Libertad e integridad.

e Participacion politica.

e Derecho a la justicia.

e Derecho a la seguridad publica y a la
convivencia  pacifica, solidaria y
multicultural.

e Derecho al agua, al acceso y suministro
de servicios publicos domiciliarios y
urbanos.

e Derecho al transporte publico y Ia
movilidad urbana.

e Derecho a la vivienda.

¢ Derecho al trabajo.

e Derecho a un medio ambiente sano y
sostenible.
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GENERO

Una ciudad/asentamiento humano libre de discriminacién, que abarque las
minorias y la diversidad atica, racial, sexual y cultural, que respete, proteja y
promueva todas las costumbres, recuerdos, identidades, idiomas vy
expresiones artisticas y culturales no discriminatorias de sus habitantes.

Una ciudad/asentamiento humano que adopte todas las medidas necesarias
para combatir la discriminacién femenina con todas las medidas apropiadas
para asegurar su pleno desarrollo y garantizarles la igualdad en el ejercicio y la
realizacién de los derechos humanos, y una vida libre de violencia.
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hébitats naturales y los ecosistemas circundantes. (Derecho a la ciudad, s. f.)



BUENAS PRACTICAS

Se trata de lo que se ha hecho por
asociaciones referente al tema de interés
sin llegar a algun proyecto en especifico.

9 salias PRACTICAS
MISION GERO

;QUE ES?

Estrategia Mision Cero es una iniciativa que
busca generar cambios en los entornos,
incidir en la convivencia e influir en las

PAG. 63 ciudades para disminuir los multiples
riesgos a los que se exponen peatones,
ciclistas y conductores de vehiculos
motorizados.

La asociacion se encarga de ir a la zona
localizada, analizar el entorno vy
comportamientos de la poblacién, asi
mismo hace uso de diferentes estrategias
que ayudan a conocer la percepcion de
diversos usuarios.

Estas estrategias abarcan desde Ia
poblacion mas joven hasta la mas adulta
siendo necesario usar diferentes métodos
para los diferentes sectores de poblacion,
por ejemplo, para los mas joévenes utilizan
colores y juegos que ayudan a captar la
atencion de los menores

IMG 48. Estrategia Misioén Cero; Fotografia-extraida-de internet.
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S NS PRACTICAS
CALLES GOMPARTIDAS

;QUE ES?

Calles Compartidas es una iniciativa piloto
que, a partir de experiencias en el Reino
Unido en movilidad sustentable y
participacion ciudadana, busca
experimentar un cambio de habito en el uso
de la calle para combatir el cambio
climatico. Esta iniciativa promueve el uso
de sistemas de transporte sustentable y
encuentros cara-a-cara entre las personas,
buscando sensibilizar a la ciudadania
acerca de como nuestras conductas
pueden revertir los altos indices de

PAG. 65 contaminacién ambiental a partir de
nuestros cambios de habitos y disposiciéon
a compartir la calle.

La asociacion encargada de esta iniciativa
busca que la sociedad conozca vy
aproveche si Derecho a Ila Ciudad
disfrutando de la misma y sus espacios,
ademas, busca erradicar una ciudad hecha
para el automévil donde han quedado
espacios sin utilizar que bien podrian ser
aprovechados por el usuario generando una
convivencia sana entre el auto y el peatdn, y
al mismo tiempo, incentivar a disfrutar la
ciudad mientras caminas, es por ello que
hacen el uso de colores, para atraer la
atencion del usuario.
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"El  proyecto propone un cambio de
paradigma en el uso de la calle promoviendo
espacios centrados en las personas y no tan
solo en automoviles. Para esto, se disefia un
tipo. de calle a escala humana que invita‘a
compartir el espacio ..entre peatones;
bicicletas, tfan_sporte publico - y autos,
situando a los vehiculos a la par de los
demads modos de transporte --Equipo de._.

CJudad Emergente"







CASOS DE ng

Los casos de estudio a continuacion, son
parte de lo que actualmente se trabaja
respecto al tema de interés en este trabajo,
cada proyecto tendra una aportacion que
sera importante retomar a la hora de llevar
a cabo las experimentaciones.
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THE UNDERLINE MIAMI

Este proyecto consiste en la recuperacion
de un espacio de 16 km lineales que son
parte del bajo puente perteneciente a la
linea del metro en Miami, cuyo espaclo
no esta blen pensado para el cruce y
aprovechamiento peatonal.

Este proyecto nace de la observacion de
Meg Daly, quien notdé la extensién de
espacio perdido con el potencial suficiente
para ser aprovechado por el peatén y los
ciclistas de la zona.

Llegar a la creacion de este proyecto
necesitd de un recorrido por la zona y la

PAG. 71 observacion del comportamiento de la
poca gente que transitaba por ahi a pie o en
bicicleta a lo que se propuso una gran
franja de parque lineal para el desarrollo de
estas actividades con completa seguridad y
comodidad.

El parque fue inaugurado en 2020 y aunque
este proyecto lleva un afo de haberse
inaugurado y o existen estadisticas de la
respuesta se toma en cuenta por ser uno de
los primeros avances que se han dado en
entorno a la recuperacion de bajo puentes a
nivel internacional.

Ademas, al nacer de una observacion

resulta atil, puesto que dieron la solucién
bajo este andlisis de la gente que pasaba
por la zona, ademas de vivir la experiencia
de todas las sensaciones del lugar.
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PROGRAMIA DE
RECUPERACION DE BRJO
PUENTES DE LA CIUDAD
DE MEXICO

El Programa para la recuperacion de Bajo
Puentes de la Ciudad de México busca el
rescate de estos espacios publicos que se
encuentran en condiciones de abandono
0 subutilizados, dotéandolos de
Infraestructura con altas
especificaciones técnicas para atender
necesidades basicas de la poblacion. ajo puentes en CDHX; Foto extraida de internet
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El programa arranca con un primer
proyecto piloto que es el puente Juan
Escutia que se equipé con infraestructura
para el comercio o pago de servicios.

Cada Bajo Puente responde a diferentes
problemas. Los giros comerciales pueden
cambiar dependiendo de las zonas e
incluso el mismo equipamiento,
actualmente existe el proyecto de la
creacién de una gasolinera en uno de estos
74 puentes.

Los permisos otorgados contaban con un
vencimiento a 10 afios de haber sido
expedidos, el programa inicié en 2010 y
para 2016 solo 9 de los 74 bajo puentes
habian sido recuperados y tres mas con
proyecto ejecutivo autorizado, se destaca
en ellos la limpieza y buen estado del
espacio y equipamiento.
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PROYECTO BAJO PUENTES CDMX

PROYECTO BAJO PUENTES

MORELIA

De los bajo puentes recuperados la opinion
de la poblacion se divide en dos, hay
quienes afirman espacios habitados y
seguros 7 otros consideran que algunas
zonas se encuentran sub-utilizadas o que
probablemente el proyecto ejecutivo debid
ser mas de una zona infantil.

Constantino Alcald, responsable de Ia
marisqueria Camarén Panzén, afirmé que
el negocio esta lleno los fines de semana,
al igual que el estacionamiento privado que
regularmente se encuentra saturado. En las
instalaciones de Juan Escutia, por ejemplo,
hay 20 lugares para aparcar, de los cuales
18 ya fueron rentados como pension y solo
quedan dos para visitantes.

En cuanto a rentas, el propietario de
Asadero dijo "pagué 400 pesos por metro
cuadrado, es caro pero la ventaja es la
clientela de Coyoacan, la desventaja es el

mantenimiento porque no es muy bueno, no
siempre se llevan la basura y ademas los
policias se desaparecen.”

Mercedes Campos, propietaria de Calluma,
asegurd que su promedio de venta diaria
(40 ensaladas) apenas alcanza para pagar
20 mil pesos de renta mas el sueldo de dos
empleados.

La taqueria Chupacabras es otro ejemplo,
pues funciona las 24 horas por una renta
30 mil pesos.

En cuanto a inseguridad, la tienda OXXO ha
registrado tres asaltos desde su apertura
en noviembre pasado; no obstante, el bajo
puente cuenta con un vigilante privado y
ademads tiene enfrente al médulo de policia
de la Alberca Olimpica.

En el bajo puente de Juan Escutia los visi-



tantes frecuentan mas los juegos que los
locales. Aseguraron que no consumen
porque los precios son altos.

En el bajo puente de Ejército Nacional la
concesién fue usada como
estacionamiento publico, con la condicién
de que no tuvieran franeleros ni viene-viene.
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PROGRAMA DE
MANTENIMIENTO DE
BAJO PUENTES DE LA
CIUDAD DE MORELIA

El presidente municipal de la ciudad de
Morelia meses después de tomar el poder
comenzd6 con un proyecto que ha desatado
en redes sociales que la opinion popular se
divida en dos, algunos critican y consideran
absurdo el proyecto y otros mas consideran
que es lo suficientemente bueno al
observar un cambio positivo en el espacio.

El proyecto consiste en darle
mantenimiento a los bajo puentes de la
ciudad con la utilizaciéon de pintura en
diferentes colores sobre la estructura de
los puentes vehiculares. Este proyecto
arranco en el bajo puente ubicado entre Av.
Fco. | Madero Ote. y el Periférico Paseo de
la Republica.

Los trabajos duraron alrededor de 3
semanas aproximadamente y una vez
concluidos se ha escuchado opiniones
bastantes positivas por parte de los
usuarios, muchos aseguran que la zona se
volvié mas agradable y que caminar ahora
por ahi es mas cémodo y con una
sensacion de mayor seguridad por el
aumento de la actividad peatonal.

Otros bajo puentes como el de Tres
Puentes, Torreén Nuevo han recibido el
mismo mantenimiento de pintura y mejora
de alumbrado publico.

IMG 63. Restauracién de bajo puente; Fotografia extraida deiinternet.
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ESCALERAS SAN JOSE
MAYORAZGO

Quien vive en San José Mayorazgo sabe
que este sitio desde hace décadas era
preferible no visitarlo. Precisamente por el
grado de exposicion de riesgo que
representa para todo el sector de
poblacién, en especial las mujeres. En
octubre de 2021, el Laboratorio de Espacio
Publico en México convocé a urbanistas y
arquitectos para intervenir las escaleras a
través de Urbansimo Tactico.

e A través de pintura y la colocacion de

luces, este espacio se renovdé con
PAG. 79 participacién de diferentes sectores de
la poblacion.

e Se realizaron talleres para buscar
alternativas a corto, mediano y largo
plazo, a fin de mejorar las condiciones
de seguridad del espacio publico.

e Estudiantes de Urbanismo y Disefio
Ambiental de la BUAP acompafiaron en
el proceso.

e Se mejord la accesibilidad desde la
Avenida Nacional a través de
extensiones de banquetas y zonas para
el ascenso y descenso de pasajeros.

e Se colocé una red luminica para
mejorar la visibilidad por la noche.

Actualmente es un espacio vivo en donde
puede verse movimiento todo el tiempo.

€ Mayorazgo, Fotografia extraida de internet.
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CONCLUSION/POSTURA
TEORICA

La diferencia abismal entre la
infraestructura vehicular y la peatonal es
preocupante, inclusive las condiciones de
las mismas cambia mucho, a pesar de que
las vialidades vehiculares no estan en las
mejores condiciones si es posible apreciar
muchas veces que aun asi el estado de
estas es mejor que las peatonales.

La misma poblacién esta tan
acostumbrada a usar transporte
motorizado hace que se critique la creacion
de vialidades inclusivas y seguras para otro
tipo de trasporte, es esto lo que se busca ir
cambiando poco a poco acostumbrando al
conductor a convivir con otros medios de
transporte. Para el peatén se necesitan
vialidades madas seguras y espacios que
permitan el disfrute de la ciudad, para estos
ultimos se tienen los espacios publicos que
lamentablemente se han convertido en un
foco importante de inseguridad para el
sector poblacional femenino.

Es importante que estos lugares

comiencen a convertirse en espacios
seguros para todos, y ademas crear nuevos
a partir de espacios abandonados con el
potencial de convertirse en espacios
publicos multi usos para ser aprovechados
por la poblacion.

El espacio publico debe ser vivido y
disfrutado por la poblacién con diversas
actividades, un espacio que no funciona se
convierte en un desecho urbano con
potencial de ser aprovechado con un
programa adaptado a su entorno.

IMG 68.-Bajo puente CDMX; Foto extraidade internet--
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En este capitulo se encontrara la
descripciéon contextual y urbana del sitio,
asi como situacion actual para que el lector
tenga un mejor conocimiento de la zona y
sus alrededores.
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EL'SITIO

Conocer el espacio, su contexto, historia
y costumbres es de gran importancia
para comprender a qué nos enfrentamos
y asi se pretende que el proyecto
propuesto satisfaga las necesidades del
sitio y de todos los usuarios que lo
rodean.

ANTEGEDENTES

La Ciudad de Morelia nacié en 18 de
mayo de 1541 y tras los cambios que
genero la Independencia y la Revolucion
llegé una etapa de recuperacion para la
ciudad.

El paso de los afios ocasion6 que la tierra
comenzara a ser tomada por campesinos
para construir su vivienda, lo que afos
mas tardes llevé a que el crecimiento de
la ciudad pasara los limites del periférico.

Para la década de 1970 se cred el
periférico, esta vialidad vehicular
consiste en un poligono que rodea todo
el ndcleo de la ciudad, para ese entonces,
los terrenos en la periferia de este
poligono se encontraban ocupados por
asentamientos irregulares.

Con el pasar de los afios esos
asentamientos se fueron formalizando y
los terrenos ejidales poco a poco se
fueron escriturando.

CRONOLOGIA



IMG 69. Editada por
en 1985; Fotografia

IMG 70. Editada por
en 2003; Fotografia

IMG 71. Editada por
en 2006; Fotografia

Godoy Miriam; Sitio de interés
obtenida de Google Earth
Godoy Miriam; Sitio de interés
obtenida de Google Earth
Godoy Miriam; Sitio de interés
obtenida de Google Earth

IMG 72. Editada por
en 2012; Fotografia

IMG 73. Editada por
en 2015; Fotografia

IMG 74. Editada por
en 2020; Fotografia

Godoy Miriam; Sitio de interés
obtenida de Google Earth

Godoy Miriam; Sitio de interés
obtenida de Google Earth
Godoy Miriam; Sitio de interés
obtenida de Google Earth
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DETERMINANTES
CONTENTUALES

BAJO PUENTES
ESPACIO PUBLICO

EL ESPACIO

ZONA DE INFLUENCIA
RIESGOS NATURALES

ECONOMIA
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BAJO PUENTES

)



Puente.







: Espacio publico

. Godoy Miriam; Espacio publico
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4304 M2 DE ESPACIO Vs 9943 M2 BAJO
PUBLICO PUENTE
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1.20 GANGHAS DE 2.90 GANGHAS DE
4050 M2 4050 M2

Dentro del radio de los 500 m2 no existe
espacio publico, y el poco existente en
otro radio de al menos 700 m2 no
alcanza a superar la cantidad de m2 los
existentes en el bajo puente en la colonia
Lago I, inclusive es poco mas del doble
a comparacion con ese espacio publico.

Es bastante notorio que las vialidades
vehiculares, en este caso, superan al
espacio pubico, y no solo porque en 500
m no exista espacio publico, si no,
también por esta comparacién.




ELESPACIO

El lugar de estudio abarca el usuario que
visita la zona, trabaja o transita la misma,
en este apartado encontraremos las
caracteristicas del entorno asi como del
usuario que le rodea.
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MUJERES HOMBRES
52.2% 48.7%

POBLACION
TOTAL
4110

IMG 94. Godoy Miriam; Situacién actual.




SﬁME

Adultos mayores

N

Adultos

Adultos jévenes

Jovenes

Nifos

POBLACION CON

( DISCA;QCIDAD MEDIO ALTA

Preescolar

MARGINACION
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Primaria
Secundaria

Bachillerato
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‘ ||‘W

Co NY

Viviendas

U. Econémicas



s foroxim
I 34 tota ¢
| e L. a4 B
hyEMariane « 5




IMG 97. Godoy Miriam; Situacién actual
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IMG 102. Godoy Miriam; Situacién actual
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“RIESGOS NATURALES (%7

Existen zonas con riesgo de inundaciones, | VO SRR
sin embargo estas no llegan a afectar el g
sitio de estudio, por ello, no seria de
preocupacion y justo de bajo de cada
sentido del puente se puede encontrar
refugio no solo para la lluvia, si no, también
para el sol.

FLORA Y FAUNA

La vegetacion se conforma de pastizales
que alcanzan los 80 cm, los arboles no
representan gran problema en la zona, esto,
debido a que los pastizales bloquean la
vista del usuario a la lejania sin la
posibilidad de detectar riesgos, la fauna se
compone de insectos y animales
domésticos.
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I_QG..1-8'4. Goo_ iam; Situacidon actual
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IMG 105. Godoy Mirifam; Situacion actual

IMG 106..¢ “Miri Situa . . IMG 188. Godoy Miriam; Situacién actual
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IMG 109. Pérez Castillo Cristian; Situacidén actual, vuelo en dron
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POBLACION
BENEFICIADA

MUJERES HOMBRES
52.1% 47.9%

POBLACION TOTAL: 2,138

En el dia los usuarios pasan y cruzan los
cuatro bajo puentes que funcionan como
cruce para muchos que van a tomar el
transporte publico, regresan a casa o
trabajan cerca del sitio y sus alrededores.

en las visitas realizadas se determiné que
durante la semana es cuando mas
actividad se detecta destacando el horario
del medio dia con un cruce promedio de 8 a
10 personas cada 10 minutos. El paso
vehicular es de 18 por minuto.

Estos nimeros disminuyen claramente en
fines de semana, el cruce peatonal
disminuye al menos un 50% al igual que el
de los vehiculos, se cree que es asi por el
cierre de los negocios.

IMG 110. Pérez Castillo Cristian; Entrevistas



OBTENCION DE DATOS

Se usaran entrevistas virtuales y en el sitio
para recopilar la informacion necesaria que
se utilizara para la elaboracion del proyecto
ejecutivo, también se va a colocar un arbol
de problemas donde la poblacién podra dar
su opinion respecto al sitio proponiendo
mejoras y dando a conocer su opinion
acerca de la sensacion de seguridad.

Los datos obtenidos seran analizados en el
siguiente capitulo.
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POSIBLES SOLUCIONES



En este capitulo se encontraran los
resultados de las encuestas realizadas en
campo y por medios virtuales, dichos
resultados y conclusiones seran de ayuda
para dar comienzo al proyecto que se
planteara.
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HERRAMIENTAS

Para obtener datos se inici6 con la
elaboracion de dos encuestas, la primera
ayudé a obtener datos generales acerca del
espacio publico en la Ciudad de Morelia,
fue una encuesta realizada virtualmente y
de manera general se observé la poca
participacion del sector masculino.

Una segunda encuesta fue aplicada
presencialmente y en tres horarios
diferentes, por la mafana se aplicaron
varias a vecinos de la colonia Lago |, Lago
Il, Mariano Escobedo y Volcanes, asi
mismo, fue durante en la tarde, por la noche
se acudié a negocios abiertos observando
una mayor participacion donde las mujeres
seguian liderando.

En el sitio de interés se colocd un arbol de
ideas en el que se dio a conocer el
concepto de las personas respecto al
espacio publico. El tendedero, por su parte,
fue de ayuda para conocer los cambios y
mejoras que haria la poblacién en ese bajo
puente.

A continuacién se mostraran los resultados
obtenidos.

IMG 111. Pérez Castillo Cristian; Entrevistas
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P MIENT AS
PRIMER ENCUESTA

SEXO RANGO DE EDAD

40 A 59

3.4%
HOMBRES

20.4%

MUJERES
79.6%
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.COMO CONSIDERA LA CANTIDAD .COMO CONSIDERA EL
DE ESPACIOS PUBLICOS EN MANTENIMIENTO DE LOS ESPACIOS
MORELIA? PUBLICOS EN MORELIA?

ADECUADA
22.4%

DECADENTE
27.2%

REGULAR
47.6%

REGULAR
50.3%




¢DE QUIEN CONSIDERA ¢CONOCE ALGUIEN QUE HAYA SIDO
QUE ES RESPONSABILIDAD VICTIMA DE UN PERCANCE EN
EL MANTENIMIENTO? ESTOS ESPACIOS?

GOBIERNO
12.2%

AMBOS
87.8%
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¢COMO CONSIDERA LA SEGURIDAD ' VICTIMA DE ALGUN
EN LOS ESPACIOS PUBLICOS DE LA EN ESTE TIPO DE
CIUDAD?

ADECUADA
2.7%

REGULAR
32.7%

DECADENTE
64.6%




¢FRECUENTA EL ESPACIO PUBLICO (CUANTAS VECES A LA SEMANA
DE LA CIUDAD? RECURRE A UN ESPACIO DE ESTOS?

A VECES MAS DE 5
3.4% 3.4%

81%
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¢CONSIDERA QUE SU COLONIA SE
BENEFICIA CON ALGUN ESPACIO
PUBLICO?

¢CON QUE FRECUENCIA HACE USO
DE ESE ESPACIO SEMANALMENTE?

MAS DE 5

3.9%
3A5

82.9%




¢COMO ES EL MANTENIMIENTO? ¢AYUDA CON EL MANTENIMIENTO?

ADECUADO NO ME CORRESPONDE
18.2% 17.1%

DECADENTE
28.8%

REGULAR
53%
PAG. 118
¢QUE TAN SEGURO SE SIENTE EN ¢CONSIDERA QUE HACE FALTA
ESE ESPACIO? UN/OTRO ESPACIO PUBLICO?
MUY INSEGURO ME DA IGUAL
7.9% 10.2%

INSEGURO
56.6%




¢QUE ACTIVIDADES LE GUSTARIA
REALIZAR EN UN ESPACIO PUBLICO?

DEFINICION DE ESPACIO PUBLICO

"Espacio donde se hacen actividades
recreativas sin costo en beneficio para el
bienestar de los ciudadanos y eleva la
calidad de vida de los mismos."

"Es un lugar donde puedes asistir en el
momento que tu quieras, y que cualquier
persona puede ir a cualquier hora del dia."

"Un lugar designado para muchas
actividades y a la vez ninguna que todos los
que asi quieran puedan hacer uso correcto
de este."

"Lugar de libre transito basado en Ia
convivencia social y el respeto a los
derechos humanos."

"Un lugar donde la sociedad puede disfrutar
al aire libre y poder realizar y disfrutar de
diferentes actividades deportivas,
culturales, etc."

"Es un lugar por el cual cualquier individuo
puede circular libremente sin alguna
restriccion por motivos de ser propiedad
privada."

"Una plaza, o un parque con espacios libres
de vehiculos y adecuados para hacer
alguna actividad, asi como bancas para
sentarse."

“Un espacio en el cual se puedan
desempenar actividades recreativas,
culturales o de interés social. Que brinde
confort y seguridad a toda persona que
frecuente estos espacios y también debe
tener areas verdes."



"Un espacio seguro disponible para la
ciudadania dedicado para la recreacion,
esparcimiento, deporte y socializacion.”

"Un espacio con infraestructura adecuada
para realizar diferentes actividades de
convivencia en la comunidad.”

"Lugar donde cualquier persona tiene el
derecho de acceder y la obligacion de
mantenerlo en buen estado.”

Las respuestas colocadas fueron las mas
interesantes y destacadas.
Lamentablemente muchas de las
respuestas brindadas fueron sacadas de
internet, lo que probablemente quiere decir
que las personas no tienen una definicion
propia del espacio publico.

CONCLUSIONES

Las encuestas realizadas demuestran que
la cantidad de espacios publicos en Morelia
siguen siendo deficientes y los pocos
espacios que hay, en su mayoria se
encuentran en mal estado y con un
mantenimiento decadente.

Se demostré ademas, que los hombres no
tuvieron el interés de participar siendo las
mujeres quienes ganaron en numero de
respuesta, por ello se llegé a la conclusion
de que el tema de espacios publicos es de
mayor interés para el sector femenino.

Es bien sabido, que en los ultimos anos la
inseguridad y violencia hacia la mujer ha
ido creciendo siendo estos espacios un
foco importante de riesgo para las mujeres,
mismas que destacaron sentirse inseguras
en espacios publicos cerca de su colonia.

Al mismo tiempo se destacé el deseo por
realizar actividades deportivas y de
caminatas seguras en el espacio publico.




ARG IENTAS
SEGUNDA ENGUESTA

SEXO RANGO DE EDAD

0A19

MAS DE 60 7%

14%

38.6%

61.4%
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¢EN QUE HORARIO VISITAS EL ¢TRANSITAS FRECUENTEMENTE EL
LUGAR? SITIO?

A VECES

NOCHE 15.6%

MANANA
38.6%

40.4%




¢CUANTO TIEMPO PERMANECES EN ¢QUE ACTIVIDADES REALIZA EN EL
EL ESPACIO? SITIO?

CAMINAR
64.5%

0 A 9 MIN.
100%
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¢COMO CONSIDERAS ¢COMO CONSIDERAS EL
ALUMBRADO PUBLICO? MANTENIMIENTO?

EXCELENTE
3.1%

REGULAR
25%

REGULAR
51.6%




AMENAZAS DEL LUGAR

.DE QUIEN CONSIDERAS QUE
ES LA RESPONSABILIDAD DEL
MANTENIMIENTO?

GOBIERNO
25%

VECINOS
75%

¢(CONSIDERAS ESTE UN ESPACIO
PUBLICO?



“TE GUSTARIA QUE
ESPACIO PUBLICO?

DEFINICION DE ESPACIO PUBLICO

Al menos el 40% de los entrevistados
definieron el espacio publico de la siguiente
manera:

"Un espacio que debe aprovecharse para
realizar todo tipo de actividades"

otro 20% lo define como:
“Un espacio libre"

¢QUE ACTIVIDADES TE GUSTARIA
REALIZAR EN EL SITIO?

50
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MEJORAS/CAMBIOS PROPUESTOS

Limpieza
D °0%
Mantenimiento
D 90 %
Seguridad
T /0 %
[luminacion

D 40 %

CONCLUSIONES

Las mujeres volvieron a tomar el liderazgo
con mayor interés demostrando una vez
mas que el espacio publico se ha vuelto un
sitio de violencia y acoso hacia la mujer
obligando a la misma a sentirse insegura
en estos espacios.

Los bajo puentes no fueron la excepcion, la
gran parte de las mujeres sefialé sentirse
insegura la mayor parte del dia al cruzar por
la zona, el unico horario con mayor
seguridad para ellas fue el de medio dia,
cuando hay mayor numero de carros y
personas.
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PP BMIENTAS /)\
Los atonales muchas veces
se disenan ajo la propuesta del
proyectista, y estos caminos son marcados
utilizando materiales como el concreto, al
igual que en las banquetas. Tal es el caso

———_de los bajo puentes en Morelia, para—e
. 7 q Vi
“ruce peatonal se destiné una glorieta con \T—

%,

encuesta aplicada en el si ]
de utilidad para detectar el
as recurrente en el sitio, eso,

un croquis que marca las
seo creadas y el camino
ificando el mas utilizado.




CONCLUSIONES

4

\

El interés femenino por mejorar el espacio
publico es tan notorio que deberia ser
tomado

seriamente

como

un asunto
urgente a tratar y resolver, todos tenemos

derecho a sentirnos seguros en cualquier

espacio sin importar la hora del dia, es
necesario un cambio

donde todos
colaboren.

Despertar el interés masculino es necesario
para que dejen la indiferencia ante las
situaciones de violencia femenina en
espacios publicos, todos ganamos cuando

. un espacio esta limpio y en Ooptimas
lici . | aobi
-. haga todo.

X
)

-

CAMINOS MAS USADOS
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La experiencia de caminar en la zona no es
la mejor, usar el "callejéon" que se forma al
centro es peligroso en ciertas horas del dia
y por lo general no hay mucha gente
aprovechando de buena manera el espacio,
las banquetas en gran porcentaje se
encuentran en buenas condiciones, sin
embargo, a lo largo del camino
encontramos alcantarillas vandalizadas,
carros sobre las banquetas o la simple
molestia del calor solar y falta de
proteccién ante cualquier inclemencia del
tiempo.

También se aprecia la falta de rampas
accesibilidad universal, asi como algunos
escalones con alturas de peldafio muy
elevadas o banquetas incompletas.

CONCLUSIONES

El interés femenino por mejorar el espacio
publico es tan notorio que deberia ser
tomado seriamente como un asunto
urgente a tratar y resolver, todos tenemos
derecho a sentirnos seguros en cualquier
espacio sin importar la hora del dia, es
necesario un cambio donde todos
colaboren.

Pensar el espacio como un lugar que debe
ser seguro sin importar género o
preferencia sexual, asi como aceras y
caminos libres donde se pueda caminar sin
tener que bajarse por rodear autos
atravesados, letreros, puestos de comida o
alcantarillas bandalizadas.



DIFF
CONTEO DE BIGICLETAS

DIA: 25 de julio de 2022 DIA: 27 de julio de 2022

5
5

Total: 20 Total: 25

DIA: 10 de agosto de 2022 DIA: 14 de agosto de 2022

5
5

Total: 15 Total: 22

DIA: 20 de agosto de 2022 DIA: 22 de agosto de 2022

5
5

Total: 18 Total: 27
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2 ENDEDERD
(SALIDA CHARD)

Con el fin de obtener informacion sobre el
cambio de las sensaciones y actividad
después de la mejora en el bajo puente en
salida Charo se colocé un tendedero para
que los usuarios presentaran sus ideas y su
sentir, sin  embargo, el objeto de
recopilaciéon llamaba la atencion pero la
gente no se aproximaba.

La colocacién de otro tendedero con
diferente pregunta o la utilizaciéon de otro
método se pondran en practica hasta
conseguir resultados, eso, y el cambio de
dia, esto, por ser realizado en dia domingo.

Se observé un considerable nimero de

PAG. 135 personas ftransitando pero el elevado
numero de carros pasando pareciia un
enorme impedimento para que se circulara
cdémodamente, esto, debido a la poca
empatia del chofer al evitar el cruce
peatonal, por ello, el peatén solo
permanecia en un solo sitio del bajo puente
evitando cruzar a otro.

IMG 121. Godoy Miriam; Levantamiento de datos.




IMG 122. Godoy Miriam; Levantamiento de datos.




SENSACION VISUAL nE'nP_l_lﬂTEs

A% —— o G o

MUJERES
43.5%

IMG 123. Bajo Puente; Fotografia extraida de internet.

HOMBRES
56.5%

RANGO DE EDAD

FRESGSE RS

uente_; Fotografia extraida de internet.




IMG 126. Godoy Miriam; Bajo Puente.




IMG 129. Bajo Puente; Fotografia extraida de internet.
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VITALIDAD

TRAFICO



IMG 130. Godoy Miriam; Bajo Puente.

INSEGURIDAD

SEGURIDAD

SOLEDAD
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IMG 133. Bajo Puente; Fotografia extraida de internet.
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MANOS A LA OBRA




En este capitulo se encontrara el desarrollo
del proyecto arquitectonico propuesto en
plantas, cortes, perspectivas y detalles, asi
como el registro de las especulaciones
intervenciones, la elaboracion en campo y
los resultados de las mismas.
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Paisajismo. Mejora de pavimentos. Pavimentos permeables.
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a sefiora de las tortillas
Hncargada del orden en
¢olonia volcanes @. @rlota)

alleres de automdviles
¥cinos interesados

la

dnta vecinal y difusién del taller
mediante carteles y ayuda de los
lideres vecinales, en el taller se dara
una plica acerca del derecho a la
ciudad como usuarios peatones

@mpafia para la realizacion de los
murales, y alianzas con los
pequefios negocios alrededor para
mantenimiento como la limpieza, asi
como el apoyo de las autoridades
para mejorar la iluminacion

Balizacion  de moviliario urbano
mediante la  reutilizacién  de
materiales reciclados con la ayuda
de vecinos interesados en participar
tras la presentacion del proyecto

PAG. 148
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LIMPIEZA DEL SITIO

e Epy
o* Ye

S
8
. .
. o,
‘ @0 .
*. .’
PAG. 149 . am | | ‘

PINTURA

BOTES DE BASURA

2 "

P ®

| J

LR N

L 4
|
n
»
2

2
4

JARDINERIR

\ 4
s
a
n
L J

L 4

¢



sem N

L Y '.
¢ .
~

L 4

> P

. -

. .

.

0‘ ,?
LR e

ESTAGIONAMIENTO

2 %

JUEGOS

. . - “ PAG. 150



IMG 136. Godoy Miriam; Bajo Puente.
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MACRO Y MICROLOCALIZACION
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PROYECTO INTEGRAL
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. Juegos infantiles.

. Cruces peatonales.
. Zona de descanso.
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intervencion 1° FASE



MATERIALES

e 4 Rollos de tull.
e Rafia blanca.

NO. PERSO

e 1 persona para
cortar

e Tijeras.

NAS

e 1 persona
para amarrar

s\ﬂ?‘t;r 3 .
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« o = i
ﬁ?% W T
MATERIALES
e 5Tirasde e Tijeras.
banderines

e Rafia blanca.

NO. PERSONAS

e T persona para e T persona

COSTOS

cortar

para amarrar

COSTOS

RAFIA $80.00

4 ROLLODETULL | $200.00

RAFIA $80.00

Costo total: $280.00

TIEMPO

e 2 horas

20 BANDERINES $100.00

e 4 horas

Costo total: $180.00

TIEMPO




MATERIALES

e 4| lantas. e Pintura.
e Tornillos. e 2 Barrotes.

NO. PERSONAS

e 1 persona para e 1 persona

lavar y pintar para armar.
COSTOS
12 TORNILLOS $15.00
0.2 PINTURA $30.00
2 POLINES $160.00

Costo total: $205.00

TIEMPO

e 4 horas

e Grava.

MATERIALES

e 1KgCal.

NO. PERSONAS

e 2 personas.

COSTOS

[ 1] CAL | $1500 |

e 20 minutos

Costo total: $15.00

TIEMPO




PROYECTO PILOTO

PAG. 177

Se hizo uso de rollos de tela tipo tul en El tendedero formé6 parte de la primer
colores rosa, blanco, crema y morado. para estrategia para generar un pequefio
colocarlos fue necesario el uso de un impacto y comenzar a llamar la atencién de

tendedro hecho con rafia. vecinos de la zona.
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IMG 141. Godey Miriam; Bajo Puente.
3

PAG. 178

Se usaron banderillas de corredizos para El tendedero y el uso de colores en arboles
fiesta y se cortaron los mismos siendo formaron parte de la primer estrategia para
amarrados con rafia blanca, en el arbol generar un pequefio impacto y comenzar a
central se encontraron dificultades y se llamar la atencion de vecinos de la zona.

recurrio a alboles muy cercanos.



IMG 142. Godoy Miriam; Bajo Puente







IMG 143. Godoy Miriam; Bajo Puente.
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IMG 147. Godoy Miriam; Procedimiento bancas.
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IMG 156. hédoy Miriam; Actividad post-intervencién.
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IMG 160. Godoy Mirial




“RESULTADOS

PROYEGTO PILOTO

El primer acercamiento se destaca con un
porcentaje de éxito, los banderines de color
llamaban la atencion del peatdn, sin
embargo, a la lejania no eran perceptible el
color de ningun tendedero.

IMG.161." Godoy, Miriam; Actividad post-intervencion.

El tendedero con colores morado, rosa y
blanco estuvo en buen estado por una
semana, el sol, las lluvias y vientos
deterioraron poco a poco los materiales por
ello, estos no fueron los correctos ya que
se percibio a un empleado de los negocios
cerca limpiando los restos.

Las bancas fueron aceptadas por los
usuarios, tanto por hombres y mujeres, el
duefio de un local de vulcanizadora frente a
la zona intervenida ha ayudado al cuidado
del mobiliario colocado en el sitio.

PAG. 189
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Taller de juegos. Patrocinadores de Participacion Taller perspectiva de
material. ciudadana infantil. género en el urbanismo.

I"‘: L <5

- IMG 16_5.,G_9_d'6y Miriam; Interve
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Participacion ciudadana Taller derecho a la Patrocinadores
femenina. ciudad. de pintura.




Taller de juegos. Patrocinadores de Participacion Taller perspectiva de
material. ciudadana infantil. género en el urbanismo.
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:IMG 188.+ Godoy Mirdam; Intervencion;




Después de 5 meses donde las bancas se
mantuvieron en buen estado se reporté por
parte de los empleados de un bar que una
de ellas habia sido quemada durante la
noche de un domingo, el encargado del
negocio mandé controlar el fuego y retird
una de ellas, la tercera ya no se encontraba
en el sitio y no pudo ser localizada en los
dias siguientes .

Lamentablemente nunca existié apoyo por
la comunidad para llevar a cabo el proyecto,
algunos jovenes cooperaron para pintar los
caminos y colocar los listones en los
arboles, sin embargo, para llevar a cabo la
segunda parte de esa intervencion jamas
se consiguio interés, se agendaban citas y
la gente que al principio estaba dispuesta a
ayudar terminaba por cancelar y olvidar el
proyecto por completo.

El atraso en el proyecto por la cancelaciény
poco seguimiento de las personas
finalmente culmin6 en el cierre total del
proyecto, sin mas intervenciones en el sitio
con el fin de no seguir aplazando la
culminacion de este trabajo.

Como conclusion se tiene que la gente de
la comunidad probablemente espera que el
gobierno sea quien tome las acciones en el
sitio sin formar parte de la solucién ellos
como vecinos de la zona.
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intervencion 1°



MATERIALES

1.5 It pintura. o Thinner.
Brochas. e 6 neumaticos.
Botella PET. e Tubo PVC 4"

NO. PERSONAS

4 personas

MATERIALES

1.5t pintura.  « Thinner.
Brochas. ¢ 10 neumaticos.

NO. PERSONAS

4 personas

MATERIALES

1.5 It pintura. o Thinner.
Brochas. e 7 neumaticos.

NO. PERSONAS

4 personas



COSTOS

[15] PiNTURA | $25000 |

Costo total: $250.00

TIEMPO
¢ 1 hora
COSTOS
[15] PNTURA | $25000 |
Costo total: $250.00
TIEMPO
¢« 1 hora
COSTOS
|1.5| PINTURA | $250.00 |
Costo total: $250.00
TIEMPO
e 4 horas

IMG 138. ‘Godoy Miriam;.Intervencion.
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PLANTA DE CONJUNTO
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PLANTA DE CONJUNTO

I
0 10 20




. Wy S |11\ || Wy 111\

1

| - oy

O L | e e ;B % & Mo |

1 ﬂ
& 4

i
"

[
L]

! N\ ESPACIO PUBLICO A TRAVES DE LA REVITALIZACION DE BAJO
R — \ ! PUENTES EN MORELIA
9 b Y Autora: Miriam Jatziry Godoy Villanueva



& @ & C

= & & @

CORTE TRANSVERSAL



Ha:
- e o -

_—-—__—““I“———-—_—“l“
N

I foon| fous|

& & @&
= —
.,f

ESPACIO PUBLICO A TRAVES DE LA REVITALIZACION DE BAJO
PUENTES EN MORELIA

Autora: Miriam Jatziry Godoy Villanueva



CORTE TRANSVERSAL



G-

Mural interactivo que puede recibir
mantenimiento y cambiar de acuerdo a la
época del aflo con colores que
corresponden a la comunidad LGBT
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Propuesta de mural con figura femenina
para identificacion de este sector, asi
como la propuesta de un segundo mural
que podria ser resultado de Ia
participacion ciudadana y simbolo de
identificacion al participar en la
elaboracién del mismo



MOVILIARIO URBANO
Bancas para espacios
publicos con el fin de
convertirse en zonas de
descanso y/o espera
para clientes de talleres

GIMNASIO
~—__ Equipamiento con
__—&j#ﬁt_ maquinas de gimnasio
- Pige ..:—‘-:— para hacer ejercicio al
s aire libre.
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BOLARDOS

Bolardos para
salvaguardar que no
puedan estacionarse
autos dentro del espacio
publico, su disefno
permite utilizarlos como
asientos para esperar el
transporte publico.

. JUEGOS INFANTILES
- —""‘é‘.‘ 2 . .
-iﬁ'f_'"‘ !Equgmlento conJ}Jegos
- infantiles para el disfrute
de los infantes.
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POSTE DE
ILUMINACION
Alumbrado publico con
postes de luz que
iluminen en un diametro
de 6 a 8 metros.
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BOTES DE BASURA
Depdsitos de basura
para los desperdicios

generados en el sitio por
los usuarios.
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SENALAMIENTOS
Correcta sefalizacién de
sentidos en ciclovia,
cruces peatonales y
paradas de transporte
publico bajo el puente
incluyendo escritura
braile en ellos.

EQUIPAMIENTO URBAND
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Zona de ninos y ejercicio.

Escritura braille que atiende la norma al
colocarse a una altura de 1.25 m hasta
1.75 m para una lectura comoda.
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VIALIDAD PEATONAL

Caminos con disefio que captan la atencion del
usuario que disfruta de la experiencia al caminar
por ellos, ademdas se considera un camino
podotactil para el paso de personas con
discapacidad visual, las rampas también se
4 incluyen como parte de la accesibilidad universal
X que se busca.
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' VIALIDAD PEATONAL ‘

Vialidad de cruce respetando el camino de
~ concreto ya existente con color para mejor

‘_-_. experiencia del usuario, se agrega otro camino de
concreto que consiste en una linea recta que

facilita el paso para personas con discapacidad,
carriolas, etc.

PAVIMENTOS
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PAISAJISMO

| Arbol de jacaranda

Coronilla juncea

Dasylirion wheeleri

Penisetos

Muhlenbergia

Se respetaran los arboles ya existentes en
el sitio, solo se propone reemplazar el arbol
seco al centro de la glorieta por otro y la
inclusion de nueva vegetacion.

La fauna vegetal propuesta serd de bajo
mantenimiento y tipica de la regién para
mantener una paleta de colores a lo largo
de todo el ano entre tonos morados,
amarillos, y verdes.

El poco césped en mal estado donde no
llegan los rayos solares serd retirado
totalmente de la zona con el fin de
reemplazarse por un nuevo material.

Se pretende que este cambio en la
vegetacion genere mas confort en el sitio,
asi como conciencia ambiental.
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Bolardos de hierro fundido
anclados en concreto con
dos varillas horizontales
para mejor anclaje
hundidos en concreto
F'c=250 Kg/cm2.

Se colocaran bolardos de 3
diferentes alturas con base
de20cm.

olardos de hierro fundido.

Guarnicion de concreto

simple.

101* ——Carpeta de asfalto.

ase.
Filtro.

Concreto F'c=250 Kg/cm2

Varilla de anclaje.

Terreno natural.

CORTE
COTASENM
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DETALLE RAMPR 2 y 3
COTASEN M
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DETALLE LUMINARIAR
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Farola fabricada en
fundicion de hierro.

base con puerta de registro
enrasada, pletina para caja
de conexiones y toma de
tierra.

Fuste hexagonal .

DETALLE PUNTA DE POSTE Dos capas de imprimacion
antioxidante y esmalte en
negro.

Concreto F'c=250 Kg/cm2

Varilla de anclaje.

—————————Terreno natural.

DETALLE ANCLAJE

DETALLE LUMINARIAR

COTASEN M
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Luminaria tipo LED de 60
W entre 10 y 8 metros de
alcance

DETALLE LUMINARIAR

COTASEN M
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CONCLUSIONES

El espacio publico es indispensable para
el desarrollo de la comunidad, sin
embargo, en muchos casos estos
espacios han quedado en el abandono y
con ello la delincuencia se ha apoderado
de ellos orillando a que la poblacién poco
a poco comenzara a ver estos sitios
como un riesgo para su integridad fisica.

La poblacion mas vulnerable en estos
espacios son mujeres, personas de la
comunidad LGBT+, ancianos y personas
con discapacidad, muchos de ellos
acosados y siendo victimas de burlas, en
los peores casos, abusados sexualmente,
asesinados o hasta secuestrados.

Existen ademas muchas zonas dentro la
ciudad que cuenten con potencial
suficiente para convertirse en un espacio
publico digno y mas seguro, fue lo que se
abordd a lo largo de todo este proyecto,
sin embargo, el interés de la poblacion
también es necesario para que los
espacios se mantengan en buen estado y
llenos de vida.

Sin embargo, se aprendié que la gente
muchas veces espera a que e gobierno u
otro tipo de autoridades se encarguen de
los problemas sin ser ellos parte de la
solucion, el seguimiento que se dio a este
proyecto en la zona se vio muy limitado a
mis observaciones como creadora y al
cuidado de al menos dos talleres vy
encargados de un bar nocturno
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