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Resumen

El trabajo de tesis que se presenta aborda la pro-
blemdtica urbana, en la zona post industrial ubi-
cada al norte del Centro Histérico de la Ciudad
de Morelia desde la perspectiva de las dindmicas
humanas como un cambio de paradigma de di-
sefio urbano, “un paradigma que pone al centro
del proceso de creacién de los espacios las nece-
sidades y deseo de las personas”  (Ministerio de
Vivienda y Urbanismo (MINVU) del Gobierno de
Chile., 2017), a partir del acercamiento directo al
sitio con la aplicacién de instrumentos etnogrdficos
y espaciales, se observa, mide y documenta la vida
publica con el registro de flujos de personas, los
sitios en los que se detienen y las actividades que
realizan. Los cuales nos permiten identificar patro-
nes y tendencias de uso del espacio publico, asi
como édreas de oportunidad para crear estrategias
de disefo que incentiven su revitalizacién.

Por un lado, se han venido gestando una serie
de proyectos de manera aislada y principalmente
para albergar funciones de tipo administrativo, asf
como el mejoramiento de vialidades e incorpora-
cion de ciclovias lo que ha provocado una des-
articulacién y fragmentacién del espacio publico,
por otro lado, la presencia de vacios urbanos y
abandono de infraestructura fabril provocan la

percepcién de inseguridad esto se ve reflejado en
lo poca presencia de personas por la noche en la
zona, lo que origina dindmicas sociales negativas
como la prostitucién y el vandalismo, afectando la
convivencia social.

El proyecto de regeneracién urbana podria arti-
cular y revitalizar una zona que ha perdiendo su
vocacién original, a través de la vida urbana que
incentiven a generar nuevas actividades sociales,
culturales y econémicas, de tal manera que permi-
ta reforzar la identidad de la zona.

Palabras claves
Dindmicas humanas, re-vitalizacién, redensifica-
cién, vida urbana, espacio publico.
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Abstract

The thesis work that is presented addresses the ur-
ban problem, in the post industrial zone located
north of the Historic Center of the City of Morelia,
from the direct approach to the site with the appli-
cation of ethnographic and spatial instruments, it is
observed, measured and it documents public life by
recording the flow of people, the places where they
stop and the activities they carry out. Which allow
us to identify patterns and trends of use of public
space, as well as areas of opportunity to create de-
sign strategies that encourage their revitalization.

On the one hand, a series of projects have been
developed in isolation and mainly to house admi-
nistrative functions, as well as the improvement of
roads and the incorporation of bicycle lanes, which
has caused a dismantling and fragmentation of
public space, on the other hand, The presence of
urban gaps and the abandonment of factory infras-
tructure provoke the perception of insecurity. This is
reflected in the low presence of people at night in
the area, which causes negative social dynamics
such as prostitution and vandalism, affecting social
coexistence.

The urban regeneration project could articulate and
revitalize an area that has lost its original vocation,
through urban life that encourages the generation
of new social, cultural and economic activities, in
such a way as to reinforce the identity of the area.

Keywords
Human dynamics, re-vitalization, redensification,
urban life, public space.
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Introduccion



Macro localizacion

Morelia, Michoacén

Zona Industrial

Figura 01. Macro localizacién del sitio, Morelia Michoacén.
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Introduccién

Al norte del Centro Histérico de la ciudad de More-
lia se encuentran los vestigios de lo que fuera en la
primera mitad del siglo XX el drea industrial asen-
tada en torno a las vias, la estacién y las bodegas
del ferrocarril. Este enclave era principalmente del
ramo alimenticio con el establecimiento de la hari-
nera y varias aceiteras; al cerrarse algunas fabricas
en las Oltimas décadas del siglo XX quedaron en
desuso y comenzé un proceso de deterioro, gene-
rando vacios urbanos y abandono de infraestruc-
turas obsoletas que han perdido su funcionalidad y
se han excluido de las dindmicas urbanas actuales.
A si como ofras instalaciones de este tipo han sido
rescatadas para su reutilizacién como edificios ad-
ministrativos.

Dentro de la zona de estudio se encuentra un con-
traste particular que redne elementos que pueden
impulsar su revitalizacién, el sitio resulta un lugar
emblemdtico con valor histérico y cultural dentro
del imaginario colectivo que se ligan a la funcién
que cumple desde su origen.

Sin embargo, en la actualidad, aunque el sitio ten-
ga un alto sentido simbdlico, la situacién de borde
que presenta delimita el espacio y se lee como una
barrera fisico espacial entre el Centro Histérico y
la colonia Industrial, sector con problemdticas so-
ciales que influyen en la degradacién del entorno.

Re-disefio del espacio publico desde la perspectiva de las dindmicas humanas. | 13



Es por ello que el re-disefio del espacio publico
busca revitalizar una zona a partir de la valoracién
del espacio publico como articulador del desarro-
llo dentro del marco de los elementos que lo de-
limitan con el re-uso de vacios urbanos y aprove-
chamiento de infraestructura industrial.

Debido a la condicién de borde y al proceso de
desindustrializacién que afecta el sitio actualmente
se presentan multiples desafios:

14

Fragmentacién del espacio con predios en des-
uso que inhiben la continuidad entre el Centro
Histérico y los predios revitalizados sobre la
avenida Héroes de Nocupétaro.

Existencia de vacios urbanos debido a la des-
aparicién de infraestructura de tipo fabril y
abandono de infraestructuras obsoletas.

Ambiente sensorial negativo. La avenida que
funciona como eje articulador del espacio pu-
blico, es una de las principales vias de conectivi-
dad vehicular de este a oeste y afecta sensorial-
mente de manera negativa el medioambiente
en conjunto con la actividad industrial que adn
prevalece en la zona, creando un ambiente
poco atractivo para el desarrollo de la vida en
la ciudad principalmente al borde del centro

histérico.

Pocas funciones. Los edificios de la zona tienen
muy pocas funciones interactuando entre ellas.
Especialmente en la noche las fachadas se cie-
rran creando ambientes inseguros.

Despoblamiento y pérdida de uso habitacio-
nal. La tendencia del despoblamiento en el
centro de la ciudad es absolutamente inde-
seable, ya que, presenta una importante oferta
de infraestructura tanto en servicios como en
equipamientos. Actualmente el Centro Histé-
rico presenta una baja densidad poblacional,
por lo que la revitalizacién de la zona puede
incentivar su redensificacién y dar soporte a la
vida en la ciudad.

Inseguridad, vandalismo y prostitucién.  La
presencia de determinados grupos delictivos,
crean una atmosfera de inseguridad entre las
personas que transitan por la zona. Lo que pro-
voca espacios publicos vacios e inseguros por
las noches.

| Re-disefo del espacio publico desde la perspectiva de las dindmicas humanas.



En la actualidad se han venido gestando una se-
rie proyectos de manera aislada y principalmente
para albergar funciones de tipo institucional, asf
como el mejoramiento de vialidades e incorpora-
cién de ciclovias lo que ha provocado una desarti-
culaciéon y fragmentacién del espacio piblico con
el desarrollo de la zona.

Por lo que un proyecto integral de regeneracién
urbana podria articular y revitalizar el sitio, ya que
estos vacios urbanos e infraestructuras tienen el
potencial de convertirse en espacios transforma-
dores y detonantes de la vida urbana. La ciudad
de Morelia presenta oportunidades para el desa-
rrollo de la planificacién de esta zona dando lugar
a transformaciones que brinden mejores oportuni-
dades a sus habitantes.

Re-disefio del espacio publico desde la perspectiva de las dindmicas humanas.
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Objetivos
Objetivo General

Re-disenar el espacio publico de una zona que
ha perdido su vocacién original, a través las di-
ndmicas humanas, valorando el espacio publico
como articulador principal para el desarrollo de
la vida urbana creando espacios publicos seguros,
animados, permeables, flexibles y diversos que fo-
menten la revitalizacién de la zona con actividades
econdmicas, culturales y recreativas.

& "
%’g"f {f : ﬁﬂ}h \
=
(4) LSS
EXC i

SUSTENTABLE

VIDA URBANA

ATRACTIVO

Obijetivos Particulares

1. Investigar los antecedentes que dieron origen
a la zona industrial y su evolucién a lo largo
del tiempo, su caracterizacién, fortalezas y de-
safios.

2. Aplicar instrumentos de métricas centradas en
las personas para medir y documentar la diver-
sidad, permeabilidad y animacién del espacio
publico. Registrar las condiciones fisicas actua-
les de la infraestructura provista para peatones
y los flujos de personas, los sitios en los que se
detienen y las actividades que realizan.

3. Realizar el diagndstico a partir de la observa-
cién directa en sitio y de los datos obtenidos e
identificar patrones de uso y tendencias en el
espacio publico.

4. Generar las estrategias de disefio del espacio
publico para el Plan Maestro del proyecto ur-
bano de revitalizacién atendiendo las necesi-
dades y patrones de uso de las personas en la
zona.

Re-disefno del espacio publico desde la perspectiva de las dindmicas humanas. | 17






Justificacion

Mundo
55% 68%
2018 2050
México
78% 83%
2010 2030

Figura 02. Tendencias de crecimiento de la poblacién urba-
na en el mundo y México. Fuentes: ONU, INEGI 2017.

El siglo XX se ha caracterizado por un crecimiento
de las poblaciones urbanas actualmente el 55%
de las personas en el mundo viven en ciudades y
si el ritmo actual se mantiene se estima que esta
proporcién aumentara un 13% en el 2050 (ONU,
2018). En 1950, poco menos del 43% de la po-
blacién en México vivia en localidades urba-nas,
en 1990 lo hacia el 71% y para el 2010 esta cifra
aumentd a casi 78% (INEGI, Cuéntame, 2017).
De acuerdo a los datos de ONU HABITAT, en las
préximas décadas buena parte del crecimiento de-
mogréfico serd urbano, esto significa que México-
pasard de contar con 384 ciudades a 961 en el
2030, en las que se concentrard el 83.2% de la
poblacién nacional.

Por lo tanto, si prevalece el patrén de asentamien-
to territorial disperso en las ciudades mexicanas,
seguird aumentando las distancias, tiempos y cos-
tos de traslados, lo que se traduce en un aumento
de su superficie.

En el caso de la ciudad de Morelia se presenta cla-
ramente la tendencia de crecimiento hacia la peri-
feria ya que, el crecimiento de la mancha urbana
en los ¢ltimos afos ha sido exponencial, siendo el
drea urbana mas grande del estado de Michoacdn
con 67.2 km, lo que representa el 13% de la enti-
dad general (Ayuntamiento, 2016). Ver figura 03.

Re-disefio del espacio publico desde la perspectiva de las dindmicas humanas. | 19



La expansién de la mancha urbana ha provocado una expulsiéon de
los habitantes hacia la periferia, con una tendencia clara de dismi-
nucién en la densidad de uso de suelo que pasa de los 186 hab/

ha en 1950 a 100 hab/ha en 2015.

1580
POBLACION

1.600 DENSIDAD 13 HAB/HA
POBLACION 64,000 DENSIDAD 186 HAB/HA

POBLACION 100,828 DENSIDAD 175 HAB/HA.

POBLACION 218,883 DENSIDAD 145 HAB/HA

1980

POBLACION 353,055 DENSIDAD 125 HAB/HA

1990

POBLACION 492.901 DENSIDAD 107 HAB/HA

2000

POBLACION 620,532 DENSIDAD 106 HAB/HA

2015
Y

776

CRECIMIENTO URBANO DE MORELIA ENTRE 1580-2015

propia. ¥ 2041,

Figura 03. Crecimiento urbano de Morelia entre 1580-2015. Fuente: Elabora-
cién Propia, con base en datos del censo INEGI 2010 y en el Plan de Gran Visién
Morelia Next 204 1.

Morelia, México

10,919 HAS 20,120.80 HAS

84%

2002 2010

Con la informacién del ultimocen-
so de poblacién y vivienda INEGI
(2010), es posible sefalar que el
drea urbana de Morelia, para el
afio del 2010 crecio un 84.2% res-
pecto al afio 2002, lo que significa
un crecimiento de 9,201.80 hecta-
reas (Atlas de la Expansiéon Urbana
en treinta Ciudades del estado de
Michoacdn, México).
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Por lo que, la respuesta a este tipo de crecimiento
ha sido la creciente inversién en infraestructura y
edificaciones en las periferias. Consecuentemente
estas inversiones estdn trasformando las ciudades
y han contribuido en el deterioro del espacio publi-
co, ya que es visto de una manera residual dentro
del contexto urbano.

En donde los procesos de modernizacién y moto-
rizacién han progresivamente deteriorado la vida
publica de nuestras ciudades (Ministerio de Vivien-
da y Urbanismo, 2017).

Ya en su libro la periodista Jane Jacobs “Muerte
y vida de las grandes ciudades (1961)” (Jacobs,
2011) senalaba como el incremento masivo del
automaévil, asi como la tendencia del movimiento
moderno, por un lado la simplificaciéon que hace
Le Corbusier de las calles, transforméndolas en
vias limpias sin obstdculos ni vida por la que solo
transitan vehiculos privados, dando paso a las ca-
lles mono funcionales perdiendo su razén de ser,
siendo un elemento que no contribuye a la ciudad
como espacio de encuentro, por otra parte la seg-
mentacién territorial y las dreas mono funcionales,
terminaria por deteriorar los espacios pUblicos y la
vida en las ciudades, dando como resultado cen-
tros de ciudades con pocas funciones interactuan-
do entre ellas e inanimados. Segun el modelo que
se planteaba en el movimiento moderno, son los
planificadores urbanos los que establecen que se

debe hacer en cada espacio de la ciudad sin tener
en cuenta la cotidianeidad de las personas.

Sin embargo, Jacobs planteaba ya hace mas de
cincuenta afos que la mixticidad de usos, garan-
tiza la mixticidad social y ayuda a evitar proble-
mas urbanos como la segregacién social (Jacobs,
2011).

Siendo el siglo XX un siglo de cambios, y estos
llevan siempre aparejada una cierta catarsis ins-
trumental: desaparecen las certezas y se buscan
nuevas reglas (Sénchez Llorens & Rodriguez Ra-
mirez, 2013). Por lo tanto, surge un cambio de
paradigma en donde los métodos tradicionales de
la planeacién urbana ya no responden a las nece-
sidades y cambios actuales de las personas, por
lo que, es necesario cambiar las formas de hacer
ciudad.

Por lo tanto, el siglo XXI representa el siglo de las
ciudades ya que son estas los lugares donde el ma-
yor porcentaje de la poblacién vivird, por lo que es
necesario repensarlas. Los desafios que se presen-
ta responden a un cambio de lo que sabemos vy
creemos sobre ellas, posiblemente funcionaran de
manera diferente en las préximas décadas.

En este siglo XXI observamos un interés por las for-
mas urbanas a escala humana que nos ayudan a
crear ciudades més vitales, sanas, seguras y soste-
nibles. Se valoran cada vez més los tejidos urba-
nos complejos y densos, que eviten el crecimiento
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innecesario de las ciudades hacia las periferias
atendiendo varios factores: proximidad, conectivi-
dad, poblacién y actividad, transporte alternativo,
habitabilidad del espacio publico, cohesién social,
dotacién de equipamientos, etcétera (Hermida,
Hermida, Cabrera, & Calle, 2015). Estos entornos
urbanos tienden a una diversidad de usos durante
todo el dia los 365 dias del afio; de calles camina-
bles y de espacios urbanos bien conectados.

Las ciudades tienen la oportunidad de recuperar la
escala humana, debido a que son entornos donde
predomina el ser humano. Y un disefio urbano a la
medida de las personas alentara la participacion
de los ciudadanos fomentando la vida social, cul-
tural y econémica de la ciudad.

Las ciudades son la expresién de sociedades di-
versas y en la actualidad, como ha sucedido casi
siempre en la historia, muchas de estas sociedades
se encuentran rotas, por ello el espacio publico
se vuelve simbélico (Sdnchez Llorens, 2016). Es en
este espacio en donde existe la relacién mas direc-
ta entre ciudad y sociedad, ademds se generan las
diferentes formas de espacio piblico como lugares
de encuentro e intercambio de ideas.

A demds, Los espacios interiores de los edificios
se complementan con los espacios exteriores, te-
niendo mds posibilidades de ser espacios vitales
dentro de la ciudad. Los edificios tienen una gran
influencia en las actividades que se desarrollan al

exterior y de las posibilidades de interaccién social
de sus habitantes.

Asi, la accesibilidad en las ciudades es dada a tra-
vés de la cercania de las personas con un aumen-
to de densidad en zonas centrales, reforzando las
actividades desarrolladas al exterior congregando
personas y acontecimientos en las calles, plazas y
parques, fomentando la circulaciéon peatonal y la
vitalidad en el espacio publico.

Por lo que, se abren oportunidades al interior de la
ciudad consolidada como el desaprovechamiento
de las infraestructuras existentes y vacios urbanos,
tal consecuencia genera zonas potenciales para
ser desarrolladas e integrarlas a las actividades ur-
banas actuales.

Tal es el caso de la zona identificada para el de-
sarrollo del proyecto la cual presenta una localiza-
cién privilegiada dentro de la ciudad.

A continuacién, se muestra el mapeo de la concen-
tracion de servicios educativos, de salud y comer-
cios al por menor y al por mayor, se presentan tres
estudios de accesibilidad con Is6cronas de peatén,
en bicicleta y en transporte puiblico respecto a la
ubicacién de la zona de estudio.
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Concéntracion de Servicios de Salud Educativos y Comercio
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Figura 04. Mapeo de la concentraciéon de los servicios de salud, educativos y comercio, se observa que la mayor concentracién

de estos servicios se localiza en la zona centro de la ciudad. Fuente: Elaboracién propia en QGIS con datos obtenidos del
DENUE.
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 Isécrona Peatdn tempo de distancia 10-20 min
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Figura 05. En este mapeo se presenta el andlisis de accesibilidad de la zona con una isécrona de un recorrido a pie con un
alcance de 10-20 min. Cubriendo un drea de 8 km2. desde la zona de estudio se abarca parte del drea con mayor concentra-
cién de servicios dentro de la ciudad. Fuente: Elaboracién propia en QGIS con datos obtenidos del DENUE. Isécrona realizada

en maps.openrouteservice.org
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Figura 06. En este mapeo se presenta el andlisis de accesibilidad de la zona con una isécrona de un recorrido en bicicleta con
un alcance de 15-30 min. Cubriendo un drea de 156 km2. desde la zona de estudio se abarca la zona de mayor concentra-
cién de servicios dentro de la ciudad. Fuente: Elaboracién propia en QGIS con datos obtenidos del DENUE. Isécrona realizada
en maps.openrouteservice.org
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Figura 07. En este mapeo se presenta el andlisis de accesibilidad de la zona con una isécrona de un recorrido en transporte
publico con un alcance de 15-30 min. Cubriendo un drea de 584 km2. desde la zona de estudio con este andlisis se observa
que al contar con un sistema de transporte pUblico eficiente se podrd alcanzar una mayor parte de la poblacién, lo que se
convierte en un punto importante para la ubicacién de paradas estratégicas del transporte pUblico, ya que desde este punto el
alcance que se tiene a pie o en bicicleta se abarca la zona de mayor concentracién de servicios dentro de la ciudad. Fuente:
Elaboracién propia en QGIS con datos obtenidos del DENUE. Isécrona realizada en maps.openrouteservice.org
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Por lo tanto, al potenciar la capacidad del terri-
torio, se aprovecha la capacidad instalada y las
inversiones realizadas en redes de infraestructura,
equipamientos, espacios publicos y servicios en
general (CONAVI, 2010). Y al optimizar el aprove-
chamiento del suelo, se logrard una consolidacién
més compacta de la ciudad evitando su expansién.
Bajo la premisa de desarrollar una zona a escala
humana a través de un proceso de revitalizacién
de los espacios publicos y privados esta puede
llegar a convertir un sitio en proceso de deterio-
ro en el principal lugar de encuentro dentro de la
ciudad, generando un centro atractor de diversos
grupos sociales e impulsando el desarrollo econé-
mico, cultural y social.

Re-disefio del espacio publico desde la perspectiva de las dindmicas humanas.
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“La ciudad del futuro no es una imagen idealizada,
inexistente, no es una hoja en blanco, sino que es
la ciudad actual, y nuestra capacidad de transfor-

marla”
Freshlatino, 2011

Marco Teérico Conceptual

En este apartado se presentardn los fundamentos
tedricos conceptuales bdsicos que serdn aborda-
dos a lo largo del trabaijo.

En primer lugar, se aborda el termino de “vida p0-
blica” acufado por Jan Gehl centrado en la me-
dicién de las actividades humanas en los espacios
publicos con el fin de obtener disefios informados
basados en las dindmicas humanas.

En segundo lugar, se aborda conceptos teéricos
con un enfoque urbano como lo son la Emergen-
cia Creativa acuiiado por Mara Sénchez Llorens,
Fermina Garrido Lépez y Fernando Rodriguez Ra-
mirez, como parte de un proceso de cambio y al
mismo tiempo de atender nuevas formas de hacer
ciudad; el concepto de Catdlisis Urbana se inser-
ta como una herramienta capaz de activar zonas
en proceso de degradacién a través de elementos
catalizadores que desencadenan una reaccién po-
sitiva; el concepto de espacio pUblico se contex-
tualiza como un elemento central y ordenador de
la trama urbana contenedor de identidad y sim-
bolismo y por Gltimo se abordaran los conceptos
de Renovacién urbana y Revitalizacién, como una
serie de acciones que ayuden a la consolidacion
de zonas intraurbanas y a su densificacién.
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Vida Publica

La definicién del termino de vida publica para
abordar el presente trabajo es parte fundamental,
ya que en el se refiere a las actividades diarias del
ser humano e interacciones con ofras personas
dentro del entorno construido.

En este sentido (Gehl Institute, 2017), define: “la
vida publica” es lo que las personas crean cuando
se conectan en espacios puUblicos: calles, plazas,
parques, y espacios de la ciudad entre edificios.
La vida pUblica es sobre las actividades cotidianas
en las que las personas participan naturalmente
cuando pasan tiempo juntos fuera de sus hogares,
lugares de trabajo, y coches.

La vida pUblica se compone de momentos fugaces:
compartir una banca con un desconocido, disfru-
tar de una cena en un parque, saludar a los veci-
nos o ver una actuacién en vivo en una esquina.
La vida publica pueden ser nifios jugando, extra-
fios dando instrucciones, o manifestantes reunidos
en una plaza. Para que la vida publica florezca,
lo ciudad debe sentirse segura para caminar en
todo momento del dia, lo cual, cuando mas gente
elige hacerlo, hace que nuestras calles y espacios
publicos sean mds seguros. Irénicamente, cuando
los espacios estdn disefiados para ser defensivos
e incobmodos para ciertos grupos, puede volverse
poco acogedor para todos. La vida piblica debe
ser accesible a todas las personas, haciendo una
ciudad mds justa, equitativa y vibrante. Todo el

mundo tiene derecho a la vida publica.

En donde las actividades sociales que se generan
en el espacio publico son de manera espontanea
como consecuencia directa de que la gente cami-
na y se encuentra en los mismos espacios.

Para (Gehl, 2006), la conexién social que se ge-
nera entre las personas en el espacio publico es
importante con respecto al proyecto de la configu-
racién fisica, aunque el marco fisico no tiene una
influencia directa en la calidad, el contenido y la
intensidad de los contactos sociales, los arquitec-
tos o los urbanistas pueden influir en las posibili-
dades de encontrar, ver y oir a la gente unas posi-
bilidades que conllevan una cualidad en si mismas
y llegan a ser importantes como telén de fondo y
punto de partida para otras formas de contacto.
Segun (Hall, 2003), lo importante en el espacio
fisico de cardcteres fijos es que se trata del molde
donde se fragua buena parte del comportamiento.
Fue este aspecto del espacio el que entendia el di-
funto sir Winston Churchill cuando dijo: “Nosotros
configuramos nuestros edificios y ellos nos confi-
guran a nosotros”.

En donde lo deseable es la flexibilidad y la con-
gruencia entre disefio y funcién, para que haya
variedad de espacios y la gente se relacione o no,
segun la ocasién o el humor.

Por lo que, el estudio de la vida publica en el es-
pacio publico nos ayudara a comprender como las
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personas se mueven y usan el espacio. Este méto-
do etnogrdfico registra como las personas se re-
lacionan, usan el espacio, identifica actividades y
descubren patrones de uso.

Emergencia creativa

El siglo XX fue un siglo de cambios, y estos llevan
con sigo una cierta depuracién instrumental: “des-
aparecen las certezas y se buscan nuevas reglas.
Aquello que sucede en ausencia de dichas reglas,
en tiempos en los que las formas habituales pier-
den su validez y los nuevos protocolos todavia no
se han hecho publicos, es lo que denominamos
Emergencia Creativa” (Sénchez Llorens & Rodri-
guez Ramirez, 2013).

En este contexto, Emergencia Creativa es disefiar a
partir de la observaciéon de lo cotidiano, y al mis-
mo tiempo resolver una arquitectura tan compleja
como la realidad de la que nace, una arquitectura
que es accidon y consecuencia (Sénchez Llorens &
Rodriguez Ramirez, 2013).

Se pone la realidad en valor de lo que ya suce-
de y sacarla a la superficie dandole la forma que
requiere, en este sentido es dejar que lo que ya
sucede organice la ciudad que deseamos.

Para Llorens en esta situacion el orden tradicional
“reflexién — accién” se invierte, desencadenando
un proceso en el que el tiempo donde se ejecuta la
accién se vuelve breve y valioso. En donde la ac-
cién implica objetividad en la toma de decisiones,
hacer para luego reflexionar sobre lo experimenta-
do. Por lo tanto, accién es lo espontaneo de lo que
sucede y se tfraduce en la mayoria de los casos en
participacion. Los modelos participativos suponen
una forma especifica de accién sobre los plantea-
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mientos de disefo en las ciudades en los que el
trabajo se desarrolla sobre la actividad colectiva
ya presente.

Por lo tanto, se reconoce la Emergencia Creativa
en intervenciones de re-utilizacién, re-ordenacién,
re-definicién, o re-programacién de la realidad,
debido a un deterioro de su condicién previa, ob-
solescencia programdtica, o por la necesidad de
desarrollar nuevos contextos urbanos sobre dreas
urbanas ya consolidadas.

En estos procesos de reciclaje de lugares, edificios
y actividades es primordial revelar lo que ya suce-
de en el lugar y analizarlo requiere entender sus
ciclos naturales de desarrollo. “Se requiere de un
cambio de actitud frente al proyecto habitual para
fomentar el descubrimiento de oportunidades deri-
vadas de una situacién limite y que es otra manera
de conocer el mundo” (Sénchez Llorens, Garrido
Lépez, & Rodriguez Ramirez, 2012).

Es asi como la Emergencia Creativa pone de ma-
nifiesto la importancia que tiene el desarrollar nue-
vas metodologias en los procesos de disefio para
lo creacién de entornos més humanos. En donde
la convivencia social se vuelve una condicionante
de los espacios publicos, ya que en ellos no es
posible permanecer sin hacer nada, siendo lugares
donde la gente se encuentra, compra, pasea y se
relaciona.

Catdlisis Urbana

La catdlisis es una analogia quimica de la reactiva-
cién para un apropiado proceso de reconstruccion
y reestructuracion de un contexto a partir de la in-
corporacién de un elemento reactivador causando
un impacto positivo que genera una construccién
urbanistica o un proyecto que puede realizarse en
subsecuentes proyectos y finalmente configurar
la forma de una ciudad deseada (Attoe & Logan,
1992). La reaccién catalitica acelera los procesos
urbanos en la forma deseada, la cual es una efec-
tiva estrategia para la regeneracién zonas en pro-
ceso de degradacion.

La herramienta catalitica resuelve un problema fun-
cional y espacial desde diferentes alternativas que
genera la atraccién de inversionistas para financiar
un proyecto de regeneracién; el punto importante
es que la catdlisis no es un simple producto final si
no un elemento que compromete y guia el desa-
rrollo subsecuente de conglomeradas reacciones
quimicas para generar el resultado disefado (At-
toe & Logan, 1992).

Siendo la “Catdlisis Urbana” una analogia qui-
mica de la reactivacién para iniciar un proceso de
construccién o restructuracién urbana a partir de la
introduccién de uno o varios elementos activado-
res (catalizadores) causando un impacto positivo
el cual generaria un proceso de desarrollo urbano
que puede realizarse en subsecuentes proyectos
como atractores de nuevos proyectos para reac-
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tivar una zona en proceso de deterioro. La teoria
de los catalizadores urbanos es una estrategia de
intervenciéon en el disefio urbano que fue propues-
to y desarrollado principalmente por Wayne Attoe
y Donn Logan.

La teoria de la catélisis urbana establece que el
desarrollo urbano puede estar enlazado por “lu-
gares” a través del estudio de factores contextua-
les del disefio urbano, los cuales se miden en lo
morfolégico, social, funcional, perceptual, visual
y temporal. Segin (Cermetrius, 2004) para que
la catdlisis urbana responda a su entorno, la pro-
puesta debe poseer un fuerte sentido de identidad
de lugar.

La catdlisis urbana genera el desarrollo a partir
de varias estrategias con diferentes proyectos que
gufan el “proceso de reactivacién urbana”, este
proceso evita el uso del actual procedimiento de
renovacion que es el demoler para luego construir
desplazando a sus propietarios; esta es la cuali-
dad del re-desarrollo de la catdlisis urbana, es una
aproximacién integral a la revitalizacién del tejido
urbano (Attoe & Logan, 1992).

“El disefio catalizador es una estrategia para de-
sarrollar un proyecto con multiples posibilidades,
generando enlaces de todo tipo, cuando un pro-
yecto es contextualizado de forma pertinente al
lugar este responde a todas las interrelaciones di-
ndmicas derivadas de la arquitectura existente, la

cultura y el tejido espacial” (Cermetrius, 2004).

Su accién se desencadena a partir de la identi-
ficacion de puntos estratégicos para las aplica-
ciones cataliticas, los cuales se desarrollan desde
lo urbano y arquitecténico, los cuales pueden se
de diferentes tamarios y diferentes escalas desde
edificaciones de conservacién, insertos arquitectd-
nicos, hasta espacios pUblicos como un sendero
peatonal. Dichos elementos son claves para ge-
nerar acciones que en conjunto desencadenen re-
acciones en forma de enlaces cataliticos (nodal,
lineal y alargado) que “corresponden a la disposi-
cién de las edificaciones alrededor de una cuadra

o dispersas a lo largo de la alameda” (Attoe & Lo-
gan, 1992)

[
ELEMENTOS “‘: .
CATALITICOS,
NUCLEAR
::T:L(T)ESGICOS ‘\‘3 . .
CIRCUNDANTE LINEAL

Figura 08. Tipos de enlaces cataliticos. Fuente: Elaborado
propia, en base al esquema realizado por Attoe en su libro
“Catalysts in the Design of Cities”.
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Es, por tanto, una representacién del elemento
como la accién y reaccién que desencadena el
desarrollo de un sistema de manera subsecuente,
ayudando a resolver problemdticas tanto funciona-
les como espaciales dentro de un contexto urbano.
Para que el elemento catalizador logre efectos po-
sitivos en el contexto donde se inserta, requiere
tener un fuerte sentido del lugar, por lo tanto, su
estructura formal y funcional debe ser autentico y
reforzar la identidad del sitio con las diferentes di-
ndmicas y acentuaciones fisicas del lugar.

Espacio publico

Segun (Borja & Muxi, 2003), la historia de la ciu-
dad es la de su espacio publico. En donde las
relaciones entre los habitantes y entre el poder y
la ciudadania se materializan, se expresan en la
conformacién de las calles, las plazas, los par-
ques, los lugares de encuentro ciudadano, en los
monumentos. La ciudad entendida como sistema,
de redes o de conjunto de elementos — tanto si
son calles y plazas como si son infraestructuras de
comunicacién (estaciones de trenes y autobuses),
dreas comerciales, equipamientos culturales es
decir espacios de uso colectivos debido a la apro-
piacién progresiva de la gente — que permiten el
paseo y el encuentro, que ordenan cada zona de
la ciudad y le dan sentido, que son el dmbito fisico
de la expresién colectiva y de la diversidad social
y cultural. Es decir que el espacio publico es a un
tiempo el espacio principal del urbanismo, de la
cultura urbana y de la ciudadania. Es un espacio
fisico, simbdlico y politico (Borja & Muxi, 2003).

El espacio publico es el lugar que permite que se
desarrolle la vida entre los edificios en donde se
desarrollan actividades al exterior, actividades co-
tidianas, como el caminar, estar, recrearse, jugar,
platicar. Es una mezcla de actividades en la que
influyen una serie de condicionantes siendo el en-
torno fisico una de ellas como un factor que in-
fluye en diversas medidas y de diferentes maneras

(Gehl, 2006).
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El espacio puUbico tiende fundamental mente a la
mezcla social, hace de su uso un derecho ciuda-
dano, de primer orden, asi el espacio publico debe
garantizar en términos de igualdad la apropiacién
por parte de diferentes colectivos sociales y cultu-
rales de género y edad (Borja & Muxi, 2003).

El espacio publico por naturaleza es sometido a
una regulacién especifica por parte de la admi-
nistracién publica, la cual posee el dominio sobre
el suelo y que garantiza la accesibilidad a todos y
determina las condiciones de utilizacién y de ins-
talacién de actividades. Pero también tiene una di-
mension sociocultural. Es un lugar de relaciéon y de
identificacién, de contacto entre las personas, de
animacién urbana, y a veces de expresién comuni-
taria (Borja & Muxi, 2003).

Las dindmicas de la propia ciudad y los compor-
tamientos de las personas pueden crear espacios
publicos que legalmente no lo son, o que no es-
taban previstos como tales, abiertos o cerrados y
de paso. Pueden ser espacios entre edificios, como
los accesos, jardines semi privados o los pdrticos
de las edificaciones. Por lo que, lo que define en
gran medida la naturaleza del espacio publicos es
su uso y la permanencia en este y no su estatus
juridico (Borja & Muxi, 2003).

Dentro del marco fisico, el espacio pUblico provee
las condiciones que ayudan a las personas a mo-
verse por el espacio e interactuar unas con ofras,

desde los aspectos sensoriales como la vista, el so-
nido y los olores, hasta los aspectos de confort tér-
mico, asi como las condiciones socio espaciales.
Para (Carrién, 2004), el espacio publico, es un es-
pacio de dominio pUblico, uso social y colectivo,
multifuncional, estructurador de la vida privada y
locus privilegiado de la inclusién. Es el espacio que
le otorga calidad a la ciudad y el que define su
cualidad, de alli que sea un eje estratégico en la
nueva ciudad o el nuevo urbanismo.

Por lo que, el espacio publico por ser un dmbito de
relacién y de encuentro, donde la poblacién socia-
liza, se informa y se expresa civica y colectivamen-
te. Ello es factible por su condicién de centralidad
y por la heterogeneidad de funciones, agentes,
tiempos y espacios que contiene (Carrién, 2004).
Es asi que el espacio piblico debe volver a la cen-
tralidad del disefio urbano, siendo el elemento or-
denador del conjunto urbano, y no un residuo de-
rivado de la insercion de equipamientos y servicios.
Debe ser el elemento estructurador de la trama ur-
bana. En otras palabras, la ciudad es un espacio
publico, un conjunto de puntos de encuentro, un
sistema de lugares significativos, donde el espacio
publico es de la representacién donde la sociedad
puede visibilizarse y, por tanto, hacer més ciuvdad
para mds ciudadanos y mds ciudadanos para mas

ciudad (Carrién, 2004).
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Por su parte ( Diaz Osorio & Marroquin, 2016)
plantea que, al entender que la ciudad estd con-
formada por edificaciones y el espacio dispuesto
entre ellas, se reconoce entonces que las vias por
las que se mueven los ciudadanos constituyen par-
te de lo que llamamos espacio publico. Sin em-
bargo, interesa también destacar que el espacio
publico va mds alld de la concepcién de los vacios
de uso publico en la ciudad considerando que es
en dicho espacio donde se generan la comunidad
y la vida urbana. Los espacios piblicos y el circuito
de estructuras de movilidad estdn directamente re-
lacionados. Esto quiere decir que, si las vias fluyen,
los espacios publicos son los elementos de pausa o
permanencia, donde el ciudadano puede disfrutar
de otras experiencias en el proceso de movilidad.
Se trata, entonces, de un sistema conformado por
espacios de uso publico, con distintas calidades
fisicas y funciones determinadas, asociadas a la
representacién simbélica, a las actividades l0dicas
e incluso a la movilidad. Estos espacios, junto con
las edificaciones o espacio privados, conforman la
ciudad como unidad y proporcionan al ciudadano
el lugar para vivir y desarrollar las actividades aso-
ciadas a la vida urbana.

Si se considera que la movilidad es también una
préctica social que se lleva a cabo en la ciudad
como espacio fisico, pero que incide en el espacio
social, es imperativo revisar las relaciones y dind-
micas sociales en los espacios que han ocupado
los elementos de acceso al sistema de movilidad.
Se trata, entonces, de un sistema conformado por
espacios de uso publico, con distintas calidades
fisicas y funciones determinadas, asociadas a la
representacién simbdlica, a las actividades l0dicas
e incluso a la movilidad. Estos espacios, junto con
las edificaciones o espacio privados, conforman la
ciudad como unidad y proporcionan al ciudadano
el lugar para vivir y desarrollar las actividades aso-
ciadas a la vida urbana.

Los espacios puUblicos ligados a los accesos de
movilidad o que responden a los flujos vehiculares
deben permitir la simultaneidad de actores, acti-
vidades e incorporarse de manera eficiente entre
sf, enriqueciendo la experiencia del viaje y de la
ciudad misma.

Es en este sentido que las tendencias de disefio
de la ciudad contempordnea, apuntan a la cons-
truccién del espacio publico como un “espacio
compartido” donde los diversos medios de despla-
zamiento se insertan, de forma simultdnea, en un
mismo espacio, configurando asf calles con espa-
cios peatonales, para bicicletas y vehiculos moto-
rizados.
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Segun (Gehl, 2014), en los ¢ltimos afos han sur-
gido ciertas tendencias dentro del planeamiento
urbano que, basdndose en estadisticas sobre cho-
ques de automévil, afirman que se podria redu-
cir el riesgo de accidentes si se crearan zonas de
transito mixto en una misma calle, bajo el lema
de “espacio compartido”. [...] los peatones pue-
den convivir perfectamente [con] otros medios de
transporte, siempre y cuando quede perfectamente
claro que quienes circulan a pie tienen ascenden-
cia por sobre los otros.

Asi, la incorporacién de nuevas infraestructuras de
movilidad que atienden al peatén, a la bicicleta o
al sistema de transporte masivo producen impac-
tos sobre el espacio de la ciudad, que deben ser
previstos y evaluados, manteniendo un equilibrio
entre progreso y calidad de vida. De ahi que la
lectura y comprensién de las relaciones estableci-
das entre los dos sistemas urbanos sea relevante
y permite identificar nuevas modalidades del es-
pacio publico, que surgen de la implementacién
de la movilidad urbana, cuyos valores difieren de
los conceptos formales de plaza, parque o calle,
proponiendo nuevas maneras de habitar la ciudad
con la incorporacién de discursos contempordneos
como el arte urbano, la instalacién, el no lugar, el
lugar efimero, el lugar itinerante, el comercio né-
mada, entre otros, que vale la pena conocer, estu-
diar e identificar ( Diaz Osorio & Marroquin, 2016)

Renovacién — Revitalizacién
urbana

La renovacién urbana es un hecho palpable, real
y de actualidad. La transformacién de la ciudad
en el tiempo es un hecho evidente, inherente a
su condicién de sistema complejo (BOCCOLINI,
20015).

Asi, la renovacién urbana es concebida como una
estrategia de desarrollo urbano, conformada por
uno o mds proyectos multiescalares, cuyo fin es
la revitalizacién de dreas en proceso de deterioro.
A demds la revitalizacién de dreas urbanas en des-
uso tiene un gran potencial no solo para la re-
novacién urbana, sino también para aumentar la
cohesién social en las ciudades latinoamericanas y
fomentar activamente el desarrollo urbano sosteni-
ble (Sossa, 2012).

Los modelos de revitalizaciéon urbana buscan la
consolidacién de ciudades més compactas y sos-
tenibles, usando terrenos que, por su afectacién
ambiental y complejidad en su recuperacion, mu-
chas veces se les da la espalda y terminan siendo
dreas degradadas en zonas internas de la ciudad
(Sossa, 2012).

(YagUe, 2009) propone, que la revitalizacién de-
beria ayudar a la comunicacién y conexién entre
los ciudadanos a través de una malla de puntos o
dreas de infervencién. En donde los edificios, pero
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también barrios, calles y plazas son la referencia fi-
sica y el marco en el que se desarrolla la actividad
y creatividad de los ciudadanos. Se podrian incluir
usos alternativos para los edificios y espacios pU-
blicos existentes, aprovechando las nuevas oportu-
nidades resultantes del trabajo en red, dentro de la
propia ciudad o entre diferentes ciudades.

Asi la transformacién de la ciudad estd ligada al
término de revitalizacién, no sélo centrdndose en
la dimensién fisica, sino también buscando una
comprensién de los comportamientos ambienta-
les, los procesos sociales y la dindmica econémica
de las ciudades. Donde el desarrollo sustentable
requiere de la interaccién equilibrada y planeada
del espacio urbano construido, su uso y las solu-
ciones de movilidad para la poblacién. Dicha in-
terrelacién, bien calculada y medida, impacta di-
rectamente en mejores politicas de equidad social
y de conservacién del entorno natural. Es decir,
en mejorar calidad de vida. Tal y como comentan
estudios del Centro Mario Molina (2013), “la co-
rrecta gestién del territorio resulta en la mitigacién
de impactos ambientales, en la mejor distribucién
de recursos, servicios y oportunidades y, en con-
secuencia, en mayores grados y posibilidades de
innovar, producir y competir a nivel local, nacional
e internacional”.

Una vez realizada la identificacién de los concep-
tos de renovacién urbana y revitalizacién es per-
tinente abordar el proyecto con una perspectiva
integral. Al respecto cabe sefalar la importancia
de actuacién interdisciplinaria ya que varios de los
problemas se encuentran asociados al uso poco
intensivo del suelo urbano y a la pérdida de la
funcién residencial en las dreas centrales conso-
lidadas, que son precisamente las que poseen los
mejores niveles de accesibilidad equipamiento (Fi-
gueroa, 1989).
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El Sitio

Antecedentes histdéricos

En esta etapa de la investigacién se realizan las
siguientes preguntas que orientan el proceso,
écémo se genera la zona Industrial2 y écémo se
transforma?, al responder estas preguntas se pre-
tende tener un panorama de la evolucién que ha
tenido la zona de estudio a lo largo del tiempo.

La industria michoacana durante el siglo XIX y los
primeros afos del siglo XX presenta la continuidad
del movimiento de industrializacién internacional y
nacional, y representa el antecedente directo tanto
para la zona de los antiguos Urdiales como para
la industria harinera local (Franco, 2002).

A finales del siglo XIX comienzan a operar las pri-
meras fdbricas, la linea telegréfica, los tranvias y
se introduce el ferrocarril en la ciudad, en 1888
se introduce el alumbrado eléctrico, en 1891 el
teléfono y en 1898 llega a Morelia el primer ci-
nematégrafo. (Plan Municipal de Desarrollo Urba-
mo, 2012.2015).

Como parte de un proceso de transformacién de
la ciudad que continuaran hasta el siglo XX, ya en
la década de los afios treinta hubo un auge en el
crecimiento urbano de la ciudad con la creacién
de nuevas colonias, asi como de servicios de in-
fraestructura que ampliaron los limites de la man-
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cha urbana (Ettinger, 2010).

Los asentamientos de las Greas industriales obede-
cen a dos patrones, como es la concentracién li-
neal a lo largo de un eje de composicién, y la con-
centracién agrupada en reticula (Franco, 2002).
El asentamiento industrial de tipo lineal en More-
lia se presenta a mediados del siglo XIX, localiza-
do por vez primera en el sector Oriente a lo largo
de la Calzada Fray Andrés de San Miguel. En este
lugar ademdés de la calzada y el templo de San
Diego se localizaban algunas casas campestres.
Este corredor albergaba las principales industrias
de la época con el asentamiento de un nimero
importante de empresas que ven una oportunidad
de desarrollo y crecimiento en la ciudad.

La siguiente concentraciéon de actividades indus-
triales de tipo lineal se dio en los antiguos Urdia-
les, donde dicho asentamiento obedece a una
multiplicidad de factores, incluyendo el corredor
ferroviario de la época. La estacién del ferrocarril
se inaugura en 1883 pero el asentamiento de las
industrias seda terminada la segunda década del
siglo XX (Franco, 2002).

Cabe destacar que el corredor ferroviario facili-
to las condiciones para su asentamiento, ya que
representaba un medio de transporte eficaz, eco-
némico y con suficiente capacidad de carga para
transportar la materia prima como los productos
industrializados.

A demds de las condiciones favorables que pre-
sentaba la zona por la relacién con el ferrocarril
se presentaron una serie de factores adicionales
que favorecieron su establecimiento como: la to-
pografia sensiblemente plana, la cercania al rio, la
condicién de periferia de la ciudad, pero a la vez
cercana a ella, terrenos econémicos y de dimen-
siones generosas; por mencionar algunos.

Es importante mencionar que, a mediados del
siglo XX, la Calzada la Huerta sirvié para alber-
gar el crecimiento industrial que los Urdiales no
pudo contener. La estacién de ferrocarril también
fue reubicada de su emplazamiento original don-
de permanecié mds de setenta afios en la Avenida
Periodismo. Fue partir de ese momento cuando los
Urdiales comienza a perder importancia en cuanto
al crecimiento industrial (Franco, 2002).
Aprovechando esta condicién del sitio nuevas em-
presas prefieren ubicarse a lo largo de la calzada
lo Huerta, que ademdés presentaba una via répida
hacia la salida a Pétzcuaro. En los afios setentas
del siglo XX, se instalan industrias y bodegas en
el extremo poniente de la ciudad a lo largo de lo
que fue la carretera a Quiroga, aprovechando la
infraestructura de transporte como ya se menciond
anteriormente era una salida rdpida de la ciudad y
ademds contaba con terrenos amplios a las orillas
de la misma.

Ya en la década de los ochentas se inaugura la
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Ciudad Industrial de Morelia, que se localiza al
norte sobre la carretera a Charo (Franco, 2002).
Actualmente es el asentamiento industrial mds im-
portante de la ciudad y alberga empresas impor-
tantes como Tron Hermanos la cual traslado su
planta de los Urdiales, Teiesa, Cemex, Revoplas,
entre otras.

A lo largo de la historia ha sido una prdctica co-
mun en la ciudad que las industrias se mezclen con
usos de suelo no compatibles, como es el caso de
la Colonia Industrial en el centro de la ciudad, en
donde encontramos edificios de vivienda, recrea-
cién y deporte, educacién, salud, comercio y ad-
ministracién que se han asentado y permanecido
en contacto con la actividad industrial.

Los limites observados para el sector de estudio,
denominado como los Antiguos Urdiales, se lo-
caliza en la actual colonia industrial y en el ex-
tremo norte del Centro Histérico de la ciudad. El
elemento ordenador como eje lineal en la zona es
lo avenida Héroes de Nocupétaro donde finales
del siglo XIX y hasta mediados del XX, corria la via
del ferrocarril, ya que las industrias se ubicaron a
lo largo de dicho corredor.

Al término del siglo XX, las principales fabricas
dejaron de funcionar y comenzé un periodo de
abandono y desaparicién de estas infraestructuras,
lo que ha provocado que esta parte de la ciudad
se vea como una zona en detferioro e insegura,

ya que estos vacios urbanos y abandonados pro-
pician una serie de dindmicas sociales y urbanas
negativas en la zona.

En la figura 01 que se presenta a continuacién se
observa una linea de tiempo de los distintos asen-
tamientos industriales en la ciudad de Morelia, se
identifica en el afo de 1920 el asentamiento in-
dustrial ubicado al norte del Centro Histérico en la
zona denominada como los Urdiales hoy colonia
Industrial. Este asentamiento tiene como elemen-
to ordenador la Avenida Héroes de Nocupétaro,
ademds de su condicién de borde al centro histo-
rico hubo una serie de factores que beneficiaron
su emplazamiento en esta zona, como lo fue la
infraestructura de transporte, una topografia sen-
siblemente plana, la ubicacién de un rio cercano,
terrenos econémicos y lotes grandes.

En la figura 02 se ubican una series de transforma-
ciones urbanas las cuales parten de 1833 con la
llegada del ferrocarril a la ciudad, dicho medio de
transporte influyo en el desarrollo de la ciudad, ya
que debido a el se instalaron industrias cercanas,
ya que beneficiaria el traslado de mercancias, sin
embargo fue hasta el afio 2000 donde la zona in-
dustrial comienza un proceso de deterioro debido
al traslado de algunas industrias de la zona, asf
como la demolicién y abandono de infraestructura
fabril. A partir de esa fecha se observan una serie
de intervenciones sobre todo en predios grandes
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con potencial de ser desarrollados como es el caso
de la reubicacién de la central de autobuses en
el mismo predio se construye el estacionamiento
publico Puerta Morelia, y se presenta un proyecto
para la ciudad administrativa, se realizan algunos
reciclajes de edificios fabriles del lado norte de la
avenida, en 2016 se presenta el plan Morelia Next
2041 presentado por el H. Ayuntamiento de More-
lia, como un proyecto de visién a largo plazo con
horizonte al afio 2041, fecha simbélica y repre-
sentativa en la historia de la ciudad al cumplir 500
anos de su fundacién. En el plan se contempla
la intervencion de la zona de estudio a través del
proyecto Distrito 4.0 el cual pretende revitalizar la

Calzada de
Guadalupe

Antiguos
Urdiales

zona por medio de la economia del conocimiento.
Reciente mente se realizaron mejoras en la vialidad
de un tramo de la avenida Héroes de Nocupétaro,
asi como la implementacién de una ciclovia, ya en
el 2018 se comenzaron los trabajos de construc-
cién de la plaza de la paz en el terreno donde se
encontraban los vestigios de la fabrica Tron Her-
manos del lado sur de la Avenida.

Sin embargo, a pesar de los esfuerzos que se han
hecho para revitalizar la zona, adn quedan éreas
de oportunidad, ya que se abre paso para un nue-
vo enfoque en el re — disefio del espacio publico,
el cual pone al centro las dindmicas humanas.

Calzada la Ciudad
Huerta Industrial

Sector Oriente

Se ubica a lo largo de un
eje como elemento
ordenador del conjunto,
favoreciendo la baja
densidad poblacional y
las caracteristicas fisicas y
econdémicas.

Se ubican a lo largo de
un eje, como elemento
ordenador del conjunto
(Av. Héroes de
Nocupétaro)

Factores que beneficiaron
su emplazamiento:
Infraestructura de trans-
porte, topografia plana,
un rfo cercano, condicién
de periferia, terrenos
econdmicos y lotes
grandes.

1920

! Se ubican a lo largo de

| dos ejes, como elemento
ordenador del conjunto
Calzada la Huerta y la via
del tren.

Expansién de la zona
industrial ubicada en los
Antiguos Urdiales.

| Asenfamiento Industrial
| actual

Figura O1. Linea de tiempo de los distintos asentamientos industriales en Morelia. Fuente: Elaboracién propia.
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Transformaciones principales sobre la Avenida Héroes de Nocu-
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Figura 02. Linea de tiempo de las principales intervenciones sobre la Avenida Héroes de Nocupétaro. Fuente: Elaboracién

propia.
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Caracterizacién

Como ya se mencioné anteriormente se elige
como caso de estudio una zona post industrial en
la ciudad de Morelia, la cual presenta mltiples
desafios, pero al mismo tiempo genera oportuni-
dades de desarrollo para el disefio urbano a esca-
la humana.

La delimitacién se realizé debido a las dindmicas
urbanas actuales propias de la zona como la pér-
dida de valor cultural e histérico con el abandono
y demolicién de infraestructura industrial, hay un
impacto negativo de la imagen urbana, se percibe
inseguridad social ya que en esta zona predomi-
nan ciertos grupos sociales, existen actividades de
vandalismo en ciertas dreas y la existencia de va-
cios urbanos.

Lo que lo hacen un lugar poco atractivo para que
las personas permanezcan en el espacio piblico
y se desarrolle la vida urbana en él, realizando
solo actividades necesarias como las de cruce en-
tre el centro histérico y la colonia Industrial, asf
como el acudir a realizar trdmites en los edificios
administrativos localizados al norte de la Avenida
Héroes de Nocupétaro y la espera de transporte
pUblico en esta zona debido a su ubicacién central
y condicién de borde entre el Centro Histérico y la
Colonia Industrial hacen de este sitio un drea de
oportunidad para el re-disefar el espacio publico
basado en las dindmicas humanas.

Himpasio negalive

jl?“.““-ﬂ el valor o
- i orico cultural

Jlrlluf.parlr.'lu_l_l a1 |

Il raeits wetubas abveletsy 3

Vadio irbann sart woo

Vandehsmeo

Figura 03. Dindmicas urbanas actuales. Fuente: Elaboracion
propia.
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El sitio se localiza al norte del centro histérico de
la ciudad en la zona de transicién sobre la Av. Hé-
roes de Nocupétaro con orientacién este — oeste
sirviendo de elemento ordenador, el drea se deli-
mita desde la calle Nicolas Regules hasta la Calle

Guillermo Prieto.

AAK México

Morelia 150
IMDE

o

P
o
w.‘:'”

Nicolas Regul€s
El-ﬂhm Victor

|:| Limite de la zona de estudio
20.7 Has

El 4rea presenta una alta especulaciéon tanto por
los promotores inmobiliarios como por las institu-
ciones publicas, por lo que, se propone un nuevo
paradigma de disefio urbano, un paradigma que
pone en el centro del proceso de disefio de los
espacios publicos las necesidades de las personas.
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Figura 04. Micro localizacién- Area central, Zona de transicién entre el centro histérico y la colonia industrial.

Fuente: Elaboracién propia.
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El uso de suelo industrial en la zona aun repre-
senta un importante porcentaje de ocupacién de
suelo, respecto a los de mds usos, sin embargo, el
complemento de usos de suelo diferentes como las
dreas de deportivas y dreas verdes en conjunto con
una mezcla de usos equilibrados pueden incetivar
su revitalizacién.

Capa

1 e Actves Bl /rea deportiva
I Feemrternia Dol oo sty bemen B Avea verde

O Eanwcis Firdco i L

Figura 05. Capas de usos de suelo. Fuente: elaboracién propia.
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El sitio es parte activo del desarrollo econémico de
la ciudad, como lo fue en sus inicios, pero debi-
do al crecimiento propio de la ciudad entra en un
proceso de degradacién urbana con la pérdida y
abandono de infraestructuras de tipo industrial. En
este momento la actividad industrial prevalece en
la zona, ya que aln se encuentran asentadas algu-
nas industrias como AAk México, Harinera ACM y
PINOSA (planta de resinas), que ain son favoreci-
das por la conectividad tanto de vias férreas como
de vialidades répidas que benefician su operati-
vidad. Dichas industrias hoy representan un reto
para la planeaciéon urbana de la ciudad, ya que
la integracién de los espacios puUblicos y privados
deben de brindar el soporte para el desarrollo de
la vida publica.

Actualmente la ciudad estd viviendo una fase de
inversion en los espacios publicos, por lo que, se
necesitan herramientas simples, claras y proyectos
que respondan a las necesidades reales de nues-
tras comunidades.

El recorrido que se desarrolla a lo largo de la zona
de estudio es caminable, ya que cuenta con 600
mits de longitud, y alcanza un radio de 1000 mts
caminando en diez minutos lo que lo hace acce-
sible.

Isécrona . -t - - —
Fo—— — — | !
i -

Figura 06. Accesibilidad del sitio respecto a la ciudad, Isé-
crona de recorrido peatonal. Fuente: elaboracién propia.
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Comparado con las tres plazas mds importantes
del centro histérico (1. Plaza de Armas, 2. Plaza
Melchor Ocampo y 3. Plaza San Francisco) con el
espacio pUblico de la zona de estudio observamos
que esta representa un 50% mds superficie que
los plazas del centro histérico y por su ubicacién

Colonia Industrial

Harinera ACM

Superficie 4.8 Has

Figura 07. Borde de transicién: Av. Héroes de Nocupétaro.

Fuente: Elaboracién propia.
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central es un punto importante de accesibilidad de

la zona.

Av. Francisco |. Madero

Vasco de Quiroga

Centro Histérico, Morelia, Mich.

-I_ Catedral —

Superficie 2.07 Has O
Figura 08. Plazas en el Centro Histérico. Fuente: Elaboracién

propia.
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Desafios

Los factores fisicos encontrados en el sitio son los
principales desafios a los que nos enfrentamos
como lo es el propio proceso de la desindustria-
lizacién que ha provocado que infraestructuras de
tipo fabril queden en abandono o sean demolidas,
asf como la propia condicién de borde que guarda
el sitio lo que ha provocado una serie de dindmi-
cas urbanas negativas en la zona, sin embargo,
los fendémenos naturales que afectan la zona prin-
cipalmente la falla geolégica de la Avenida Héroes
de Nocupétaro, ha provocado que diversas afec-
taciones a inmuebles importantes, que se localiza-
ban a lo largo de la Avenida.
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Ambiente sensorial negativo

106 5 i o[ T 400

Esrale 15,000
Figura 09. Percepcién sensorial negativo del entorno.Fuente: Elaboracién propia. @

Alo largo de la avenida que funciona como eje articulador del espacio publico y corredor industrial de la
zona, existen factores que afectan de manera negativa la percepcién sensorial principalmente el olfato ya
que debido a la presencia de industria en el sitio se expiden una variedad de gases a la atmosfera, crean-
do un ambiente poco atractivo para la vida en la ciudad principalmente al borde del centro histérico.
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Fragmentacién del espacio

Colonia Industrial

Centro Histérico

o] i 1ix e 300 4555 1y

Figura 10. Fragmentacién del espacio entre el Centro Histé- = == —
rico y la Colonia Industrial. Fuente: Elaboracién propia. Esoabst £5.000 @

Su localizacién de borde entre el Centro Histérico y la Colonia Industrial hacen del espacio publico una
zona de paso. Pero sus condiciones fisicas espaciales fragmentan la continuidad e inhiben la permanencia
en el espacio publico.
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Despoblamiento y pérdida de uso habitacional

S

Densidad de poblacién

INEGI 2010
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Figura 11. Densidad de poblacién. Fuente: Elaboracién propia, con base a datos obtenidos del INEGI 2010.

Actualmente la zona presenta una baja densidad poblacional, afectando principalmente los predios In-
dustriales y terrenos vacios inmediatos a la Avenida Héroes de Nocupétaro, asi como el centro de la
ciudad, la intervencién del espacio publico y terrenos con potencial de densificacién puede incentivar su

redensificacién.
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Pocas funciones

re-uso de instalaciones industriale

Figura 12. La Imagen muestra las funciones que alberga e s, se observa poca variedad de

usos. Fuente: Foto tomada por ©jama.

Foto de comercios y oficinas de gobierno localizadas del lado norte de la avenida Héroes de Nocupétaro.
La zona se caracteriza principalmente por los usos predominantes de industria y administrativo. Al no
haber una variedad de usos en los edificios existentes provoca que las fachadas de los edificios se cierren
creando ambientes inseguros durante la noche y fines de semana.
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Vacios Urbanos

-

Figura 13. La imagen muestra la existencia de vacios urbanos importantes en la zona, debido a que varias de las industrias
importantes de la zona se trasladaron fuera de la ciudad y otras desaparecieron. Fuente: Foto tomada por ©jama.

Existencia de vacios urbanos debido a la desaparicién de infraestructura de tipo fabril y abandono de
infraestructuras obsoletas. Ubicdndose principalmente lotes baldios y estacionamientos.
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Inseguridad - Prostitucion

i
By

Figura 14. La imagen muestra la presencia de prostitucién en la zona por la noche lo que provoca una sensacién de Inseguri-
dad. Fuente: Foto tomada por ©jama.

Una falta de variacién en usuarios y pocas funciones deja los espacios pUblicos con pocos usuarios dia-
rios. La presencia de determinados grupos dominantes aleja a las personas creando ambientes inseguros.
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Peligros geolégicos
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Figura 15. La imagen muestra el recorrido de la falla geolégica que pasa sobre la Avenida Héroes de Nocupétaro. Fuente:
Elaboracién propia en base a datos del Atlas de peligros geolégicos de la ciudad de Morelia, Michoacan.

Falloa Geolégica en Avenida Héroes de Nocupétaro, con direccién NE-SW y una longitud de 3,08 1m, es
la primera estructura que empezé a presentar problemas de subsidencia en la ciudad. El extremo oriente
de esta falla se localiza en la Colonia Obrera, afectando en su trayectoria hacia el occidente, a edificios
importantes e histéricos como el predio donde se localizaba antiguamente la industria aceitera “Tron
Hermanos”, Antigua Central de Autobuses (hoy estacionamiento pUblico).
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Conclusiones generales del sitio

El acercamiento que se realizé al sitio en una pri-
mera instancia fue documental con la investiga-
cién de los antecedentes histéricos de la zona en
la cual se identificaron los factores que le dieron
origen, su desarrollo como zona industrial activa y
las transformaciones que ha tenido a lo largo del
tiempo, las cuales han obedecido a la logia de la
descentralizacién de este tipo de industrias.

Por otra parte, el acercamiento directo al sitio nos
proporciond informacién relevante, en la que se
pudo observar que la actividad industrial a un es
representativa con el 39.61% del drea total, sin
embargo, el drea que corresponde al espacio pu-
blico y vacios urbanos existentes es sin duda re-
levante los cuales representan el 35.41%. Por lo
tanto, el 75.02% del é&rea total tiene el potencial
de ser incorporada al desarrollo de la ciudad.
Con el re-disefio del espacio publico desde las
perspectivas de las dindmicas humanas se inten-
sificard el uso de suelo y se aprovechard la in-
fraestructura existente para convertirlo en un sitio
vibrante con una variedad de usos manteniendo el
espacio publico animado.
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Aproximacién Metodolégica






Aproximacién Metodoldgica

Entendiendo como metodologia la manera de or-
ganizar y estructurar la informacién obtenida de di-
versas fuentes y bases de datos, asi como la gene-
rada a partir del acercamiento directo al sitio. Una
parte importante a considerar en la metodologia es
el uso de herramientas y recursos tecnolégicos que
ayuden a procesar y transmitir la informacién reca-
bada de una manera clara y objetiva.

La aproximaciéon al problema es un proceso de re-
troalimentacién que parte desde la definicion y deli-
mitacién del drea de estudio, hasta la obtencién de
datos y andlisis de la informacién que contribuyan a
la resolucién de la problemdtica identificada.

La metodologia que se aplica se apega tanto a las
dindmicas sociales como a las dindmicas espacia-
les las cuales son llevadas al campo del disefio,
para generar alternativas de disefio que respondan
a la problemdtica planteada.

La contribucién de la propuesta al drea del disefio
se da a partir de la aplicacién metodoldgica en re-
lacion con la problemdtica espacial y social que se
presenta actualmente en la zona de estudio.

Re-disefno del espacio publico desde la perspectiva de las dindmicas humanas. |

A continuacién, se describe la metodologia para el
desarrollo del proyecto teniendo como referencia
las definiciones de (Hanington & Martin, 2012) so-
bre el disefio basado en evidencia y se complemen-
ta con las herramientas para el andlisis y el disefio
de espacios publicos propuestas en el libro “La di-
mensiéon Humana en el Espacio Piblico. Recomen-
daciones para el andlisis y el disefo” (Ministerio de
Vivienda y Urbanismo Gobierno de Chile., 2017).
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SegUn (Hanington & Martin, 2012), el disefo ba-
sado en la evidencia es un enfoque que basa las
decisiones para el disefio en las implicaciones de
la investigacién critica y los resultados evaluados,
en lugar de la confianza y la intuicién. Se toman
decisiones a partir de criterios objetivos, apoyados
por datos e investigaciones.

En este caso la aproximacién metodolégica siguid
una orientacién cualitativa. Utilizamos como téc-
nica la observacion no participante (Flick , 2004),
con el uso de el mapeo conductual como herra-
mienta de andlisis. Este tipo de técnica se aplica
especialmente a la observacion de los espacios
publicos, en los que el nUmero de miembros no se
puede limitar o definir.

El mapeo conductual es descrito por (Hanington
& Martin, 2012) en el libro “Universal Methods
of Design” como un instrumento que se usa para
documentar sistemdticamente las observaciones
basadas en la ubicacion de la actividad humana,
utilizando mapas, planos y fotografia.

Se inicia el proceso con el andlisis de las condi-
ciones existentes a través de la observacién directa
que nos permita entender cudles son las condicio-
nes actuales en el espacio pUblico como estén fun-
cionando hoy y de qué manera estén respondien-
do a los usuarios de ese espacio, por lo que, parte
de las estrategias son las visitas directas al sitio y
que complementan métodos tradicionales con he-

rramientas etnogréficas para medir la vida pUblica
y el espacio publico, documentando los flujos de
la actividad humana.

Los mapas de comportamiento se usan para ana-
lizar caracteristicas, movimientos y actividades ob-
servables, incluyendo edades y géneros aproxima-
dos, cuando las personas estén solas o con otras
personas, lo que estdn haciendo en lugares fijos
o transitados y caracteristicas fisicas del contexto.
El protocolo de recoleccién de datos de la observa-
ciéon directa en sitio se realizé mediante un cuader-
no de campo siguiendo los criterios considerados
por Las herramientas para el andlisis y el disefo
propuestas en el libro “La dimensién Humana en el
Espacio Publico. Recomendaciones para el andlisis
y el disefio” (Ministerio de Vivienda y Urbanismo.
Gobierno de Chile., 2017), las cuales ofrecen un
acercamiento a la experiencia de las personas en
el espacio publico. A través de la observacién di-
recta, estos métodos permiten documentar de ma-
nera sistematica la vida pUblica y la calidad de los
espacios publicos.

66 | Re-disefo del espacio publico desde la perspectiva de las dindmicas humanas.



Los registros de vida pUblica se subdividen en dos
tipos de mediciones: Conteos de personas en mo-
vimiento, lo cual incluye a peatones y ciclistas, y
conteos de personas que permanecen en los es-
pacios publicos y las actividades que se estén rea-
lizando.

Por otro lado, se documenta la calidad del espacio
publico entorno al andlisis de la cota cero (vialida-
des) y la permeabilidad del borde de un espacio.
Dentro del marco de actuacién la metodologia
propone actuar sobre sobre cinco dreas especi-
ficas, las cuales son orientadas hacia resolver la
problemdtica planteada.

A Preservacion de valores
Arquitecténicos
A Paisajisticos

Ambitos de actuacion

B Movilidad activa/Sustentable
Peatonal
Bicicleta
Transporte Publico

B C Equidad/Diversidad
Edad y Género

D Disefio Urbano a escala
Humana/Accesibilidad
Permeabilidad
Espacios a escala humana
Densidad/Mezcla de usos
Conectividad

E Economia/Cultura
Espacios Activos/comercios
al por menor
Variedad de comercios
Actividad cultural

Figura 01: Ambitos de actuacién. Fuente: elaboracién propia
con base en Las herramientas para el andlisis y el disefo
(Ministerio de Vivienda y Urbanismo. Gobierno de Chile.,
2017).
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A. Preservacién de valores arquitectéonicos
y paisajisticos.

Para su andlisis se realizard un mapeo en sitio
identificando los valores arquitecténicos y paisa-
iisticos de relevancia para el espacio publico te-
niendo en cuenta las condiciones de los valores,
el aprovechamiento y reusé, ademds de identificar
las oportunidades que existen para valorizarlos a
través de la intervencién del espacio publico.
Instrumento de medicién (mapeos):

* Mapa del patrimonio

B. Movilidad Activa/Sustentable

Se estd construyendo un nuevo enfoque de movili-
dad en las ciudades el cual apunta en una movili-
dad limpia y eficiente que fomente un estilo de vida
activo y seguro para todos los ciudadanos. Para
el desarrollo de esta actividad se presta principal
atencién a qué tan accesibles son los espacios
destinados para los peatones, ciclistas y usuarios
de transporte publico.

Instrumentos de medicién (mapeos):

* Experiencia Peatonal

* Infraestructura para ciclistas

* Mapa de servicios de transporte piblico y taxis
* Registro de peatones y ciclistas (10 min.)

C. Equidad y diversidad

El espacio publico debe ser diverso y equitativo
para todas las personas como caracteristica fun-
damental del espacio piblico ademds de brindar
soporte al desarrollo de las actividades relaciona-
das con la vida publica. Por lo que, se debe con-
siderar un balance de género entre los usuarios de
los espacios publicos a diferentes horas del dia.
Instrumentos de medicién (mapeos):

* Registro de edad y genero (10 min.)

* Mapa de actividades (permanencia un instante)

D. Diseno urbano a la escala humana

Durante mucho tiempo se ha puesto primero el
uso del automévil por encima de las caracteristi-
cas fisicas y sensoriales de las personas, ahora se
retoman como punto de partida las personas para
el disefio de los espacios publicos urbanos.

Si'la primacia del uso del automévil nos ha empu-
jado a adaptar el entorno urbano a la velocidad
del automévil, ahora se tiene la oportunidad de
regresar a un entorno urbano que se pueda disfru-
tar a 4 km por hora. Identificando las barreras ur-
banas o espacios publicos sub utilizados, asi como
las caracteristicas fisicas que impiden su uso.
Instrumentos de medicién (mapeos):
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Actividad de fachadas (Permeabilidad)
Mapa de experiencias olfativas y sonoras
* Espacios a escala humana

E. Fomento econémico y cultural

Los espacios publicos deben de fomentar el desa-
rrollo econdmico y cultural de la ciudad, en donde
un entorno de espacios pUblicos urbanos exitosos
ofrece la oportunidad para el desarrollo de todos
los aspectos de la vida en la ciudad como lo es la
vida civica, cultural, recreativa y econémica. Por lo
que, se considera espacios pUblicos para jugar y
hacer deporte, para alojar eventos culturales, co-
merciales y civicos de diferentes escalas.
Instrumentos de medicién (mapeos):
* Negocios o propiedades cerradas, abandona-
das o vacantes
* Comercio ambulante
* Actividad cultural visible
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En una primera aproximacién a la metodologia que se aplica en el proyecto esta se define por su apli-
cabilidad en dreas urbanas consolidadas en proceso de deterioro con un enfoque diferente al disefio
tradicional, se pone al centro del proceso de disefo las necesidades de las personas.

La dimensiéon humana en el espacio publico.
Recomendaciones para el andlisis y el diseno.

- Ministerio de Vivienda y Urbanismo. Gobierno de Chile.
En colaboracién con Gehl

Metodologia de Investigacién y disefo

*AUCD

Herramientas para la comprensién
de la “dimensién humana”.

Pone a las personas

en el centro del proceso
de disefio de los espacios
y las necesidades.

Informa la manera de estudiar e intervenir
los espacios publicos que se quieran transformar.
*Areas urbanas consolidadas en deterioro

Figura 02. Metodologia de investigacién y disefio centrado en las dindmicas humanas. Fuente: (Ministerio de Vivienda y Ur-
banismo Gobierno de Chile., 2017).
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La metodologia base que se aplicé en el desarrollo del proyecto responde a los objetivos planteados para
re-disefar los espacios pUblicos desde la perspectiva de las dindmicas humanas la cual nos ofrece herra-
mientas claras, accesibles y faciles de implementar actuando sobre cinco dreas especificas que tratan de
incidir en la revitalizacién de zonas centrales de la ciudad, pero con una visién de escala humana.

Ciudades para

la gente
Herramientas para observar,
Investigar y analizar las medir y documentar
condiciones existentes la vida y el espacio publico
Ambitos de actuacién
Procesar datos A preservacion de valores P Disefio Urbano a escala
Analizar resultados Arquitecténicos Humana
Base de datos Paisajisticos Permeabilidad
B Movilidad activa/Sustentable Espacios a escala humana
Peatonal Densidad/Mezcla de usos
Bicicleta Conectividad
Disenar Transporte Piblico E Economia/Cultura
Implementar Espacios Activos/comercios
Evaluar ¢ Equidad/Diversidad spda

al por menor
Variedad de comercios
Espacios de permanencia

Edad y Género

Figura 03. Metodologia base centrada en las métricas humanas aplicada para el desarrollo del proyecto. Fuente: (Ministerio
de Vivienda y Urbanismo Gobierno de Chile., 2017).
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Una vez recabada la informaciéon se procesa los
datos obtenidos en primer lugar se organizardn las
plantillas utilizadas, las cuales estan identificadas
con la fecha, lugar y horas del dia en las que se
realizaron. Ya organizadas las plantillas los datos
son digitalizados para que puedan ser analizados
y referenciados a futuro.

Posteriormente se procede a analizar los resulta-
dos, el andlisis de datos consiste en explorar los
datos recolectados con el fin de encontrar pa-
trones o tendencias sobre el uso de los espacios
publicos. Por Gltimo, se tendrd una base de datos
sobre vida pUblica y espacio publico, facilitando la
gestion eficiente de los recursos y el monitoreo del
impacto de diferentes tipos de intervenciones y su
resultado.

A partir del diagnéstico se precisan oportunidades
para el proceso de disefio se formulan estrategias
de disefio organizadas de acuerdo a las dreas de
accién identificadas que corresponden a los cinco
dmbitos de actuacién.

A partir de estas visiones se genera un proceso me-
todolégico iterativo en el que continuamente avan-
zamos para comprobar la validez de las decisio-
nes y retrocedemos para cambiarlas, adecuarlas
o desecharlas. Es un proceso de retroalimentacion
entre sus distintas variantes cuya finalidad es la de
crear un proceso que informe al proyecto de dise-
no.

El alcance del proyecto de tesis abarca desde la
etapa inicial con la definicién del problema, la im-
plementacién de la metodologia basada en las di-
ndmicas humanas con el uso de herramientas que
miden y documentan la vida publica en el espacio
publico, el andlisis de resultados que nos revela
los patrones de uso y necesidades de las perso-
nas, para posteriormente definir las estrategias de
disefo para el plan maestro y por Gltimo la prio-
rizacién de los proyectos a fin de determinar que
obras se deben ejecutar primero, de acuerdo al
diagndstico realizado.
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El alcance del proyecto se desarrolla hasta la
etapa de priorizacién debido a la escala de plan
maestro, sin embargo el ciclo completo del pro-
yecto debe pasar por otras tres etapas que son la
implementacién en sitio con intervenciones piloto
de répida ejecucién y de manera continua, para
posteriormente pasar por la etapa de evaluacién
de las intervenciones y por ultimo refinar o ajustar
las estrategias debido a que la metodologia no es
lineal sino iterativa, esta se retroalimenta en cada
parte del proceso. Ver figura 05 de la pagina si-
guiente.

La metodologia implementada estd enfocada en el
re-disefio de los espacios pUblicos desde la pers-
pectiva de las dindmicas humanas, pero teniendo
en cuenta que los espacios privados juegan un
papel importante en la revitalizacién de una drea
determinada, ya que ellos pueden ser los que de-
tonen su vitalidad, al existir una variedad de usos
se logra tener espacios puUblicos animados, sos-
tenibles y seguros. Ver figura 04 de la pagina si-
guiente.

VIDA
URBANA

Espacio Espacio

privado

publico

Figura 04. La conexién entre el espacio publico y el espacio
privado hacen posible la vida urbana, ya que, son el marco
fisico para que existan espacios vibrantes y revitalizados.
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Figura 05: Metodologia desarrollada en el trabajo de tesis en base a un proceso iterativo. Fuente: Elaboracién propia con
base al mapeo conductual y a las herramientas para el andlisis y el disefio (Ministerio de Vivienda y Urbanismo. Gobierno de

Chile., 2017).
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Instrumentos

A fin de examinar el papel que juegan los diferen-
tes componentes del espacio publico es necesario
analizar su funcién de manera integral. El proceso
se inicia con el andlisis de las condiciones fisicas
existentes, complementando métodos tradicionales
con herramientas etnogrdficas para medir la vida
y el espacio publico, registrando los flujos de las
personas en base a las herramientas para el andli-
sis y el disefio (Ministerio de Vivienda y Urbanismo.

Gobierno de Chile., 2017).

Se presenta a continuacién los Instrumentos de and-
lisis que abarcan los cinco dmbitos de actuacién:

A. Preservacién de valores arquitecténicos y paisa-
jisticos.

B. Movilidad activa/sustentable

C. Equidad y diversidad

D. Disefo Urbano a escala Humana

E. Fomento econdémico y cultural
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A. Preservaciéon de valores Arquitectonicos y Paisaijisticos

MAPA DEL PATRIMONIO

i Delimitacién del érea de

1 2 3 4 :__' estudio

-------------------------

Patrimonio arquitecténico:

1. Vias férreas en desuso
2. Harinera ACME
| i ] ] 3. Reciclaje Tron Hnos.
: : : | ] 1904
] . Preexistencia industrial
Siglo XX

1
L
i f
! 1
= . Patrimonio paisaijistico:
i §
i
o i
|
D

®
.

1. Areas verdes
2. Parque lineal
3. Monumento dedicado a
los 16 primeros hombres
que con Morelos formaron
(D el ejército del sur
e 4. Fuente del Cantaro
—

Figura 06. Mapeo del Patrimonio arquitecténico y paisaijistico. Fuente: Elaboracién propia en base a las Herramientas para
observar, medir y documentar la vida y el espacio piblico (Ministerio de Vivienda y Urbanismo. Gobierno de Chile., 2017).
Los valores arquitecténicos y paisaijisticos de la zona se encuentran en buen estado de conservacién, el
patrimonio paisajistico (Greas verdes) se caracteriza por su condicién de espacio publico cuyo manteni-
miento se lleva a cabo por el municipio. Tienen una condicién tangible para los ciudadanos ya que, se
identifican facilmente y forman parte del imaginario colectivo de los ciudadanos.
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Figura 07. Mapeo de la experiencia peatonal. Fuente: Elaboracién propia en base a las Herramientas para observar, medir y
documentar la vida y el espacio publico (Ministerio de Vivienda y Urbanismo. Gobierno de Chile., 2017).

Parte de la Avenida Héroes de Nocupétaro se rehabilito, pero existen zonas que no se han rehabilitado,
como lo es el tramo de la via del ferrocarril que actualmente se encuentra en desuso el cual es de terrace-
ria y en época de lluvias se vuelve complicado circular por ahi. A pesar de la inversién en banquetas a lo
largo de la Avenida, existen principalmente dos cruces que se observan como peligrosos el de la Avenida
Guadalupe Victoria y la calle Vicente Riva Palacio.
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INFRAESTRUCTURA PARA CICLISTAS
Indicar la infraestructura y
servicios para ciclistas en
este sector utilizando los
siguientes iconos:
Indicar:

| = Ciclovia protegida

M = Estacinamiento de bicis
vacio

[ = Estacionamiento de bicis
ocupado

\ = Bici amarrada
(sin infraestructura)

= Tienda o servicios para
1 bicicleta

T = Seraletica para ciclistas

0

[ 1% i a3 wgm
e —

Figura 08. Mapeo de infraestructura para ciclistas. Fuente: Elaboracién propia en bose a las Herramientas para observar, medir
y documentar la vida y el espacio publico (Ministerio de Vivienda y Urbanismo. Gobierno de Chile., 2017).

La implementacién de una ciclovia en la zona puede ser vista como una respuesta politica y no como un
proyecto integral, mds sin embargo tiene potencial para formar parte un disefio sustentable planificado,
aunque no cuenta con infraestructura que le de soporte como estacionamientos de bicicletas y o tiendas
o servicios para bicicletas en la zona, los usuarios ya reconocen esta via como medio de transporte al-

ternativo.
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MAPA DE SERVICIOS DE TRANSPORTE PUBLICO

Indicar en el mapa el
recorrido del trasporte
publico en el sector

Indicar:

= Paradas de transporte
publico

®
o @

Indicar la condicion de las
paradas

= Terminal de taxis

. Indicar:

. = En buen estado, accesible
. y agradable

550

P = Equipamiento bdsico

P) =Deteriorada, en mal
estado

= No hay equipamiento. Las
personas reconocen las
paradas

Figura 09. Mapeo de servicios de transporte pUblico. Fuente: Elaboracién propia en base a las Herramientas para observar,
medir y documentar la vida y el espacio publico (Ministerio de Vivienda y Urbanismo. Gobierno de Chile., 2017).

A lo largo del recorrido que se realiza en la Avenida Heroes de Nocupetaro se localizan varias paradas
de transporte piblico, en su mayoria de ellas no existen las condiciones de accesibilidad y confort. Los
usuarios del transporte pUblico usan los elementos urbanos que se en cuentranen la zona para esperar el
transporte piblico. Al no tener la infraestructura adecuada para el transporte piblico, lo que los obliga a
detenerse en la vialidad, obstaculizando el trafico vehicular e invadiendo la ciclovia.
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REGISTRO DE PEATONES Y CICLISTAS {10 MINUTOS) NOMBRE:
UBICACION:

FECHA:

Hera:

Haora:

Hora:

Peatones

e —— Ciclistas

@ Indicar en el mapa lo ubicacisn

Cache beba

Silla de ruedas

OBSERVACIOMES:

Metodo: Contar peatones y ciclistas que crucen lo linea en ambos lados de lo calle, durante 10 minutos

Figura 10. Formato para el registro de peatones y ciclistas. Fuente: Elaboracién propia en base a las herramientas
para el andlisis y el disefio (Ministerio de Vivienda y Urbanismo. Gobierno de Chile., 2017).

Para realizar el conteo de peatones se usa el formato y un reloj para medir el tiempo.

Cuentan como peatones: Bebés cargados o nifios en carriola, personas caminando, trotando o haciendo
ejercicio y personas en sillas de ruedas cuentan como peatones. No cuentan como peatones: ciclistas y

personas que estén detenidas en el espacio
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Figura 11. Identificacién de cruces estratégicos para el registro de peatones y ciclistas. Fuente: Elaboracién propia.

Los conteos de peatones y ciclistas nos ofrecen una imagen detallada del nivel de uso de las calles o es-
pacios publicos, revelando patrones de uso a diferentes horas del dia. Asi cémo la distribucién por edad y
por genero de las personas que circulan. La metodologia que se usé para el conteo indicar en el mapa el
lugar designado y pararse al borde de la calle o espacio, se eligen cuatro cruces importantes en la zona
de estudio C1.- Vicente Riva Palacio, C2.- Guadalupe Victoria, C3.- Leén Guzmdn y Valentin Gémez
Farfas y Guillermo C4.-Gillermo Prieto, se visualiza una linea imaginaria desde la posicién hasta el lado
opuesto de la calle. Esta linea es perpendicular al flujo de peatones y ciclistas que se cuentan.

Se cuentan personas en dos diferentes horas del dia por la mafana y por la tarde, cada persona que cruza
por la linea imaginaria por 10 minutos es registrada, se cuentan todos los peatones en ambas direccio-
nes y ambos lados de la calle. Al finalizar los 10 minutos el total es multiplicado por seis para estimar el

numero de peatones por hora.
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C. Equidad/Diversidad

REGISTRO DE EDAD Y GENERO (10 MiNuTOS) MOMBRE: FECHA:
UBICACION: HORA:
Edad: Mascuine: Femenino:
0-6
Mifios paquadfios
7-14

Mifios

15-29

Jovenes

®

30-44

Adulto jovan . Indicar en el mapa la ubicacién

OBSERVACIOMNES SOBRE LA DIVERSIDAD DE PEATOMES QUE
TRANSITAM:
3044

Adultos

60-74
Gente mayar

753+
Tercera edad

‘Mﬂodo.— Estimar la edad y género de los personas que crucen la linea por 10 minutos ‘

Figura 12. Formato para el registro de edad y género. Fuente: Elaboraciéon propia en base a las herramientas
para el andlisis y el disefio (Ministerio de Vivienda y Urbanismo. Gobierno de Chile., 2017).

La metodologia que se usd para el conteo es indicar en el mapa el lugar designado y pararse al borde
de la calle o espacio, los conteos se realizan en los cruces cuatro designados para el conteo de peatones
y ciclistas mencionados arriba, se visualiza una linea imaginaria desde la posicién hasta el lado opuesto
de la calle. Esta linea es perpendicular al flujo de peatones.

Se cuentan personas en dos diferentes horas del dia, por la mafana y por la tarde, cada persona que
cruza por la linea imaginaria en ambas direcciones y ambos lados de la calle por 10 minutos es registra-
da. Se estima la edad y genero de cada persona que cruza la linea. A fin de evitar influir los resultados
el estimado se basa Unicamente en la observacién y no se interactia o se hacen preguntas sobre la edad
a las personas.
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MAPA DE ACTIVIDADES (Permanencia — un instante) FECHA: 29/04/2018
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Fisico Haciendo ejercicie o reolizandos olgdn tipo de I
@ degorte. Excluye a parscnos que estin atrove.
sando el espocio tolendo o enbicicleta sin 1
pomonecer an & 1
Chvien Trabojondo an funciones de segursdad, 1
* mantenimkento o impieza. 1
0 Mifkas jugando Jugende con o sin equipameentos para ello, 1 T T 0 0
e e E . 1
x pie - genaral sporends de pio, ne asesiadas @ ninguna de
It £ tegoian anteriores. 1 TT T
xb Sertodo en banco Sentodos en mobiliario poblico, no asociodas RN o o o R
genaral @ ninguna de les cofegorias anferiones.
Sertodo an osenio Serindos on o piso, escalers w ofros
x‘ sacundario « general elementos no disefiados para ese fin y que no
esten asociodos o ninguna de los calegorias

anlencees.

Accatodo - goneral Accatados on ol expocio,
+ ningunc de ks colegarias

OBSERVACIONES SOBRE LAS ACTIVIDADES:

Metodo: Cominar por el drea indicada y tome nota de los Marcar la ubicacién y el nimero de personas que porficipan
personas que permanecen en el espacio piblico. en cada actividad utilizande los simbelos dades.

Figura 13. Formato para el mapeo de actividades en el espacio publico central de la Av. Héroes de Nocupétaro.
Fuente: Elaboracién propia en base a las herramientas para el andlisis y el disefio (Ministerio de Vivienda y Urba-
nismo. Gobierno de Chile., 2017).

Mapa de actividades TA (espacio publico frente a la industria AAK México)

Para realizar esta actividad se hace recorrido en el espacio tomando nota de las personas que perma-
necen en el y las actividades que desarrollan. Solo se cuentan las personas que estdn en el momento de
realizar el recorrido. En el espacio se observa una mayor actividad por las tardes, debido a las condicio-
nes y el equipamiento del espacio, siendo las principales actividades desarrolladas las de actividad fisica,
asf como la permanencia en el espacio.
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MAPA DE ACTIVIDADES FECHA: 30/04,/2018
HORA: 10: 30
Simbaole:  Actividad: Incluye personas que esten: n
Faparmnda trenaports Frpesmnda sranaposte poblics o tasis
T pe s P perte D
Comerciol Wandeendo o comprondo bebidas, comida o
D producios.
B e E G B E o E oE
Culiyral Tacanda miticn, actores, grupes do darea u h
5 ol artishar que sadn realipando presenia-
cignas poblicas y lembaén o loy persona: que 1 =%
wstin en ko audiencia, T T
] 1 AL = [ ]
Fiseeas Hesenda eppicicie o reahzonde algin Lips de 1 i D — * --l-
daparta. Ealum o pe U st ohnmve- D &
@ sande el sspacio olands o enbicicleta sin ] DD T * []
[ ¥ e TT 1
Chviza Trabajande an funcisnes de sagunded, '|' — []
mantenimienis o bmpeas, -
v e Xs '
0 Mifics jugando Jugando con o sin equipamientos para ello. 1 TT ]
X Da pie + genaral Espesonda do pie, na asociadas o ninguna de h * * !
las cotegarias anseriores. 1 Xb |
' X6 '
xh Senledo en banco Seniodas en mobiliono D_.'-l'.-l <o, no osociodos B = i e m i e m T o e e
geneco a ninguna du los cofegorias anteriones.
Santoda an askni Seniodos an el piso, sscolers u olres
X, secundario - gansecl abemanios no disebodos aro sse lin y que no
aston asociades & ningune de las colegerias
anhericres,
Acouindn - gongeal Accainday an ol sypacio, no asaciado con
+ ringuna de las categorias anderares.
LBSERVACICNES SOBRE LAS ACTIVIDADES:
Metodo: Caminar por el drea indicada y tome nota de las Marcar ko ubicacién y el nimero de personas que participan
personas que permanecen en el espacio poblico. en cado actividod utilizando los simbolas dados.

Figura 14. Formato para el mapeo de actividades en el espacio pblico central de la Av. Héroes de Nocupétaro.
Fuente: Elaboracién propia en base a las herramientas para el andlisis y el disefio (Ministerio de Vivienda y Urba-
nismo. Gobierno de Chile., 2017).

Mapa de actividades 1B (espacio publico frente a la Harinera ACM y la Direccién de Registro Civil)

El horario de mayor actividad en el espacio es por la mafiana entre semana, ya que no presenta con-
diciones para realizar actividades de recreo y/o deporte, las principales actividades observadas son el
comercial debido al flujo de peatones que acuden a las oficinas de registro civil, asi como la espera de
transporte publico.
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MAPA DE ACTIVIDADES

FECHA: 02/05/2018
HORA: 10:30

Simbale: Actividad:

Incluye personas que esten:

T Esperondo ransporie

Esperonda tronsporte poblics o faxis.

D Comercial

Vardiando o comprando bebidos, comidas o
producies.

Culbural

Tocande misica, adores, grupes de dansa u
ebrad artishss qué eskin reskionds pressnla-
ciones publicos ¥ tambain o los persenos gue
ashin an o cudiancio,

O]

Haciende ejercicio o realizondo algin tipa de
deports. Excluye o personas que sstén ofrave.
sands &l espace trolonds o enbeciclata sin
permanecer on 4l

Civien

Teakbapards an funesares do sagumnded,
manignimienio o impiezo.

Mhiies pugande

Jugunds con o sin sguipamssntes pora elle.

Do pia - general

Erparordo do pio, na aecodas o ningura de
I cofegoriar anberiones,

Serfado en banco -
general

z{xoi

Sandodas en mobdkano poblico, no osociedos
@ ninguno g 103 Colegoikas anberiones.

Sertado an aasntc
x secundans - genaral
*

Acostado - gendral
+ ge

Santodos an el pisa, sscalerss w chros
alamantos no disefodas para ese fin y gue no
esten asscadas o ningusa de los calegersies
onterioees.

Acostadas an el espadio, no atociodas con
ninguna de los colegarios anteriores.

[DBSERVACIONES SOBRE LAS ACTIVIDADES:

Metode: Caminar por el drea indicada y tome nola de las
persenas que permanecen en el espocio poblice.

Marcar la ubicacién y el némero de persanas que participan
en coda ociivided ufilizondo los simbolos dodes.

Figura 15. Formato para el mapeo de actividades en el espacio publico central de la Av. Héroes de Nocupétaro.
Fuente: Elaboracién propia en base a las herramientas para el andlisis y el disefio (Ministerio de Vivienda y Urba-

nismo. Gobierno de Chile., 2017).

Mapa de actividades 1C (espacio piblico localizado en el extremo este de la zona de estudio) El horario
de mayor actividad del espacio es por la mafana debido a sus condiciones, ya que no invitan a la per-
manencia y al desarrollo de actividades diversas, las actividades que mas se realizan son las de manteni-

miento y la espera de transporte publico.
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D. Disefio Urbano a la escala humana/Accesibilidad

ACTIVIDAD DE FACHADAS

Ejemplo:
Ll -

FECHA: 30/05/2018

. Estimulante

Formado por poguaenas Tochadas
angestos (15 wuwm,m <:du
100 ereatren)

—Bordo con cardcter y combsos do
ralieve

= Variedod en los hmciones,
inchysndo comercio y aooemo
piblico,

=—Los funciones del edificio son
visibiles o incluso se exfenden al
exferior.

2 Regular

Fachadas amplias
{8+15 puerias por coda 100
madras)

Bords con poce cardcler
o detalles do interds.

Alguncs uses pasives o carrodaos.
—Cierin comidn visval ¢
wteion,

. Ciego

o MONONG £on poos o

ﬂmﬂ pusetas [0-7 puerios por

coda 100 m)

—iha hay varacion da funciones,
Unidades cegos o pashas

—Fachadas unifonmos sin inlenis.

visual,

. WYacio

Estacianamientos & sfics snazos

Figura 16. Mapeo de permeabilidad en los bordes de la Av. Héroes de Nocupétaro. Fuente: Elaboracién propia en base a las

herramientas para el andlisis y el disefio (Ministerio de Vivienda y Urbanismo. Gobierno de Chile., 2017).

La permeabilidad contribuye a la vitalidad urbana. Espacios en los cuales la actividad de los edificios se
extiende al exterior, tiende a tener una mayor vitalidad que los espacios delimitados con muros ciegos o
poco permeables. Espacios o calles con permeabilidad son aquellos enmarcados por fachadas angostas
y variadas con entradas frecuentes y ventanas permiten observar las actividades que se realizan al exterior.
Para realizar este mapeo se observa con atencién los bordes a analizar, se observa el grado de permea-
bilidad, actividad y variedad. Basado en la percepcién se clasifica el tipo de fachada y se registra en el

mapa con el color correspondiente.
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MAPA DE EXPERIENCIAS OLFATIVAS ¥ SONORAS FECHa, 30052010
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TR A e gy Mg wartle poriid Aap werin pargue el

Figura 17. Mapeo de las experiencias olfativas y sonoras. Fuente: Elaboracién propia en base a las herramientas para el and-
lisis y el disefio (Ministerio de Vivienda y Urbanismo. Gobierno de Chile., 2017).

Se observa el espacio en su totalidad, tomando en cuenta todos los sentidos, no solo la vista. Se realiza
una valuacién de la experiencia principalmente de los olores y sonidos la zona se caracteriza principal-
mente por el olor que se expide de la industria instalada.

Los espacios publicos verdes que se ubican en el sitio, se convierten en un pulmén dentro de la ciudad,
debido a la experiencia positiva que se experimenta al estar dentro de ellos ya que contribuyen al confort
humano.
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Escala Humana FECHA: 30/05/2018
Indicar en el mapa los

siguientes fipes de espacios

N =Espacic excesivamente
P amplic sin definicion

=Espacio definida con
potencial por ser acog-
ador

“ u W

Figura 18. Mapeo de los espacios con escala humana. Fuente: Elaboracién propia en base a las herramientas para el andlisis
y el disefio (Ministerio de Vivienda y Urbanismo. Gobierno de Chile., 2017).

En el recorrido del sitio se identifican espacios de escala humana, como las calles perpendiculares del
centro histérico, asi como la vialidad de terraceria que corre a lo largo de las vias del tren, estos espacios
tienen potencial para ser desarrollados poniendo al centro del disefio las personas. Existen espacios am-
plios y sin definicién localizados principalmente sobre la avenida Héroes de Nocupétaro localizados frente
a los equipamientos de tipo fabril.
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E. Economia/Cultural

De acuerdo con el (Ministerio de Vivienda y Urba-
nismo. Gobierno de Chile., 2017), los espacios
pUblicos deben fomentar el desarrollo econdémico
y cultural de la ciudad, por lo que, existe una inte-
gracién directa entre el espacio publico y el desa-
rrollo econémico. Al crear una ciudad con espacios
publicos que incentiven las relaciones sociales, del
cual depende a largo plazo el desarrollo econé-
mico. Asi que disefar un espacio publico centrado
en las personas se estd invirtiendo en el desarrollo
econémico de la ciudad.

Existe una relacién directa entre espacio publico y
comercio, ya que un espacio publico de calidad be-
neficia la actividad comercial del entorno.
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Megocios o propiedades cerradas, abandonadas, o FECHA: 12/06/2018
vacantes

Indicar en &l mapa las
propiedades o negacios que
oparenten estar en desuso,
utilizands la siguients
nedacidn,

@ =Cerrado
® @ =#bandonade

g ﬂ'o =Wazante
ok ©

Figura 19. Mapeo de negocios o propiedades cerradas, abandonadas o vacantes. Fuente: Elaboracién propia en base a las
herramientas para el andlisis y el disefio (Ministerio de Vivienda y Urbanismo. Gobierno de Chile., 2017).

Este mapeo nos muestra la actividad comercial de la zona, observando que es un sitio con pocas funcio-
nes y, por lo tanto, existe una pobre oferta y demanda de propiedades. A pesar de la reciente intervencién
en la Avenida Héroes de Nocupétaro, no se ve reflejado en la im-plementacién de nuevos negocios.
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Comercio ombulante FECHA: 12/06/2018

Indicar an &l mopa
los puestos de vendedares
2 ambulantes an sl area de
Puesto de comida astudio.

Puesto de comida Puesta de comida

E Temar nola del fipo de

] o producios que ofrecen.

. ;
Puesto de peridicos Vendedor ombulante  Vendedor ambulante @

Figura 20. Mapeo de comercio ambulante. Fuente: Elaboracién propia en base a las herramientas para el andlisis y el disefio
(Ministerio de Vivienda y Urbanismo. Gobierno de Chile., 2017).

La presencia del comercio ambulante de la zona se localiza entorno a las oficinas gubernamentales como
lo es la Direccién de Registro Civil, el INEGI, la Direccién de Registro Piblico de la Propiedad Raiz y de
Comercio. Siendo estos principalmente de comida. Debido a la alta afluencia de personas que acuden a
dichas oficinas principalmente entre semana.
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ACTIVIDAD CULTURAL VISIBLE FECHA: 07/07/2018

Recorrer &l barrio tomande
nota de manifestaciones de
adivided cultural, incluyende
arte, murales, musica, danza
o cushquinr forma de
expresion cultural creativa.

f Arte Urbano
., Graffiti

laboracién propia en base a las herramientas para el andlisis y el
disefio (Ministerio de Vivienda y Urbanismo. Gobierno de Chile., 2017).

En el recorrido realizado en la zona, se detectd una intervencién de arte urbano (graffiti) por un grupo de
j6venes como parte de la bUsqueda de espacios para expresar el arte urbano en la ciudad denominada
graffiti no vanddlico, ya que se gestiona el espacio antes de realizar cualquier intervencién en este caso
fue en uno de los muros del Jardin de Nifios General Francisco José Muijica, ubicada en la calle Vicente
Riva Palacio. Dicha intervencién viene a mejorar la imagen urbana del entorno formando parte de la ex-
presién cultural de la sociedad.
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Conclusiones generales

Al aplicar una metodologia basada en las dind-
micas humanas nos permite crear ciudades mds
humanas, ciudades para las personas, creamos
ciudades a medida de quien las habita.

Se revela patrones de uso y necesidades de las
personas que al tener una retroalimentacién des-
de la cotidianeidad nos brinda la oportunidad de
re-disefiar el espacio publico con un enfoque di-
ferente, con un enfoque basado en las métricas
humanas, ya que al observar, medir y documentar
las actividades que se realizan en el espacio pUbli-
co nos proporciona informacién relevante para el
re-disefio.

En esta etapa de la investigacién fue deseable
preguntarnos 2qué tipo de ciudad queremos cons-
truir¢ En donde la ciudad que queremos es un lu-
gar a medida de las personas que la habitan, don-
de los espacios tanto pUblicos como privados sean
capaces de responder a las necesidades reales de
las personas otorgando el soporte para el desarro-
llo de las actividades diarias que se realizan en el
espacio publico.

Re-disefio del espacio publico desde la perspectiva de las dindmicas humanas.
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Diagnéstico






Diagnéstico
Resultados

En este apartado del proyecto, se procesan los da-
tos con la digitalizacién de la informacién obtenida
para que puedan ser analizada. En el andlisis de
la informacién se exploran los datos recolectados
con el fin de encontrar patrones o tendencias sobre
el uso del espacio publico.

A continuacién, se muestran los resultados obteni-
dos de la informacién recabada en sitio, asi como
los patrones, tendencias y necesidades de las per-
sonas.
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A.- Preservacién del

patrimonio

Preservacion

del Patrimonio

Cualquier operacién de transformaciéon urbana

tiene que partir de la preservacion de su patrimo-
nio. (Ministerio de Vivienda y Urbanismo, 2017)
Los valores arquitecténicos y paisajisticos detec-
tados en sitio tienen el potencial de ser usados vy
aprovechados por los ciudadanos, desde las dreas
verdes localizadas a lo largo de la Avenida Héroes
de Nocupétaro ya que forman parte del espacio
publico y actualmente no son usados y aprovecha-
dos al 100%, se mantiene como parte escenogrd-
fica de la imagen urbana de la ciudad, por otfro
lado las preexistencias del patrimonio arquitecténi-
co debe ser valorado y aprovechado, ya que forma
parte de la arquitectura del siglo XX de tipo fabril
y la inversion en el espacio pUblico presenta una
oportunidad de valorizarlos.
Se reconocen e identifican los hechos urbanos que
tienen valor histérico. El patrimonio paisaijistico y
arquitecténico no estd formado simplemente por
los elementos tangibles, como edificios, y vegeta-
ciéon, si no también por las vistas y las tramas del
tejido urbano, la escala y las dimensiones de los
espacios abiertos.
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B.- Movilidad

sustentable/Activa

Experiencia Peatonal

m 1200

1,077
m. 1000
oy, 00
600

m,G00

i Q00

220
L1

2 Funcional . Detariorods . Inutidizable

. 20

. Artmible

Figura O1. Se muestran los resultados del andlisis realizado
en el sitio de las condiciones fisicas de las banquetas, obser-
vandose que el mayor nimero de mts. se clasifica dentro de
las funcionales.

Re-disefio del espacio publico desde la perspectiva de las dindmicas humanas.

Experiencia Peatonal

Existen oportunidades para mejorar la movilidad
peatonal de la zona a pesar de que existe un por-
centaje alto de vialidades clasificadas como acce-
sibles debido a la inversién que se realizd reciente
mente, a lo largo de la Avenida que van desde
Vicente Riva Palacio hasta Guillermo Prieto de este
a oeste, mdés sin embargo existen vialidades que
se clasifican dentro de las funcionales las cuales
se localizan principalmente en el lado sur de la
avenida (Centro Histérico) en donde los pavimen-
tos se encuentran en general en buen estado de
manutencién pero no son accesibles para disca-
pacitados.

Por otro lado, tenemos los pavimentos clasificados
como inutilizables el cual representa un porcentaje
minimo en la zona y se observa principalmente en
una vialidad en terraceria, que en temporada de
lluvias se vuelve practicamente inutilizable.

La oportunidad que se presenta al mejorar la mo-
vilidad trae consigo un aumento en la seguridad
peatonal y un mayor uso de las banquetas como
espacio publico.

1 101



Infraestructura para ciclistas

m.1200

Indicar:

m.1000
| = Ciclovia protegida

M = Estacinamiento de bicis
m.800 vacio

[ = Estacionamiento de bicis
m.600 ocupado

\ = Bici amarrada
m.400 (sin infraestructura)

ﬁ = Tienda o servicios para
m.200 bicicleta

T = Sealetica para ciclistas

1 1 1 1 1 J

I n A X A 7
Figura 02. Se muestran los resultados del andlisis realizado
en el sitio sobre la infraestructura para ciclistas, observéndo-

se una falta de estacionamientos para bicicletas y sefalética
visible.

Infraestructura para ciclistas

Derivado de la reciente intervencién en la aveni-
da se construyé una ciclovia que corre de este a
oeste, mds sin embargo no existe el equipamien-
to necesario que de soporte para el desarrollo de
esta actividad como lo es la colocacién de una se-
Aalética visible, estacionamientos destinados para
bicicletas y tiendas o servicios para bicicletas. Se
observa un flujo constante de ciclistas en la zona,
por lo que, es deseable hacer un plan integral
de ciclovias seguras que conecten la ciudad y no
de manera aislada para incentivar esta forma de
transporte activo.
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Seracios de transporie piblice

® P & @
Figura 03. Se muestran los resultados del andlisis realizado
en el sitio sobre los servicios de transporte publico, obser-

véndose la falta de equipamiento para brindar el servicio
adecuado.

Re-disefio del espacio publico desde la perspectiva de las dindmicas humanas.

Servicios de transporte pUblico

Actualmente en la zona de estudio solo se cuenta
con una parada de transporte pUblico con equipa-
miento bdsico. Las personas hacen mds paradas
sobre la avenida sin que exista el equipamiento
para estas, ademds de no existir espacios en el di-
sefio de las vialidades para que no se obstruya la
circulacién vehicular.

Las personas reconocen intuitivamente las paradas
de transporte pUblico como en las esquinas, en lu-
gares donde esperar sea mds confortable ya sea
debajo de un arbol que de sombra o donde existan
elementos urbanos para sentarse o recargarse, o
simplemente por comodidad las personas hacen
paradas a media cuadra.

Se detectan alrededor de 15 paradas no estableci-
das, sin el equipamiento bdésico ni sefalética para
ello.

Por lo tanto, existe la necesidad de establecer pa-
radas para el transporte pUblico agradables, acce-
sibles y confortables.
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Conteo de peatones
Domingo 29 de Abril 2018

Avenida Héroes de Nocupétaro

)
o®

11:35 i w - = -

Conteo de ciclistas
Domingo 29 de Abril 2018

Avenida Héroes de Nocupétaro

&
o**

1185 i w - - -

Figura 04. Mapeo del conteo de peatones y ciclistas realiza-
do en fin de semana por la mafana, se identifican los puntos

1y 2, con el mayor nimero de registros.

Registro de peatones y ciclistas
(10 minutos)

Conteo de peatones y ciclistas. Fin de semana por
la manana.
El mayor nimero de peatones registrados fue en el
P2 en el cruce de la Avenida Héroes de Nocupé-
taro y la Avenida Guadalupe Victoria, observando
que la mayorfa cruza del centro histérico hacia la
colonia Industrial y viceversa. El sitio se usa como
zona de transicién, ya que no se permanece en el
espacio publico. Se registran solamente peatones
y ciclistas siendo mas alto el ntmero de peatones

Conteo de peatones y ciclistas
Domingo 29 de Abril 2018
Avenida Heroes de Nocupétaro
Total: 648 por hora

en la zona.

300
250
200
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100

50

0

P1

P2 P3 P4 P1 P2 P3 P4 P1 P2 P3 P4 P1 P2 P3 P4
PEATONES CICLISTASC OCHE BEBES  ILLA DE RUEDAS
Hora: 11:35

Figura 05. Conteo de peatones y ciclistas en fin de semana
por la mafana se registraron un total de 648 personas por

hora.
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Conteo de peatones
Domingo 29 de Abril 2018

Avenida Héroes de Nocupétaro

k
@®

19:00 . B P

%j

19:00 i . TR e,

Conteo de ciclistas

Domingo 29 de Abril 2018
Avenida Héroes de Nocupétaro

&

Figura 06. Mapeo del conteo de peatones y ciclistas reali-
zado en fin de semana por la tarde, se identifican los puntos
1y 2, con el mayor nimero de registros peatonales, para el
caso de ciclistas son el los puntos 2 y 3 donde se registra el
mayor ndmero.
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Registro de peatones y ciclistas (10
minutos)

Conteo de peatones y ciclistas. Fin de semana por
la tarde.

La tendencia del nimero de peatones y ciclistas re-
gistrados por la tarde en fin de semana se mantie-
ne en los puntos P1, P2 y P3. Siendo los de mayor
concentracién el P1 y P2, manteniendo la tenden-
cia ya observada de una zona de borde, solo se
cruza para llegar de la colonia Industrial al Centro
Histérico o viceversa. Se mantiene la presencia de
peatones y ciclistas en la zona.

250
200
150
100
50
0

P1

P2
PEATONES
Figura 07. Conteo de peatones y ciclistas en fin de sema-
na por la tarde se registraron un total de 810 personas por
hora.

Conteo de peatonesy ciclistas
Domingo 29 de Abril 2018

Avenida Heroes de Nocupétaro

Total: 810 por hora

P3

P4 Pl P2 P3 P4 P1 P2 P3 P4 P1 P2 P3 P4
CICLISTASC OCHEBEBES  ILLA DE RUEDAS

Hora: 19:00
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Conteo de peatones

Miercoles 02 de Mayo 2018
Avenida Héroes de Nocupétaro
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Conteo de ciclistas

Miercoles 02 de Mayo 2018
Avenida Héroes de Nocupétaro
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Figura 08. Mapeo del conteo de peatones y ciclistas realiza-
do entre semana por la mafiana, se identifican los puntos 2 y
3, con el mayor nGmero de registros para peatones, mientras
que para ciclistas se registra el mayor nimero en los puntos
1y2.

Registro de peatones y ciclistas (10

minutos)

Conteo de peatones vy ciclistas. Entre semana por
la mafana.

La tendencia de cruce peatonal se mantiene en
los puntos P1, P2 y P3 de la zona, sin embargo,
se observa que la mayor afluencia peatonal se da
en el P3 (entre las calles Leén Guzmén y la calle
Valentin Gémez Farias con la Avenida Héroes de
Nocupétaro es debido a la actividad de la zona,
pues en ella se ubican oficinas gubernamentales y
comercios.

El mayor nimero de ciclistas en la se registra en el
punto P2, que es el cruce con Avenida Guadalu-
pe Victoria, igualmente que la tendencia peatonal
solo se usa como una via de transicién tanto de
norte a sur como de este a oeste, ya que no hay
puntos de llegada en la zona.

Conteo de peatones y ciclistas
Miercoles 02 de Mayo 2018

Avenida Heroes de Nocupétaro
Total: 1696 por hora
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100 I

0 | . - | -
P1 P2

P2 P3 P4 Pl P3 P4 P1 P2 P3 P4 Pl P2 P3 P4
PEATONES CICLISTASC OCHE BEBES

10:30 a. m.

ILLA DE RUEDAS

Figura 09. Conteo de peatones y ciclistas entre semana por
la mafana se registraron un total de 1,696 personas por
hora.
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Conteo de peatones Registro de peatones y ciclistas (10

e e minutos)
Conteo de peatones vy ciclistas. Entre semana por
t la tarde.
-—-' La tendencia en este grafico se da en el cruce de

peatones y ciclistas en el P1 entre las calles de

. E Vicente Riva palacio y la Avenida Héroes de No-

2 ' 1o cupétaro, debido a que a esta hora las oficinas
'I?j gubernamentales y negocios localizados en el P3,

ya no se encuentran abiertos, observédndose que la
mayorfia de las personas cruzan hacia la colonia

17:35 o | il s (D‘." Industrial. 3
- Por lo tanto, la mayor concentracién de peatones
Conteo de ciclistas y ciclistas se da en P1, P2 y P3 de la zona, por
Miercoles 02 de Mayo 2018 lo que el redisefio de estos puntos es vital para
Avenida Héroes de Nocupétaro A .
brindar una mayor seguridad a las personas que
caminan por la zona, ademds de considerar mejo-

rar las condiciones fisicas de los espacios pUblicos
para que las personas permanezcan més tiempo

¥
en ellos. Conteo de peatones y ciclistas
| T Miercoles 02 de Mayo 2018
- W Avenida Heroes de Nocupétaro
Tj Total: 1578 por hora
|
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Figura 10. Mapeo del conteo de peatones y ciclistas reali- P2 P3 P4 PI P2 P3 P4 PI P2 P3 P4 PI P2 P3 P4
zado entre semana por la tarde, se identifican los puntos 1 PEATONES CICLISTASC OCHE BEBES  ILLA DE RUEDAS

y 2 con el mayor nimero de registros peatonales y ciclistas. ) 17:350m
Figura 11. Conteo de peatones y ciclistas entre semana por

la tarde se registraron un total de 1,578 personas por hora.
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Resultado del registro de peatones y
ciclistas (10 minutos)
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Figura 12. Grdficas de resumen de los registros de peatones
y ciclistas entre semana y fin de semana.

Los resultados obtenidos de la investigacion de
campo son relevantes, debido a que en las gra-
ficas de dia entre semana y dia en fin de sema-
na muestran una similitud en cuanto al ndmero
de personas cruzando ya sea en la tarde o por la
mafana, sin embargo, al realizar la comparativa
de las dos gréficas, podemos observar que la pre-
sencia de personas cruzando entre semana por la
Avenida Héroes de Nocupétaro es el doble que las
que cruzan en fin de semana, se puede concluir de
esto que los principales atractores de personas son
los equipamientos cuya fluencia se da entresema-
na y la densidad de poblacién que presenta ac-
tualmente la colonia Industrial representa un cruce
importante en los fines de semana.

Derivado de este andlisis el proyecto debe de in-
cluir un programa de estrategias de disefo que
permitan tener una zona activa los 365 dias del
ano. 3500r 3,260
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Figura 13. La grdfica de resumen muestra registros de pea-

tones y ciclistas entre semana y fin de semana, se registré el

mayor nimero de peatones y ciclistas entre semana.
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C.- Equidad/Diversidad

Hora:14:50 a las 17:50

anH =M
Genero

Figura 14. Se registra un mayor nimero de personas del gé-

nero masculino en la zona.

O

Edad

Figura 15. Se registra un mayor nGmero de personas mayo-

res en la zona.

Re-diseno del espacio publico desde la perspectiva de las dindmicas humanas.

Equidad y diversidad. Registro de
genero

En esta grafica se observa la tendencia de uso del
espacio publico prevaleciendo el género mascu-
lino. Los puntos de mayor concentracién de per-
sonas se mantienen en los cruces P1 (Vicente Riva
Palacio) y P2 (Avenida Guadalupe Victoria).

Registro de edad

Las personas que mayormente circulan en la zona
son personas adultas las cuales oscilan entre 45
— 59 anos. Siendo en su mayoria personas que
habitan en la colonia Industrial.
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Zona 1A

Mapa de actividades

Acostado - general
Sentado en asiento secundario general

15 Sentado en banco - general

Nifos jugando

Haciendo ejercicio

Esperando transporte

Figura 16. Registro de las actividades en el espacio publico
zona TA.

Andlisis de las actividades

Se observa que en el espacio 1A se desarrollan
mds actividades por las tardes, debido al equipa-
miento del espacio publico, es un espacio agrada-
ble y confortable para realizar actividades fisicas
como hacer ejercicio y nifios jugando siendo las
mds representativas, sin embargo, se desarrollan
otras actividades de permanencia en el espacio y
esperar el transporte publico.
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Zona 1B
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Mapa de actividades

Figura 17.
zona 1B.

25

Sentado en banco - general

20 Trabajos de mantenimiento

Comercial

Esperando transporte

Registro de las actividades en el espacio publico

Andlisis de las actividades

Se observa que en el espacio 1B se desarrollan
mds actividades por las mafanas, debido a la ac-
tividad de la zona, ya que es una zona activa por
la industria y los servicios.

Por lo tanto, la actividad mds representativa es la
comercial, esperar el transporte pUblico y los tra-
bajos de mantenimiento del drea verde, estd en
general se mantiene en buen estado de conserva-
cion.

Re-disefno del espacio publico desde la perspectiva de las dindmicas humanas. | 111



LERRRERRRRRNRRRRUNUNY S

ERARRNRRRRENRARRY]E
"™ EEEEEEEREERERENNNR

Zona 1C

Mapa de actividades

Sentado en asiento
secundario - general

De pie - general

4 Trabajos de mantenimiento

Esperando transporte

Figura 18. Registro de las actividades en el espacio publico
zona 1C.

Andlisis de las actividades

Se observa que en el espacio 1C se desarrollan
mds actividades por las mafanas, debido a la ac-
tividad de la zona, ya que es una zona activa por
la industria y los servicios. Mas sin embargo en
el extremo este, se desarrollan pocas actividades
siendo la principal la espera del transporte pU-bli-
co y los trabajos de mantenimiento que se realizan
en el drea verde y camellén de la avenida.
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Resumen de actividades en el espa-
cio publico

No. Act.52
IAcosiudo - general
ISeniudus en el piso
No. Act.39
ISeniudus en mobiliario pUblico
No. Act.26 IDe pie - general
INiﬁos Jugando con o sin equipamientos para ello
No. Act.13|
ITrubuiundo en funciones de mantenimiento o limpieza.
IAcﬁvidad fisica
No. Act.0!
IComerciaI

IEsperando transporte publico

Figura 19. Desglose de actividades en el espacio publico.
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Actividad fisica
Nifios jugando
Sentadas en mobiliario pUblico
Sentadas en el piso
Acostado - general

lAcIividades opcionales 35%

Actividades necearias §59,

Esperar transporte publico
Comercial

Esperar de pie U
Trabajando en funciones de n
mantenimienro L8

Figura 20. Resumen de actividades en el espacio publico. En
donde las actividades necesarias tienen una mayor represen-
tatividad respecto a las actividades opcionales.
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D.- Diseno Urbano a la Escala Hu-
mana/Accesibilidad

Permeabilidad de fachadas

m. 1250.0
m. #3715
m. 6250
m. 3125
m. .0
Estimulonte Regulor Vacio

Figura 21. En esta grafica se muestra e| nimero de metros
de fachadas con mayor permeabilidad en la zona, predomi-
nan los muros ciegos y vacios respecto a los estimulantes y
regulares.

El mayor nUmero de metros de las fachadas se pre-
senta en muros ciegos y vacios, las fachadas cie-
gas son muros monétonos en donde no hay varia-
ciones de funciones, con pocas o ninguna puerta,
siendo unidades ciegas o pasivas, los vacios en la
zona son representativos, debido a la desaparicién
de infraestructuras de tipo fabril quedando lotes
baldios y espacios destinados para el estaciona-
miento de vehiculos particulares.

Las fachadas clasificadas como regulares en la
zona se encuentran en las calles perpendiculares
a la Avenida Héroes de Nocupétaro del lado del
centro histérico, donde existe cierta conexién con
el exterior.
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Experiencias olfativas y sonoras

Figura 22. Se muestra una percepcién negativa de la expe-
riencia sensorial en la zona derivado principalmente de los
olores expedidos por la industria activa en la zona.

Re-diseno del espacio publico desde la perspectiva de las dindmicas humanas.

La experiencia sensorial de la zona en general es
invadida por los olores expedidos de la industria
que aun permanece en el lugar principalmente de
Aak México y Pinosa empresas de aceite comesti-
ble y de resinas respectivamente, son olores fuertes
haciendo del lugar una ex-periencia sensorial ne-
gativa, sin embargo, existen dreas verdes dentro de
la zona que ayudan mitigar los olores producidos
por la Industria de la zona. Al entrar en las dreas
vedes la expe-riencia sensorial se vuelve positiva,
ya que disminuyen los fuertes olores y el ruido del
trafico vehicular, ademds del confort térmico que
se genera al interior.
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Espacios de Escala Humana

L =Fipacio sxcssivarmants
| amplio sin definicion

=Espacic definide con

@ potonciol por sor aceg-
ador

Figura 24. Velocidad al caminar 4 km/hora

Figura 23. Se identifican una variedad importante de espacios de escala huma-(Ministerio de Vivienda y Urbanismo (MINVU)

na en la zona, los cuales pueden convertirse en puntos de encuentro.

Los espacios identificados con potencial de escala
humana son principalmente las calles perpendicu-
lares a la Avenida Héroes de Nocupétaro del lado
sur (centro histérico), debido a las dimensiones de
las calles generalmente mds estrechas y las alturas
que presentan los edificios son bajas, entre uno y
dos pisos. Ademds de ser los conectores entre el
Centro Histérico y la Colonia Industrial, los cua-
les pueden funcionar como espacios vitales y per-

del Gobierno de Chile., 2017).

meables que abren el telén para que se desarrolle
una vida pUblica més intensa en la Avenida Héroes
de Nocupétaro (espacio de borde). Sin embargo,
existen espacios amplios sin definicién sobre la
Avenida Héroes de Nocupétaro, generalmente de-
limitados por la presencia de industria y el tréfico
vehicular de la avenida, los cuales tienen el poten-
cial de convertirse en espacios a escala humana-
para que se desarrolle la vida publica.
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E.- Fomento econémico y cul-
tural

Negocios o propiedades cerradas,
abandonadas o vacantes
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Figura 25. En la gréfica se muestra un importante nimero de negocios o propiedades cerradas, abandonadas
o vacantes, identificadas principalmente sobre la Av. Héroes de Nocupétaro.

La presencia de negocios o propiedades cerradas,  atractores que inviten a las personas a permanecer
abandonadas o vacantes sobre la Avenida Héroes  y socializar en el espacio publico.

de Nocupétaro, es alta debido a la falta de per-

manencia de personas en el espacio piblico y a

lo falta de variedad de funciones, ya que solo se

transita a través de ella en el dia, sin que exista
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Comercio Ambulante
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Figura 26. Se identifica el comercio ambulante en la zona, se observa que prevalecen los puestos de comida sobre
todo en las dreas de servicios administrativos.

La actividad del comercio ambulante en la zona se
desarrolla principalmente por la afluencia de per-
sonas que acuden principalmente a realizar algin
tipo de trdmite en las oficinas gubernamentales
ubicadas en el lado norte de la Avenida y por los
propios trabajadores del lugar. Siendo el principal
giro la venta de alimentos.
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Actividad Cultural Visible

Recorrer el barrio tomando
nota de manifestaciones de
actividad cultural, incluyendo
arte, murales, musica, danza
o cualquier forma de
expresion cultural creativa,

= Arte Urbano
[ ] Graffiti

Figura 27. Se observa que la actividad cultural visible en la zona es précticamente nula. Solo se identificaron ac-
tividades relacionadas con el arte urbano o graffiti en un drea con infraestructura fabril abandonada.

La demanda de espacios culturales en la zona es
visible debido a la presencia de colectivos en la
ciudad que buscan espacios para manifestarse de
manera creativa a través de murales (arte urbano
o graffiti). Por lo que la apertura de espacios para
desarrollar la expresién cultural creativa en la zona
puede ser un punto de partida para mejorar el es-
pacio publico.

Re-disefio del espacio publico desde la perspectiva de las dindmicas humanas.

Ya que, no existen espacios de calidad para alojar
eventos culturales, comerciales y civicos de diferen-
tes escalas, ademds de crear programas, eventos
culturales y comerciales que estimulen la vitalidad
y fomente el desarrollo econémico y cultural.
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Tendencias o patrones de usos

O i @ Mz

Figura 28. Tendencias o patrones de uso identificadas en la zona en base al andlisis de los resultados obtenidos.
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Tendencias o patrones de uso

A continuacién, se enlistan una serie de patrones
de uso detectados en la investigacién realizada del
espacio publico, las cuales nos dan la pauta para
detectar las necesidades de los usuarios.

1. La avenida Héroes de Nocupétaro es una
vialidad de cruce peatonal importante, convirtién-
dose en una zona de transicién entre el Centro His-
térico y la Colonia Industrial.

2. Los puntos de mayor tréfico de personas y
ciclistas son los cruces con la Av. Héroes de Nocu-
pétaro y las calles Vicente Riva Palacio, Av. Gua-
dalupe Victoria y Leén Guzmdn-Valentin Gémez
Farias.

3. Existe un predominio de género masculino
en el espacio.

4. La tendencia de edad en los principales
usuarios del espacio piblico a manera de transi-
cién oscila entre los 30 afos hasta los 59 afios.

5. No existen paradas establecidas para el
transporte publico, las personas suelen salir hasta
el arroyo vehicular para abordar el transporte pu-
blico. No existen las condiciones de confort para
su espera.

Re-disefio del espacio publico desde la perspectiva de las dindmicas humanas.

6. Las condiciones de emplazamiento del es-
pacio publico inhiben su permanencia ya que se
encuentra delimitado de ambos lados por el arroyo
vehicular de la avenida localizado entre las calles
Vicente Riva Palacio y la Av. Guadalupe Victoria.

7. En los predios re densificados como es el
caso de del predio de la antigua fébrica de acei-
tes de Tron Hermanos ubicado en el lado norte de
la Avenida Héroes de Nocupétaro, donde actual-
mente se localizan oficinas administrativas: Regis-
tro PUblico de la Propiedad Raiz y de Comercio, la
Direccién de Registro Civil, INE, el Instituto Nacio-
nal de Estadistica y Geografia (INE); generan un
gran numero movimiento de personas durante el
dia, pero por la noche la zona se queda vacia.
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Necesidades

A partir del andlisis anterior se detectan una serie
de necesidades que serdn el eslabén para generar
los criterios de disefo del plan maestro de revitali-
zacién del espacio publico.

Transiciéon a métricas centradas en personas:

1. Accesibilidad. Entre el Centro Histérico y la
Colonia Industrial, priorizando la movilidad pea-
tonal segura y creando entornos diversos que per-
mitan la interaccién social. Integrar el ciclismo y
transporte publico como medios de transporte al-
ternativo hacia cualquier punto de la ciudad.

2. Permanencia. En el espacio Publico, Vitali-
dad en la zona. Generar una variacién de usos en
los espacios privados que interactUen con el espa-
cio publico, asi como la creacién de programas
culturales, deportivos y econémicos que permitan
tener un sitio activo los 365 dias del afo generan-
do actividades tanto diurnas como nocturnas.

3. Permeabilidad. La creacién de bordes blan-
dos con fachadas activas que permitan la permea-
bilidad entre el espacio publico y el espacio priva-
do. Disefiando fachadas angostas con elementos
arquitectdnicos variados, variedad de usos inclu-
yendo comercio y acceso pUblico extendiendo las
funciones del edificio al espacio publico.

Re-disefio del espacio publico desde la perspectiva de las dindmicas humanas.
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Figura 29. Necesidades identificadas en la zona de estudio
en base al andlisis de los resultados obtenidos.
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Proyecto






ACCESIBILIDAD PERMANENCIA

PERMEABILIDAD

Figura O1. Necesidades detectadas en sitio, dreas de opor-
tunidad.

Re-diseno del espacio publico desde la perspectiva de las dindmicas humanas.

Proyecto

Estrategias de diseno

El proyecto pretende re-disenar el espacio piblico
como un nuevo motor cultural, de recreo, econé-
mico y de esparcimiento dentro de la ciudad te-
niendo como prioridad la escala humana. El plan
maestro integra las siguientes estrategias de dise-
Ao, atendiendo las tendencias, los patrones de uso
y las necesidades del sitio:

1. Corredores Urbanos Activos.

Avenida Héroes de Nocupétaro eje principal corre
de Este a Oeste

Y las calles: Avenida Michoacdn, Vicente Riva Pa-
lacio/casuarina Calle Guadalupe Victoria, calle
Leén Guzman, Calle Valentin Gémez Farfas, calle
Juan Alvarez, Calle Guillermo Prieto. Corren de
norte a sur. Esta estrategia atiende las nececidades
de accesibilidad y permanencia detectadas en el
sitio.

2. Catalizadores urbanos

Ubicados en los predios baldios, dreas de estacio-
namiento, infraestructura industrial. Esta estrategia
atiende las necesidades de Accesibilidad, Perma-
nencia y Permeabilidad del sitio.
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Antigua Zona Industriol de los Urdiales
Plan Maestro

Cotolizodores Urbonos

Corredores Urhonos Adivos

Sitio

Figura 02. Plan Maestro. Antigua zona industrial de los Urdiales.
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ARTICULADOR

PARA EL DESARROLLO DE LA VIDA URBANA
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Figura 03. Programa para el re-disefio del espacio publico del Plan Maestro de la antigua zona Industrial de los Urdiales.
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EL diseno pone a las personas primero
Se crean espacios activos-seguros-accesibles-verdes

Figura 04. Buenas précticas de disefio urbano.
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PERMANENCIA

ACCESIBIL

Figura 05. La estrategia de Corredores Urbanos Activos
atiende las necesidades de accesibilidad y permanencia.

Re-diseno del espacio publico desde la perspectiva de las dindmicas humanas.

Corredores Urbanos Activos

La estrategia de disefo de los Corredores Urba-
nos Activos atiende la necesidad de accesibilidad y
permanencia en el espacio publico, la cual favore-
ce la movilidad activa y seguridad para el peatén
se interviene sobre el eje vial principal y calles per-
pendiculares a este, que sirven de conexién con el
centro histérico de la ciudad y la colonia industrial
mejorando la conectividad de la zona.

La propuesta incorpora estrategias especificas de
disefio centradas en brindar mayor espacio flexi-
ble para el desarrollo de diversas actividades no
relacionadas con la movilidad. Esta accién de di-
sefio no solo impulsa la capa de la biodiversidad,
sino que ademds prioriza las personas dentro de la
zona generando una mejor experiencia peatonal,
apoyando las actividades estacionarias en los es-
pacios publicos.

Por otra parte, se crean escenarios urbanos atracti-
vos y generadores de actividad econémica y cultu-
ral, que podrian incentivar la aparicién de nuevos
negocios y equipamientos, con una serie de intfer-
venciones superpuestas sobre la seccién de la calle
convirtiéndose en ejes importantes de la economia
y espacios vibrantes con actividad durante las 24

h. del dia.
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Corredor C. 0.0

Movilidad Peatonal.

Una serie de intervenciones de cardcter ecoldgico
superpuestas sobre la seccién de la calle actual:

1. Pavimento: prioridad peatonal a través de
patrones en los pavimentos.
2. Especies vegetales autéctonas: intensifica-

cién de la plantacién de especies vegetales au-
téctonas en zonas de Avenida para aumentar la
permeabilidad de los pavimentos.

3. Parklets verdes: extender el espacio libre
destinado a los peatones convirtiéndolas en dreas
de ocio y descanso con zonas verdes en lugar de
los espacios de estacionamiento.

4. Parklets comerciales: la extensién puntual
de algunos negocios de planta baja. Creando es-
pacios publicos de convivencia y encuentro.

5. Mobiliario urbano: incorporacién de Mobi-
liario urbano reconfigurable
6. lluminacién: Incorporar iluminacién a es-

cala humana.

c | o

Corredor C. 0.1
Movilidad Compartida.

Una serie de intervenciones de carécter ecoldgico
superpuestas sobre la seccién de la calle actual:
1. Pavimento: Tratamiento a través de patro-
nes en los pavimentos segun el grado de movilidad
que permitan diferencias las dreas de circulacion y
de estancia.

2. Transporte publico: Integrar el transporte
publico y el espacio publico.
3. Espacios multi modal: se incentiva el trans-

porte activo (recorridos peatonales, con la integra-
cién de ciclovias y transporte publico) volviendo al
vehiculo particular un papel compatible con otros
modos de transporte.

4. Accesos directos: Creacién de accesos di-
rectos para peatones y ciclistas.

5. Cruces peatonales: Crear cruces peatona-
les distintivos y seguros.

6. Reductores de velocidad: Crear elementos
que permitan reducir la velocidad de los vehiculos
automotores.

/. Especies vegetales autdctonas: intensifica-
cién de la plantacion de especies vegetales au-
téctonas en zonas de Avenida para aumentar la
permeabilidad de los pavimentos.
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8. Parklets verdes: extender el espacio libre
destinado a los peatones convirtiéndolas en dreas
de ocio y descanso con zonas verdes en lugar de
los espacios de estacionamiento. Integrando ares
de estacionamiento para bicicletas.

9. Parklets comerciales: la extensién puntual
de algunos negocios de planta baja. Integrando
dreas de estacionamiento para bicicletas, creando
espacios publicos de convivencia y encuentro.

10.  Mobiliario urbano: incorporacién de Mobi-
liario urbano reconfigurable.

11.  lluminacién: Incorporar iluminacién a es-
cala humana.

Re-disefio del espacio publico desde la perspectiva de las dindmicas humanas.
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Corredor C. 0.2

Movilidad Compartida trafico templado

Una serie de intervenciones de carécter ecoldgico
superpuestas sobre la seccién de la calle actual:
1. Pavimento: Tratamiento a través de patro-
nes en los pavimentos segun el grado de movilidad
que permitan diferencias las dreas de circulacion y
de estancia.

2. Transporte publico: Integrar el transporte
publico y el espacio publico.
3. Espacios multi modal: se incentiva el trans-

porte activo (recorridos peatonales, con la integra-
cién de ciclovias y transporte pUblico) volviendo al
vehiculo particular un papel compatible con otros
modos de transporte.

4. Accesos directos: Creacién de accesos di-
rectos para peatones y ciclistas.

5. Cruces peatonales: Crear cruces peatona-
les distintivos y seguros.

6. Reductores de velocidad: Crear elementos
que permitan reducir la velocidad de los vehiculos
automoftores.

/. Especies vegetales autdctonas: intensifica-
cién de la plantacion de especies vegetales au-
téctonas en zonas de Avenida para aumentar la
permeabilidad de los pavimentos.
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8. Parklets verdes: extender el espacio libre
destinado a los peatones convirtiéndolas en dreas
de ocio y descanso con zonas verdes en lugar de
los espacios de estacionamiento. Integrando ares
de estacionamiento para bicicletas.

9. Parklets comerciales: la extensién puntual
de algunos negocios de planta baja. Integrando
dreas de estacionamiento para bicicletas, creando
espacios pUblicos de convivencia y encuentro.

10.  Mobiliario urbano: incorporacién de Mobi-
liario urbano reconfigurable

11.  Estacionamiento en linea: se mantiene el
estacionamiento en linea en uno de los lados de
la calle. La instalacion de los parklets permitird la
estandarizacién de medidas para permitir las dreas
de estacionamiento de dimensiones adecuadas
12.  lluminacién: Incorporar iluminacién a es-
cala humana.

closz

Corredor C. 0.3

Movilidad Compartida eje primario

Una serie de intervenciones de carécter ecoldgico
superpuestas sobre la seccién de la calle actual:
1. Pavimento: Tratamiento a través de patro-
nes en los pavimentos segun el grado de movilidad
que permitan diferencias las dreas de circulacion y
de estancia.

2. Transporte publico: Integrar el transporte
publico y el espacio publico.
3. Espacios multi modal: se incentiva el trans-

porte activo (recorridos peatonales, con la integra-
cién de ciclovias y transporte publico) volviendo al
vehiculo particular un papel compatible con otros
modos de transporte.

4. Accesos directos: Creacién de accesos di-
rectos para peatones y ciclistas.

5. Cruces peatonales: Crear cruces peatona-
les distintivos y seguros.

6. Reductores de velocidad: Crear elementos
que permitan reducir la velocidad de los vehiculos
automotores.

/. Especies vegetales autdctonas: intensifica-
cién de la plantacion de especies vegetales au-
téctonas en zonas de Avenida para aumentar la
permeabilidad de los pavimentos.
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8. Parklets comerciales: al interior del parque
central de la avenida se colocarén zonas para la
instalacion de dreas de comercio (artesania, cafés,
comida) creando espacios pUblicos de convivencia
y encuentro.

9. Mobiliario urbano: incorporaciéon de Mobi-
liario urbano reconfigurable
10.  Estacionamiento en linea: se mantiene el

estacionamiento en linea en uno de los lados de
la calle. La instalacion de los parklets permitird la
estandarizacién de medidas para permitir las dreas
de estacionamiento de dimensiones adecuadas

11.  lluminacién: Incorporar iluminacién a es-
cala humana.
12.  En el tramo de la Avenida de la calle Ni-

colas Regules hasta la calle Guillermo prieto, se
creard un paso a desnivel subterrdneo, para per-
mitir la circulacién de paso y por la parte superior
solo circularé en transito local.

Re-disefio del espacio publico desde la perspectiva de las dindmicas humanas.
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Figura 11. Propuesta de intervencién: 0.0 Calle Peatonal.
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Figura 12. Perspectiva de la propuesta de intervencién: 0.0 Calle Peatonal.
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Figura 13. Vista actual de la calle Vicente Riva Palacio/Casuarina.
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Figura 14. Propuesta de intervencién peatonal en la calle Vicente Riva Palacio/Casuarina.
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Figura 15. Propuesta de intervencién: 0.1 Espacio Compartido.
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Figura 16. Perspectiva de la propuesta de intervencién: 0.1 Espacio Compartido.
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Figura 17. Vista actual de la calle Ledn Guzmén.
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Figura 18. Propuesta de intervencién espacio compartido en la calle Leén Guzman.
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Figura 19. Propuesta de intervencién: 0.2 Trafico Moderado.
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Figura 20. Perspectiva de la propuesta de intervencién: 0.2 Tréfico Moderado.
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ANTES

Figura 21. Vista actual de la calle Guadalupe Victoria.

150 |Re-disefo del espacio piblico desde la perspectiva de las dindmicas humanas.



DESPUES

Figura 22. Propuesta de intervencién tréfico moderado en la calle Guadalupe Victoria.
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Figura 23. Propuesta de intervencién: 0.3 Espacio Compartido-Eje Primario.
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Figura 24. Perspectiva de la propuesta de intervencién: 0.3 Espacio Compartido-Eje Primario
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Figura 25. Vista actual de la Avenida Héroes de Nocupétaro.

154 |Re-disefo del espacio piblico desde la perspectiva de las dindmicas humanas.



DESPUES

Figura 26. Propuesta de intervencién Compartida -eje primario en la Avenida Héroes de Nocupétaro.
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Figura 27. Vista actual del parque lineal de la Avenida Héroes de Nocupétaro.
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DESPUES

Figura 28. Propuesta de intervencién sobre el parque lineal de la Avenida Héroes de Nocupétaro.
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Silo 468, Holsinki

Favorecen la mixticidad de usos y la permeabilidad.

Figura 29. Buenas précticas Catalizadores Urbanos
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CCESIBILI PERMANENCIA

PERMEABILIDAD

Figura 30. La estrategia de los Catalizadores Urbanos atien-
de las tres dreas detectadas en las necesidades: accesibili-
dad, permanencia y permeabilidad.

Re-diseno del espacio publico desde la perspectiva de las dindmicas humanas.

Catalizadores Urbanos

La estrategia de los Catalizadores Urbanos atiende
lo necesidad de permeabilidad y permanencia en
la zona, ya que se presenta una estructura urba-
na de uso mixto con una alta densidad de usos y
variedad de programas que magnifican la super-
ficie de espacios en conexién con zonas pUblicas
de alto valor paisaijistico y reutilizacién de edificios
con valor patrimonial arquitecténico industrial. El
resultado es un nuevo dmbito que redne vivienda,
oficinas, equipamientos puUblicos, zonas comercia-
les, dreas econdmicas emergentes y una conexién
transversal entre el centro histérico y la colonia in-
dustrial.
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Figura 31. Identificacién de dreas de oportunidad en la zona de estudio. Fuente: elaboracién propia.
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Figura 32. Usos y destinos del suelo. Fuente: elaboracién propia en base al Programa Parcial de Desarrollo Urbano del Centro
Histérico de Morelia 2001.
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Figura 33. Compatibilidad de usos y destinos del CDM. Fuente: elaboracién propia en base al Programa Parcial de Desarrollo
Urbano del Centro Histérico de Morelia 2001.
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Catalizadores Urbanos
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Figura 34. Ubicacién de espacios para densificacién con la insercién de desarrollos inmobiliarios con la posibilidad de ser
catalizadores urbanos. Fuente: elaboracién propia.
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ESTRATEGIA CATALIZADORES URBANOS

La estrategia de los catalizadores urbanos de la
zona de transicién tienen el objetivo de lograr el
aprovechamiento de terrenos vacios, asi como te-
rrenos industriales, ya que de acuerdo al Programa
Parcial de Desarrollo Urbano del Centro Histérico
de Morelia 2001; contempla como parte de las
politicas de crecimiento y revitalizaciéon impulsar
la reubicacién de las instalaciones industriales del
norte de la zona de estudio, para el reciclaje y re-
utilizacidon de ese suelo, en el borde del Centro
Histérico, con usos mds afines al cardcter social,
cultural y econdémico.

Los catalizadores urbanos tienen potencial para re-
pensar la innovacién en las dreas post industriales
permitiendo una densificacién en la zona de transi-
cién del centro histérico, con edificios de uso mixto
creando microcentros urbanos, que mediante la
mezcla de usos y el disefio arquitecténico singular
podrdn activar un proceso de revitalizacién en la
zona. Llevandola a su méximo potencial como un
lugar de trabajo a través de grupos de negocios lo-
cales con la creacién de espacios de incubadoras
podrian permitir el desarrollo de la fuerza laboral
local. Ademds de explorar ideas que crearan va-
lor local, con la creacién de centros de formacién
laboral, actividades comunitarias y recreacién ac-
tiva.

El catalizador urbano de Nivel 1

Es un edificio o conjunto de edificios de baja,
media y alta densidad generosos con la ciudad,
creando edificios hibridos con usos mixtos en los
distintos niveles.

Se propone la implementaciéon de plantas bajas
activas con dreas comerciales y equipamientos
que crean ciudad permitiendo un flujo constante
de usuarios.

Libera espacio publico en diferentes niveles para
generar nuevos recorridos pUblicos verticales a tra-
vés de una red de espacios puUblicos elevados.

CARACTERISTICAS URBANAS

Son edificios con superficies de estacionamiento
bajo el nivel de suelo o sobre el nivel de suelo,
de acuerdo a la factibilidad de los estudios téc-
nicos. Proporcionando el nimero de cajones de
estacionamiento suficientes que permitan suprimir
en su entorno inmediato el estacionamiento en las
calles.

El proyecto de estos edificios deberd incorporar en
su disefio el uso de tecnologias medio ambienta-
les pasivas reduciendo al maximo las necesidades
energéticas para su funcionamiento.

164 |Re-disefo del espacio piblico desde la perspectiva de las dindmicas humanas.



El catalizador urbano de Nivel 2

La estrategia de los catalizadores urbanos de nivel
2, tienen el objetivo de lograr el aprovechamiento
de terrenos que albergaron infraestructura de tipo
industrial y ahora se encuentran sub utilizados o
abandonados.

Los catalizadores urbanos permitirdn una densifi-
cacién en la zona de transicién del centro histéri-
co, con edificios de uso mixto creando microcen-
tros urbanos, que mediante la mezcla de usos y el
disefo arquitecténico podrdn activar un proceso
de revitalizacién en la zona.

CARACTERISTICAS URBANAS

El catalizador urbano de Nivel 2, es un edificio o
conjunto de edificios de densidad baja generoso
con la ciudad, creando edificios hibridos con usos
mixtos en los distintos niveles.

Se propone la implementaciéon de plantas bajas
activas con dreas comerciales y equipamientos
que crean ciudad permitiendo un flujo constante
de usuarios.

Creando espacios inferiores de manzana que per-
mitan la creacién de espacio publico.

Son edificios relativamente bajos de cuardo al la
normatividad aplicable, con superficies de esta-
cionamiento bajo el nivel de suelo o sobre el ni-
vel de suelo, de acuerdo a la factibilidad de los
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estudios técnicos necesarios. Proporcionando un
numero de cajones de estacionamiento suficientes
gue permitan suprimir en su entorno inmediato el
estacionamiento en las calles.

El proyecto de estos edificios deberd incorporar en
su disefo el uso de tecnologias medio ambienta-
les pasivas reduciendo al méximo las necesidades
energéticas para su funcionamiento.
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Figura 35. Diferenciacién de dos sectores de acuerdo al grado de densificacién permitido. Fuente: elaboracién propia en
base al Programa Parcial de Desarrollo Urbano del Centro Histérico de Morelia 2001. Y propuesta de herramientas para el
desarrollo de la zona. Fuente: Elaboracién propia en base al proyecto ISLAIS HYPER-CREEK A SOCIAL ECOSYSTEM. (BIG+O-
NE+Sherwood).
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nadas al estacionamiento. Fuente: elaboracién propia.
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Figura 39. Catalizador Urbano 1. Propuesta de Re-Uso de infraestructura Industrial en desuso (vias de tren).
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Figura 40. Catalizador Urbano 2. Propuesta de densificacién y Re-Uso de infraestructura Industrial.
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Figura 41. Catalizador Urbano 3. Re-Uso de infraestructura Industrial. Distrito de las artes.
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Catalizador Urbano 4

Relso del suelo Industrial
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Figura 42. Catalizador Urbano 4. Re-Uso y densificacién de suelo industrial. Distrito de Innovacion.
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Figura 43. Catalizador Urbano 5. Re-densificacién de vacio urbano. Vivienda y Uso mixto.
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Catalizador Urbano 6

Reuso del suelo Indusiral
Vacio urbano

> i B

uﬁﬁmrdm-m ol tarrenn. e sacianing sub
hrache (wecio] delnde o ko demalicidn do i i

; I Estacionamimtlo pusra moralia
Infroestruciurn industrial, por lo gua, sl Copasidok deT00 cojorins
pradio wa localizo en le tona de monumen.
ez por lo gue lo densidod e bajo

R =

L  esaE am enpsames O
Situocion actual

E rouud de exte pl"l-d]ﬂ oo nctnidadey rnnm
ool y Wirhiicos polencinlizor lo o Wos eomancnanrvheot hrmltos
da la pona, odamds da t.un'rnhmrﬂ st Apeura de interior de monzana
din To ocanomia local, yo que w opoyara la Blians Samtariohle

irsinlocian de empreso locoles v lonolecena lo Expeciin vagetoles oiidcianny
idaritidad la<al da ba crudad, :

Lo do svlocionaemionky Pucio Mosobio
B0, Hoio,®

- - | b — &y )
’ Ii 'i t ﬁ ! & * J 2_?‘5}} L L N_N Copocidoda de700 cojonos
IMtervencién Desarrollo

K- 1-%_8

Figura 44. Catalizador Urbano 6. Re-uso y densificacién de suelo indutrial. Comercio y turismo.
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Catalizador Urbano 7

Reuso del suelo Industrial
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Figura 45. Catalizador Urbano 7. Re-uso y densificaciéon de suelo industrial. Distrito de fabricantes.
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Catalizador Urbano 8
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Figura 46. Catalizador Urbano 8. Recuperaciéon de espacio piblico.
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Escenarios
ANTES

Figura 47. Foto de la infraestructura desaprovechada de las vias del ferrocarril.



Figura 48. Escenario de la intervencién del parque lineal recuperaciéon de espacio publico.
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ANTES

Figura 49. Foto del drea donde se construye la Plaza de la Paz. Antigua infraestructura industrial.

182 |Re-disefo del espacio piblico desde la perspectiva de las dindmicas humanas.



DESPUES

Figura 50. Escenario de la intervencién. Distrito de fabricantes. Reforzard la economia local ademas de crear espa-
cios pUblicos mas animados.
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ANTES

Figura 51. Foto interior de infraestructura industrial sub utilizada. Antigua fébrica de aceites Tron Hermanos.
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DESPUES

Figura 52. Escenario de re-uso con programa, espacio para el desarrollo de la economia local, la cultura y el turis-
mo. Antigua fdbrica de aceites Tron Hermanos.
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ANTES

Figura 53. Foto panorédmica del cruce de la Avenida Héroes de Nocupétaro con la Calle Guadalupe Victoria.
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DESPUES

Figura 54. Escenario de la intervencién en el cruce de la Avenida Héroes de Nocupétaro con la Calle Guadalupe
Victoria. Se prioriza al peatén con una reduccién del trafico vehicular, creando cruces més seguros.
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Figura 55. Foto panorédmica del cruce de la Avenida Héroes de Nocupétaro con la Calle Guillermo Priefo.
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DESPUES

Figura 56. Escenario de la infervencion en el cruce de la Avenida Héroes de Nocupétaro con la Calle Guillermo
Prieto. Se prioriza al peatén con una reduccién del trafico vehicular, creando cruces més seguros, con la densifica-
cién de vacios urbanos se incentiva el uso de espacio publico.
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Conclusiones

La intervencién en el espacio publico debe ser in-
tegral y considerar las siguientes seis etapas para
su revitalizacién, el siguiente diagrama agrupa los
pasos de gestion para la intervencién del espacio
publico. Cada uno de los pasos genera oportuni-
dades para poner a las personas en el centro del
disefio.

El alcance del plan maestro abarca tres esferas del
circulo completo ideal para la revitalizacién del es-
pacio publico. Las tres etapas que se abarcan en
esta tesis son las de investigacién del espacio y la
vida puUblica con herramientas etnogréficas y es-
paciales cuyos resultados informan el proceso de
disefo, la visién y el disefio.
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Implementar Visualizar
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=
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3
o
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4 3

Priorizar Disenar

Figura O1. Etapas para la revitalizacién del espacio publico.
Fuente: elaboraciéon propia en base a las herramientas para
el andlisis y el disefio (Ministerio de Vivienda y Urbanismo.
Gobierno de Chile., 2017).
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Figura 02. Etapa 1, Investigar

Investigar.

En esta etapa del proceso se inicia con la inves-
tigacién y andlisis de las condiciones existentes,
complementando herramientas etnogréficas y es-
paciales para medir la vida y el espacio publico.
Se documentan los flujos y actividades de la vida
diaria.

Observar, medir y documentar la vida diaria es el
punto de partida para intervenir el entorno urba-
no. Prestando atencién a los flujos de las personas,
las actividades y los sitios donde las desarrollan.
A través de este andlisis se revelan preferencias y
patrones de uso de la vida diaria, este enfoque
orienta los proyectos hacia los usuarios y hacia los
ritmos de la vida diaria.
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Figura 03. Etapa 2. Visualizar.

En esta etapa del proceso se visualizan las aspira-
ciones del proyecto. Se reconoce lo que es para,
poder definir lo que puede ser.

La visién del espacio publico parte del andlisis de
las condiciones actuales, con un resumen de las
fortalezas y debilidades.

&Qué es?  Sitio en proceso de d ! socio

Fortalezas

Debilidades

- Alto flujo peatonal

- Locacién central

- Conectividad

- Concentracién de equipamientos
- Destinos cerca

Figura 04. Visién de proyecto.

En esta etapa la visiéon del proyecto expresa de ma-
nera concisa los problemas que se quieren resolver
a través del plan maestro.
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Figura 05. Etapa 3. Disefar.

En esta etapa del proceso del plan maestro para
Re- disefiar el espacio publico desde las perspec-
tivas de las dinamicas hmanas. Se visualiza el tipo
de ciudad que queremos vy las estrategias de di-
sefio son enfocadas para alcanzar el objetivo del
proyecto.

Disefio basado en evidencia. Se toman decisiones
a partir de criterios objetivos a partir de los datos
obtenidos en campo. Se entiende en esta etapa del
proyecto que los usuarios forman parte importante
del proceso, ya que se disefia en base a patrones
de uso del espacio publico detectados, asi como
el aprovechamiento de infraestructura disponible
sub utilizada.
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El proyecto de revitalizacién de la antigua zona In-
dustrial en el Centro de Morelia, es afectado por
una serie de factores sociales, econémicos y am-
bientales que trazan las lineas de accién para la
integracién de las propuestas de revitalizacién de
la zona.

El proyecto considera aspectos sociales como la
demografia teniendo en cuenta que actualmente
hay una tendencia de despoblamiento del Centro
Histérico, ademds de que la poblacién en general
tiende a envejecer y eventualmente la fuerza labo-
ral en edad productiva ird aumentando. Por lo que,
el disefo se enfoca a crear espacios destinados a
generar nuevas fuentes de empleo y a incentivar el
repoblamiento en esta parte de la ciudad.
Aspectos econdémicos se considera que el sector
terciario es la principal fuente de ingresos para la
ciudad, por lo que se tendria que impulsar con el
desarrollo de estrategias puntuales de disefio el
apoyo de este sector considerando dreas de opor-
tunidad en el sector turismo, educacién, innova-
cién, vivienda, comercio, recreacién, emprendu-
rismo, investigacién, equipamientos, prestacién de
servicios de instituciones pUblicas y privadas, renta
de oficinas y espacios de Coworking.

Aspectos Ambientales Se promoveré la implemen-
tacién de eco tecnologias para los nuevos pro-
yectos de la zona, se incentiva la movilidad activa
creando espacios multimodal y flexibles para el

desarrollo de actividades diversas priorizando al
peatdn sobre el uso del vehiculo auto motor dentro
del sector; se crean estrategias complementarias
para la captura de carbono como las azoteas ver-
des, huertos urbanos, conexiones peatonales entre
diferentes dmbitos con el centro histérico.
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Uno de los retos mds importantes para el proyecto
de revitalizacién se encuentra en el disefo soste-
nible y multiescalar factores indispensables para
abordar este tipo de intervencién.

Por lo que el desafio se encuentra en la realizacién
de un plan de acciones estratégicas que respon-
da a los retos del presente, pero al mismo tiempo
tendrd una visién a futuro adapténdose a las dis-
tintas condiciones y variantes que el propio sitio le
implica, tomando en cuenta aspectos de carécter
social, cultural, econémico, ambiental y social.
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Anexos
Buenas prdcticas de disefo

En este apartado se hace una la seleccion de bue-
nas prdcticas de disefio, ya que bajo un modelo
innovador no puede comenzar desde cero, si no
apoydndose de las experiencias previas similares,
que pudieran aportar ideas sobre aciertos y desa-
fios.

Por esto se referencian proyectos de disefio que
se insertan en una ldégica que implica reorientar
las intervenciones hacia un modelo de ciudad mds
humano. A subes los casos andlogos presentados
tuvieron como propésito incidir en la revitalizacion
del drea donde se emplazan. Los proyectos son
presentados como propuestas de catdlisis urba-
na para la reactivacion del espacio publico con
el re uso de edificios industriales, infraestructuras
obsoletas y vacios urbanos que fomenten la reac-
tivacién econémica, la cohesién social y cultural,
ademds del mejoramiento de la imagen urbana.
A continuacién, se presentan proyectos de diferen-
tes escalas de acuerdo al grado de intervencién:
1. Re-uso creativo

2. Redensificacién urbana

3. Espacio Publico
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Re-uso Creativo

Segun (Latham , 2000) define el terminino Re-uso
Creativo como un proceso de transformacién que
va més alla de la rehabilitacion y uso del edificio
“un proceso que aprovecha la energia y la calidad
del edificio original, ya sea de interés arquitecténi-
co o histérico especial o simplemente un edificio
redundante de trabajo diario, y lo combina con la
nueva energia y actividad que el nuevo uso apor-
ta”.

Es por esto que los proyectos presentados son ele-
mentos simbdlicos, visibles, turisticos y referentes
de la ciudad; que ponen en valor el patrimonio
histérico reutilizando un edificio existente para im-
pulsar el rescate de edificios patrimoniales de ca-
récter industrial para su rehabilitacién y reactiva-
cién, manteniendo lo esencial el carécter original
de la estructura formal y fisica. Se tiene en cuenta
que una de las ideas esenciales del concepto es la
transformacién.

El mundo cambia, las civilizaciones se desarrollan,
la cultura y la sociedad estd en constante transfor-
macién, por esta razén los espacios que ocupa-
mos se van fransformando.
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EL SESC Fdbrica Pompéia
Lina Bo Bardi

Ubicacién: Sao Paulo (Brasil)
Ano: 1977

Programa: 22.026 m2, centro comunitario, que
albergara ocio, cultura y deporte

Disefo: Lina Bo Bardi

Este proyecto se emplaza sobre el predio de una
vieja fabrica de tambores, convirtiéndose en uno
de los principales edificios comunales del Servicio
Social de Comercio.

La propuesta de Pompéia mantuvo la esencia fa-
bril, adaptando su anterior vida como cadena de
montaje a una nueva “cadena de actividades”.
(Sanchez Llorens & Rodriguez Ramirez, 2013)

El SESC Pompéia es un hito dentro de la ciudad,
siendo un lugar de uso publico para los habitan-
tes, por lo que el edificio se presenta como una
oportunidad de soporte para el desarrollo de di-
versas actividades que van desde jugar, leer, des-
cansar, hacer deporte, hasta realizar actividades
culturales.
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FROSILO
MVRDV

Ubicacién: Islas Brygge, Copenhague, Dinamarca
Ano: 2001-2005
Programa: 10,700 m2, 84 viviendas y parking

Disefio: MVRDV - Winy Maas, Jacob van Rijs y
Nathalie de Vries

En muchas ciudades europeas, las zonas portua-
rias antiguas y no funcionales se estdn reconstru-
yendo en zonas residenciales. La ubicacién central
y su confexto inmediato aseguran que estos desa-
rrollos sean atractivos.

En estos proyectos, los edificios que tienen mayor
demanda suelen ser almacenes convertidos en re-
sidencias que combinan un estilo de vida moderno
con un toque de cardcter histérico.

La conversién de los Frasilos, Copenhague enca-
ja en esta clasificaciéon, pero representa un disefio
adn més radical. “Mientras que un almacén es una
estructura mds o menos completa, que requiere
una adaptacién modesta para permitir que funcio-
ne como vivienda sin perder su estilo original, los
silos son diferentes: son estructuras muy bdsicas y
simples, estdn incompletas”. (MVRDV, 2018)

Re-diseno del espacio publico desde la perspectiva de las dindmicas humanas.

a

r/“

maximum amount of apartment lobby panorama-apartment
possible new lobby
windowopenings in

existing silo

© MVRDV

| 207



i ——— L VNN

TrsrssssssavAEeee R ES

SILO 468
LIGHTING DESIGN COLLECTIVE

208 | Re-disefo del espacio publico desde la perspectiva de las dindmicas humanas.



Silo 468
Lighting Design Collective

Ubicacién: Helsinki, Finland
Afo: 2012
Programa: Pieza de arte y un espacio publico

Diseio: Lighting Design Collective

Un depésito de petréleo en desuso ha sido conver-
tido en una pieza de arte y un espacio publico ins-
pirado en el movimiento de las aves, con la ayuda
de la luz digital y natural interactiva.

Aqui, la iluminacién se convierte en foco de atrac-
cién para el nuevo desarrollo urbanistico, la inter-
vencién viene a revitalizar una zona de la ciudad
en abandono con preexistencias industriales mejo-
rando la imagen del nuevo barrio.

“El comportamiento de la luz sigue algoritmos que
parametrizan los datos ambientales como la velo-

cidad del viento, la temperatura y la nieve”. (LCD,
2018)
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High Line
Field Operations

Ubicacion: Manhattan, New York
Ano: 2003
Programa: 2 km. Parque puUblico

Disefo: James Corner Field Operations+Diller
Scofidio+Renfro+ Piet Oudolf.

High Line es un parque publico construido sobre
una linea de ferrocarril elevada sobre el nivel de
las calles. Es un proyecto de rescate y Re-uso Ada-
patativo, ya que, la infraestructura fue salvada por
los residentes del vecindario y la Ciudad de Nueva
York de ser demolida. La preservacién y la innova-
cién son factores importantes en la concepcién del
proyecto a través de la reutilizacién adaptativa de
la estructura existente en un nuevo equipamiento
recreativo como un espacio pUblico.

El proyecto traduce la biodiversidad que se arraigd
después de que afecto una serie de microclimas
urbanos especificos del sitio a lo largo del tramo
del ferrocarril.

“Através de una estrategia de agricultura, en parte
agricultura y en parte arquitectura”. (SCOFIDIO,
2018)
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Redensificacién urbana

“Es conveniente favorecer la ocupaciéon de los
predios ociosos y los vacios urbanos, promover
ciudades compactas, policéntricas y consolida-
das, es decir, que desarrollen una centralidad y
varios subcentros que permitan mezclar diversos
usos (trabajo, ocio, vivienda, servicios, etc.). Al
potenciar la capacidad del territorio, se aprove-
cha la capacidad instalada y las inversiones reali-
zadas en redes de infraestructura, equipamientos,
espacios publicos y servicios en general”. (CO-
NAVI, 2010)

Por lo que, los desarrollos ubicados en predios
vacios precisan una nueva imagen de la ciudad,
complementando la trama urbana, y aumenta la
densidad actual, permitiendo que surjan nuevas
dindmicas urbanas revitalizando la zona.

Asi mismo los desarrollos intra urbanos pueden ser
atractores de inversién con el objetivo de generar
recursos para solventar carencias de infraestructu-
ra dentro de la ciudad.
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Via Verde
Dattner Architecs

Ubicaciéon: Bronx, New York
Afo: 2012

Programa: 294000 m2 Uso Mixto-Vivienda, co-
mercio, trabajo y centro de salud

Disefio: Dattner Architecs + Grimshaw Architects

Via Verde es un desarrollo mixto con viviendas ase-
quible y sustentable que comprende 222 departa-
mentos, dentro de tres tipos distintos de edificio:
una torre de 20 pisos en el extremo norte del sitio,
torres de entre 6 y 13 pisos de altura con depar-
tamentos dUplex y casas de entre 2 y 4 pisos en la
zona sur. El proyecto fue el ganador en la compe-
tencia del New Housing New York Legacy.

El disefo refleja el compromiso publico de crear la
préxima generacién de viviendas de cardcter so-
cial y tiene por objeto proporcionar un marco para
un estilo de vida saludable y sostenible.

La planta baja cuenta con tiendas, un centro de
salud comunitario y unidades de trabajo, lo que

crea un espacio publico animado.
(DattnerArchitects, 2018)
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Plexal Innovation Centre
Grimshaw Architecs

Ubicaciéon: London, UK.
Ano: 2012
Programa: 6120 m2. Centro de Innovacién

Disefio: Grimshaw Architecs

Plexal es un centro de innovacién dentro del cam-
pus Here East. Ubicado en el Parque Olimpico
Queen Elizabeth, es uno de los centros de inno-
vacién mds grandes de Europa, que satisface las
necesidades de los emprendedores y empresas
emergentes de la capital.

Inspirado por los principios de planificacién urba-
na, el disefio de emula un paisaje urbano que da
como resultado un disefio que incluye espacios
publicos y privados, calles, plazas y dreas civicas.

Los espacios estdn disefados para entrecruzarse y
unirse para contribuir a un sentido de comunidad,

pero cada zona tiene una identidad distinta dentro
de los distintos sectores. (GRIMSHAW, 201 8)
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Zoco de Moyo y Restaurante
Tsai Design Studio

Ubicacién: V&A Waterfront, Ciudad del Cabo,
Sudéfrica
Ano: 2014

Programa: 3500 m2. Granja urbana, mercado de
alimentos y restaurante

Disefo: Tsai Design Studio

La cadena de restaurantes Moyo crea un nuevo
restaurante y un mercado de comida africana.

El objetivo del proyecto, es brindar un espacio
para la comunidad donde comercializar sus pro-
pios productos.

A demds el disefiar un restaurante y un mercado
en el mismo lugar brinda la oportunidad Unica de
contar la historia de la comida en su ciclo comple-
to. El proyecto también introduce ideas contempo-
réneas como la agricultura urbana y las tecnolo-
gias sostenibles.

Ubicado en la plaza de la Torre del Reloj, el es-
quema incluye un restaurante de dos pisos y un
mercado al aire libre. El mercado comprende tres
elementos que combinan arquitectura con agricul-
tura. (tsaidesignstudio, 2018)

© Grimshaw Architecs
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Espacio Publico

Segun (Borja & Muxi, 2003), la ciudad es un con-
junto de puntos de encuentro o un sistema de
lugares significativos, tanto por el todo urbano
como por sus partes. Es decir, que la ciudad debe
tener puntos de encuentro y lugares significativos
operando en un sistema de espacios pUblicos que
potencialicen las posibilidades de contacto de las
personas que genere identidad.

Las personas que habitan la ciudad son el cora-
zé6n mismo de la ciudad y son los habitantes los
Unicos que pueden hacer un cambio verdadero
en la trama urbana confiriéndole al espacio pu-
blico sentido de identidad, integracién social, lo
convierten en un lugar de intercambio de bienes y
brindar la posibilidad de ser un espacio en donde
se forman ciudadanos.

A continuacién, se proponen referencias para ini-
ciativas de abajo hacia arriba, con una perspec-
tiva de participacién ciudadana. Para mejorar las
condiciones fisicas del espacio publico transfor-
mandolos en lugares estimulantes y activos para
la vida en la ciudad.
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Sunset Parklet
INTERSTICE Architecs

Ubicacién: San Francisco EU

Programa: 2.5 espacios de estacionamiento. Par-

klet Urbano

Disefio: INTERSTICE Architecs

El Sunset Parklet es un parklet piblico es una ex-
tension del espacio publico (banquetas) destinado
para los peatones en las dreas reservadas para el
estacionamiento de automéviles. Tiene como ob-
jetivo recuperar los espacios para peatones y am-
pliar las éreas verdes dentro de la ciudad.

Consta de 4 “tiras” que se ondulan a lo largo del
parklet, con asientos incorporados, mesas y plan-
tacién nativa. Incluye un drea de riego para perros
con lazos de correa para ayudar a los duefos de
perros, y un soporte para bicicletas y una estacién
de bombeo incorporados para que entren los ci-
clistas.

Construccién de baja tecnologia, que da soporte
para el desarrollo de actividades diurnas y noctur-
nas. (IntersticeArchitects, 2018)
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| Love Street
MVRDV

Ubicacién: Gwangju, Corea del Sur
Programa: 960 m2. Calle - Espacio pUblico

Disefo: MVRDV

La iniciativa | Love Street surge como parte del
Gwangiju Folly Festival que se fund6 en 2011 para
reintroducir espacios puUblicos en el tejido urbano,
pidiendo a arquitectos de todo el mundo que tra-
bajen con la comunidad para crear intervenciones
que podrian animar partes abandonadas de la
ciudad y transformarlas en barrios més habitables
y humanos. La ciudad Gwangju es conocida como
una ciudad relativamente industrial, adolece de
una falta de zonas peatonales, particularmente en
su nicleo histérico.

Es por esto, que los estudiantes y miembros adi-
cionales de la comunidad junto con el equipo de
MVRDV determiné que una calle libre de auto-
moviles activada con un programa participativo
beneficiaria a la mayor cantidad de personas y al
mismo tiempo se convertiria en un simbolo emble-
matico para el vecindario. (Lynch, 2018)

© Gwangju Biennale Foundation -
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Puerto Varas
Gehl Architects

Ubicacién: Chile
Programa: Calle - Espacio pUblico

Disefio: Gehl Architects

El centro de la ciudad de Puerto Varas atrae a miles
de visitantes diariamente lo cual crea congestién y
presién sobre sus espacios piblicos.

Respondiendo a la demanda de diversificar la ofer-
ta de actividades, el Ayuntamiento realiz6 un pro-
yecto piloto que consiste en transformar una calle
usada principalmente como estacionamiento en
un espacio publico que albergue eventos y activi-
dades para nifios y j6venes.

El cual paso de estacionamiento a zona de juegos.
La propuesta incluye intervenciones ligeras como
mejoras a los cruces peatonales y la conversiéon de
una calle ciega como zona para eventos y juegos.

(Ministerio de Vivienda y Urbanismo, 2017)

© Piloto-san-pedro-municipalidad

de-puerto-varas
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boracién propia en QGIS con datos obtenidos del DENUE.
Isécrona realizada en maps.openrouteservice.org

Figura 06. En este mapeo se presenta el andlisis de accesibi-
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boracién propia en QGIS con datos obtenidos del DENUE.
Isécrona realizada en maps.openrouteservice.org

Figura 07. En este mapeo se presenta el andlisis de acce-
sibilidad de la zona con una isécrona de un recorrido en
transporte publico con un alcance de 15-30 min. Cubriendo
un drea de 584 km2. desde la zona de estudio con este and-
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la ubicacién de paradas estratégicas del transporte publico,
ya que desde este punto el alcance que se tiene a pie o en
bicicleta se abarca la zona de mayor concentracién de ser-
vicios dentro de la ciudad. Fuente: Elaboracién propia en
QGIS con datos obtenidos del DENUE. Isécrona realizada
en maps.openrouteservice.org

El sitio

Figura O1. Linea de tiempo de los distintos asentamientos
industriales en Morelia. Fuente: Elaboracién propia.

Figura 02. Linea de tiempo de las principales intervenciones
sobre la Avenida Héroes de Nocupétaro. Fuente: Elabora-
cién propia.

Figura 03. Dindmicas urbanas actuales. Fuente: Elaboracién
propia.

Figura 04. Micro localizacién- Area central, Zona de transi-
cién entre el centro histérico y la colonia industrial. Fuente:
Elaboracién propia.

Figura 05. Capas de usos de suelo. Fuente: elaboracién pro-
pia.

Figura 06. Accesibilidad del sitio respecto a la ciudad, Isé-
crona de recorrido peatonal. Fuente: elaboracién propia.
Figura 07. Borde de transicién: Av. Héroes de Nocupétaro.
Fuente: Elaboracién propia.

Figura 08. Plazas en el Centro Histérico. Fuente: Elaboracién
propia.

Figura 09. Percepcién sensorial negativo del entorno. Fuen-
te: Elaboracién propia.

Figura 10. Fragmentacién del espacio entre el Centro Histé-
rico y la Colonia Industrial. Fuente: Elaboracién propia.
Figura 11. Densidad de poblacién. Fuente: Elaboracién pro-
pia, con base a datos obtenidos del INEGI 2010.

Figura 12. La Imagen muestra las funciones que alberga el

234 |Re-disefo del espacio publico desde la perspectiva de las dindmicas humanas.



re-uso de instalaciones industriales, se observa poca varie-
dad de usos. Fuente: Foto tomada por ©jama.

Figura 13. La imagen muestra la existencia de vacios urba-
nos importantes en la zona, debido a que varias de las indus-
trias importantes de la zona se trasladaron fuera de la ciudad
y ofras desaparecieron. Fuente: Foto tomada por ©jama.
Figura 14. La imagen muestra la presencia de prostitucion
en la zona por la noche lo que provoca una sensacién de
Inseguridad. Fuente: Foto tomada por ©jama.

Figura 15. La imagen muestra el recorrido de la falla geo-
l6gica que pasa sobre la Avenida Héroes de Nocupétaro.
Fuente: Elaboracién propia en base a datos del Atlas de peli-
gros geolégicos de la ciudad de Morelia, Michoacdn.

Aproximacion metodolégica

Figura 01: Ambitos de actuacién. Fuente: elaboracién propia
con base en Las herramientas para el andlisis y el disefo
(Ministerio de Vivienda y Urbanismo. Gobierno de Chile.,
2017).

Figura 02. Metodologia de investigacién y disefio centrado
en las dindmicas humanas. Fuente: (Ministerio de Vivienda y
Urbanismo Gobierno de Chile., 2017).

Figura 03. Metodologia base centrada en las métricas huma-
nas aplicada para el desarrollo del proyecto. Fuente: (Minis-
terio de Vivienda y Urbanismo Gobierno de Chile., 2017).
Figura 04. La conexién entre el espacio publico y el espacio
privado hacen posible la vida urbana, ya que, son el marco
fisico para que existan espacios vibrantes y revitalizados.
Figura 05: Metodologia desarrollada en el trabajo de tesis
en base a un proceso iterativo. Fuente: Elaboracién propia
con base al mapeo conductual y a las herramientas para
el andlisis y el disefio (Ministerio de Vivienda y Urbanismo.

Gobierno de Chile., 2017).
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Figura 06. Mapeo del Patrimonio arquitecténico y paisaijisti-
co. Fuente: Elaboracién propia en base a las Herramientas
para observar, medir y documentar la vida y el espacio publi-
co (Ministerio de Vivienda y Urbanismo. Gobierno de Chile.,
2017).

Figura 07. Mapeo de la experiencia peatonal. Fuente: Ela-
boracién propia en base a las Herramientas para observar,
medir y documentar la vida y el espacio pblico (Ministerio
de Vivienda y Urbanismo. Gobierno de Chile., 2017).
Figura 08. Mapeo de infraestructura para ciclistas. Fuente:
Elaboracién propia en base a las Herramientas para obser-
var, medir y documentar la vida y el espacio publico (Minis-
terio de Vivienda y Urbanismo. Gobierno de Chile., 2017).
Figura 09. Mapeo de servicios de transporte piblico. Fuente:
Elaboracién propia en base a las Herramientas para obser-
var, medir y documentar la vida y el espacio publico (Minis-
terio de Vivienda y Urbanismo. Gobierno de Chile., 2017).
Figura 10. Formato para el registro de peatones y ciclistas.
Fuente: Elaboracién propia en base a las herramientas para
el andlisis y el disefio (Ministerio de Vivienda y Urbanismo.
Gobierno de Chile., 2017).

Figura 11. Identificacién de puntos estratégicos para el regis-
tro de peatones y ciclistas. Fuente: Elaboracién propia.
Figura 12. Formato para el registro de edad y género. Fuen-
te: Elaboracién propia en base a las herramientas para el
andlisis y el disefio (Ministerio de Vivienda y Urbanismo. Go-
bierno de Chile., 2017).

Figura 13. Formato para el mapeo de actividades en el espa-
cio publico central de la Av. Héroes de Nocupétaro. Fuente:
Elaboracién propia en base a las herramientas para el andli-
sis y el disefio (Ministerio de Vivienda y Urbanismo. Gobierno
de Chile., 2017).

Figura 14. Formato para el mapeo de actividades en el espa-
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cio publico central de la Av. Héroes de Nocupétaro. Fuente:
Elaboracién propia en base a las herramientas para el andli-
sis y el disefio (Ministerio de Vivienda y Urbanismo. Gobierno
de Chile., 2017).

Figura 15. Formato para el mapeo de actividades en el espa-
cio publico central de la Av. Héroes de Nocupétaro. Fuente:
Elaboracién propia en base a las herramientas para el andli-
sis y el disefio (Ministerio de Vivienda y Urbanismo. Gobierno
de Chile., 2017).

Figura 16. Mapeo de permeabilidad en los bordes de la Av.
Héroes de Nocupétaro. Fuente: Elaboracién propia en base
a las herramientas para el andlisis y el disefio (Ministerio de
Vivienda y Urbanismo. Gobierno de Chile., 2017).

Figura 17. Mapeo de las experiencias olfativas y sonoras.
Fuente: Elaboracién propia en base a las herramientas para
el andlisis y el disefio (Ministerio de Vivienda y Urbanismo.
Gobierno de Chile., 2017).

Figura 18. Mapeo de los espacios con escala humana. Fuen-
te: Elaboracién propia en base a las herramientas para el
andlisis y el disefio (Ministerio de Vivienda y Urbanismo. Go-
bierno de Chile., 2017).

Figura 19. Mapeo de negocios o propiedades cerradas,
abandonadas o vacantes. Fuente: Elaboracién propia en
base a las herramientas para el andlisis y el disefio (Minis-
terio de Vivienda y Urbanismo. Gobierno de Chile., 2017).
Figura 20. Mapeo de comercio ambulante. Fuente: Elabo-
racién propia en base a las herramientas para el andlisis y
el disefio (Ministerio de Vivienda y Urbanismo. Gobierno de
Chile., 2017).

Figura 21. Mapeo de la actividad cultural visible. Fuente:
Elaboracién propia en base a las herramientas para el andli-
sis y el disefio (Ministerio de Vivienda y Urbanismo. Gobierno
de Chile., 2017).

Diagnostico

Figura O1. Se muestran los resultados del andlisis realizado
en el sitio de las condiciones fisicas de las banquetas, obser-
vandose que el mayor nimero de metros se clasifica dentro
de las funcionales.

Figura 02. Se muestran los resultados del andlisis realizado
en el sitio sobre la infraestructura para ciclistas, observando-
se una falta de estacionamientos para bicicletas y sefalética
visible.

Figura 03. Se muestran los resultados del andlisis realizado
en el sitio sobre los servicios de transporte publico, obser-
vandose la falta de equipamiento para brindar el servicio
adecuado.

Figura 04. Mapeo del conteo de peatones y ciclistas realiza-
do en fin de semana por la mafiana, se identifican los puntos
1y 2, con el mayor nimero de registros.

Figura 05. Conteo de peatones y ciclistas en fin de semana
por la mafana se registraron un total de 648 personas por
hora.

Figura 06. Mapeo del conteo de peatones y ciclistas reali-
zado en fin de semana por la tarde, se identifican los puntos
1y 2, con el mayor nimero de registros peatonales, para el
caso de ciclistas son el los puntos 2 y 3 donde se registra el
mayor nimero.

Figura 07. Conteo de peatones y ciclistas en fin de semana
por la tarde se registraron un total de 810 personas por hora.
Figura 08. Mapeo del conteo de peatones y ciclistas realiza-
do entre semana por la mafiana, se identifican los puntos 2 y
3, con el mayor nimero de registros para peatones, mientras
que para ciclistas se registra el mayor nimero en los puntos
1y2.

Figura 09. Conteo de peatones y ciclistas entre semana por
la mafiana se registraron un total de 1,696 personas por
hora.

Figura 10. Mapeo del conteo de peatones y ciclistas reali-
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zado entre semana por la tarde, se identifican los puntos 1
y 2 con el mayor nimero de registros peatonales vy ciclistas.
Figura 11. Conteo de peatones y ciclistas entre semana por
la tarde se registraron un total de 1,578 personas por hora.
Figura 12. Las graficas muestran el resumen de los registros
de peatones y ciclistas entre semana y fin de semana.

Figura 13. La grdfica de resumen muestra registros de pea-
tones y ciclistas entre semana y fin de semana, se registré el
mayor nimero de peatones y ciclistas entre semana.

Figura 14. Se registra un mayor nimero de personas del gé-
nero masculino en la zona.

Figura 15. Se registra un mayor nimero de personas mayo-
res en la zona.

Figura 16. Registro de las actividades en el espacio publico
zona TA.

Figura 17. Registro de las actividades en el espacio publico
zona 1B.

Figura 18. Registro de las actividades en el espacio publico
zona 1C.

Figura 19. Desglose de actividades en el espacio publico.
Figura 20. Resumen de actividades en el espacio publico. En
donde las actividades necesarias tienen una mayor represen-
tatividad respecto a las actividades opcionales.

Figura 21. En esta grafica se muestra el nimero de metros
de fachadas con mayor permeabilidad en la zona, predomi-
nan los muros ciegos y vacios respecto a los estimulantes y
regulares.

Figura 22. Se muestra una percepcién negativa de la expe-
riencia sensorial en la zona derivado principalmente de los
olores expedidos por la industria activa en la zona.

Figura 23. Se identifican una variedad importante de espa-
cios de escala humana en la zona, los cuales pueden conver-
tirse en puntos de encuentro.

Figura 24. Velocidad al caminar 4 km/hora (Ministerio de Vi-
vienda y Urbanismo (MINVU) del Gobierno de Chile., 2017).
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Figura 25. En la gréfica se muestra un importante nGmero
de negocios o propiedades cerradas, abandonadas o va-
cantes, identificadas principalmente sobre la Av. Héroes de
Nocupétaro.

Figura 26. Se identifica el comercio ambulante en la zona, se
observa que prevalecen los puestos de comida sobre todo en
las dreas de servicios administrativos.

Figura 27. Se observa que la actividad cultural visible en la
zona es précticamente nula. Solo se identificaron actividades
relacionadas con el arte urbano o graffiti en un drea con
infraestructura fabril abandonada.

Figura 28. Tendencias o patrones de uso identificadas en la
zona en base al andlisis de los resultados obtenidos.

Figura 29. Necesidades identificadas en la zona de estudio
en base al andlisis de los resultados obtenidos.

Proyecto

Figura O1. Necesidades detectadas en sitio, dreas de opor-
tunidad.

Figura 02. Plan Maestro. Antigua zona industrial de los Ur-
diales.

Figura 03. Programa para el re-disefio del espacio publico
del Plan Maestro de la antigua zona Industrial de los Urdia-
les.

Figura 04. Buenas prdcticas de disefio urbano.

Figura 05. La estrategia de Corredores Urbanos Activos
atiende las necesidades de accesibilidad y permanencia.
Figura 06. Velocidad Vs Flexibilidad. Fuente: Elaboracién
propia en base a 2030 PALETTE® is a Project of Architecture
2030.

Figura 07. Diagrama de usos en el espacio publico. Espacio
flexible vs Espacio para la movilidad. Fuente: Elaboracién
propia en base a 2030 PALETTE® is a Project of Architecture
2030.

Figura 08. Propuesta de los diferentes grados de intervencién
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en las vialidades de la zona, de acuerdo al uso actual.
Figura 09. Propuesta de intervencién aumentando el % de
espacio flexible en vialidades.

Figura 10. Propuesta de intervencién aumentando el % de
espacio flexible en vialidades. Y propuesta de actividades po-
sibles en el espacio flexible.

Figura 11. Propuesta de intervencién: 0.0 Calle Peatonal.
Figura 12. Perspectiva de la propuesta de intervencién: 0.0
Calle Peatonal.

Figura 13. Vista actual de la calle Vicente Riva Palacio/Ca-
suarina.

Figura 14. Propuesta de infervencién peatonal en la calle
Vicente Riva Palacio/Casuarina.

Figura 15. Propuesta de intervencién: 0.1 Espacio Compar-
tido.

Figura 16. Perspectiva de la propuesta de intervencién: 0.1
Espacio Compartido.

Figura 17. Vista actual de la calle Ledn Guzman.

Figura 18. Propuesta de intervencién espacio compartido en
la calle Leén Guzman.

Figura 19. Propuesta de intervencién: 0.2 Trafico Moderado.
Figura 20. Perspectiva de la propuesta de intervencién: 0.2
Trafico Moderado.

Figura 21. Vista actual de la Guadalupe Victoria.

Figura 22. Propuesta de intervencién tréfico moderado en la
calle Guadalupe Victoria.

Figura 23. Propuesta de intervencién: 0.3 Espacio Compar-
tido-Eje Primario.

Figura 24. Perspectiva de la propuesta de intervencién: 0.3
Espacio Compartido-Eje Primario.

Figura 25. Vista actual de la Avenida Héroes de Nocupétaro.
Figura 26. Propuesta de intervencién Compartida -eje prima-
rio en la Avenida Héroes de Nocupétaro.

Figura 27. Vista actual del parque lineal de la Avenida Hé-
roes de Nocupétaro.

Figura 28. Propuesta de intervencién sobre el parque lineal
de la Avenida Héroes de Nocupétaro.

Figura 29. Buenas prdcticas Catalizadores Urbanos

Figura 30. La estrategia de los Catalizadores Urbanos atien-
de las tres dreas detectadas en las necesidades: accesibili-
dad, permanencia y permeabilidad.

Figura 31. Identificacién de dreas de oportunidad en la zona
de estudio. Fuente: elaboracién propia.

Figura 32. Usos y destinos del suelo. Fuente: elaboracién
propia en base al Programa Parcial de Desarrollo Urbano del
Centro Histérico de Morelia 2001.

Figura 33. Compatibilidad de usos y destinos del CDM.
Fuente: elaboracién propia en base al Programa Parcial de
Desarrollo Urbano del Centro Histérico de Morelia 2001.
Figura 34. Ubicacién de espacios para densificaciéon con la
insercion de desarrollos inmobiliarios con la posibilidad de
ser catalizadores urbanos. Fuente: elaboracién propia.
Figura 35. Diferenciacién de dos sectores de acuerdo al gra-
do de densificacién permitido. Fuente: elaboracién propia
en base al Programa Parcial de Desarrollo Urbano del Cen-
tro Histérico de Morelia 2001. Y propuesta de herramientas
para el desarrollo de la zona. Fuente: Elaboracién propia en
base al proyecto ISLAIS HYPER-CREEK A SOCIAL ECOSYS-
TEM. (BIG+ONE+Sherwood).

Figura 36. Propuesta de distribucién optima de usos posibles
y la relacion del edificio con el espacio piblico y las éreas
destinadas al estacionamiento. Fuente: elaboracién propia.
Figura 37. Herramientas para el desarrollo. Propuesta de
usos para la redensificacién de los vacios urbanos y éreas in-
dustriales. Que promuevan la revitalizacién de la zona apo-
yando la actividad econémica y cultural en el sitio. Fuente:
Elaboracién propia en base al proyecto ISLAIS HYPER-CREEK
A SOCIAL ECOSYSTEM. (BIG+ONE+Sherwood).

Figura 38. Propuesta de proyectos piloto como potenciales
catalizadores urbanos en la zona.
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Figura 39. Catalizador Urbano 1. Propuesta de Re-Uso de
infraestructura Industrial en desuso (vias de tren).

Figura 40. Catalizador Urbano 2. Propuesta de densificacion
y Re-Uso de infraestructura Industrial.

Figura 41. Catalizador Urbano 3. Re-Uso de infraestructura
Industrial. Distrito de las artes.

Figura 42. Catalizador Urbano 4. Re-Uso y densificacién de
suelo industrial. Distrito de Innovacién.

Figura 43. Catalizador Urbano 5. Re-densificaciéon de vacio
urbano. Vivienda y Uso mixto.

Figura 44. Catalizador Urbano 6. Re-uso y densificacién de
suelo indutrial. Comercio y turismo.

Figura 45. Catalizador Urbano 7. Re-uso y densificacién de
suelo industrial. Distrito de fabricantes.

Figura 46. Catalizador Urbano 8. Recuperacién de espacio
publico.

Figura 47. Foto de la infraestructura desaprovechada de las
vias del ferrocarril.

Figura 48. Escenario de la intervencién del parque lineal re-
cuperacién de espacio publico.

Figura 49. Foto del 4rea donde se construye la Plaza de la
Paz. Antigua infraestructura industrial.

Figura 50. Escenario de la intervencién. Distrito de fabrican-
tes. Reforzard la economia local ademas de crear espacios
pUblicos mas animados.

Figura 51. Foto interior de infraestructura industrial sub utili-
zada. Antigua fébrica de aceites Tron Hermanos.

Figura 52. Escenario de re-uso con programa, espacio para
el desarrollo de la economia local, la cultura y el turismo.
Antigua fabrica de aceites Tron Hermanos.

Figura 53. Foto panordmica del cruce de la Avenida Héroes
de Nocupétaro con la Calle Guadalupe Victoria.

Figura 54. Escenario de la intervencién en el cruce de la
Avenida Héroes de Nocupétaro con la Calle Guadalupe
Victoria. Se prioriza al peatén con una reduccién del tréfico

vehicular, creando cruces mds seguros.

Figura 55. Foto panordmica del cruce de la Avenida Héroes
de Nocupétaro con la Calle Guillermo Prieto.

Figura 56. Escenario de la intervencién en el cruce de la Ave-
nida Héroes de Nocupétaro con la Calle Guillermo Prieto.
Se prioriza al peatén con una reduccién del tréfico vehicular,
creando cruces mds seguros, con la densificacién de vacios
urbanos se incentiva el uso de espacio publico.

Conclusiones

Figura O1. Etapas para la revitalizacién del espacio péblico.
Fuente: elaboracién propia en base a las herramientas para
el andlisis y el disefio (Ministerio de Vivienda y Urbanismo.
Gobierno de Chile., 2017).

Figura 02. Etapa 1, Investigar.

Figura 03. Etapa 2. Visualizar.

Figura 04. Visién de proyecto.

Figura 05. Etapa 3. Disefar.






