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INTRODUCCION

Los edificios de equipamiento urbano, son un campo de accién muy amplio e interesante
donde el arquitecto puede desempefiarse, es por esto que la presente tesis tiene como tema:
MERCADO PUBLICO Y CENTRAL DE AUTOBUSES, EN HUANDACAREO MICH., edificios

publicos de vital importancia en toda localidad.

En dicho trabajo se dara a conocer la investigacién e informacién que se realizé previa al proyecto;
asi como su planimetria, donde de manera grafica se presentaran los planos arquitecténicos y
ejecutivos, reforzando con apuntes volumétricos y detalles constructivos, explicando el disefio,
proyeccion y construccidén de los mismos; todo lo anterior con la mejor solucién funcional-urbana-

constructiva, asi como su funcionamiento arquitectonico interno.

Se iniciara con la parte teorica, donde se describirdn y explicara los antecedentes del proyecto, tanto
conceptuales como de investigacion, para lograr el disefio del mismo. Estableciendo la estructura de
investigacion y desarrollo; se determinara la justificacion, objetivos, hipétesis y alcances que dieron
origen al planteamiento del problema, asi como investigaciones de escritos relacionados al tema,
tanto en el marco conceptual como en el tedrico, para tener un gran baraje de ideas y fundamentos

de antecedentes de investigacion e historicos.

Todo lo anterior se plasmara de manera escrita y grafica (lenguaje del arquitecto), con el objetivo de

explicar de la mejor manera el proceso del proyecto arquitectdnico.

Por ultimo se daran a conocer las conclusiones, para describir las aportaciones e ideas de lo que se

va a tratar de conseguir al término del proyecto.




JUSTIFICACION Y FUNDAMENTACION

Es de suma importancia contar con los suficientes edificios de equipamiento urbano en las localidades, para el buen

funcionamiento de la misma.

Se ha elegido el Municipio de Huandacareo, Mich., porque es mi lugar de origen, y ademas como habitante percibo
plenamente la necesidad de construir estos dos edificios, pues no los hay (Fig. A). Tomando en cuenta también que son
dos proyectos prioritarios establecidos en el PLAN DE DESARROLLO URBANO DE CENTRO DE POBLACION DE

HUANDACAREO MICHOACAN 2008.

EQUIPAMIENTO URBANO: sector comercio y comunicaciones

-3 TED 1 MDD
L
"
]
i 0 A
:‘0 T 1 moduo
F-)
s O
-
A
Ry 20 e
o vy " & Sorotes I 1 3 1 modso
§ a e
] F
| RP— | vet | 1 i
5 500 T moduio
V| e | smomno
| & | I I

(Fig. A). Fuente: Programa de Desarrollo Urbano de Centro de Poblacion de Huandacareo, 2008.

La principal razén por la cual se ha decidido realizar éstos proyectos, como tema de tesis, es porque en Huandacareo
existe una gran carencia de oportunidades de desarrollo econdémico, pues es minimo el porcentaje de poblacion

econémicamente activa en la localidad, lo cual la hace muy poco sustentable. (Fig. B)
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(Fig. C). Fuente: INAFED. SNIM, 2006.

El sector comercial y de servicios representa un elemento de alto impacto econdmico para la localidad, es por
ello; que dicho sector concentra la mayor parte de la Poblacion Economicamente Activa (53%). En este aspecto, la
localidad brinda servicios turisticos que hacen del lugar una fuente de empleo e ingresos para los pobladores del centro
de poblacion. Cuenta con una zona de balnearios de agua termal y una zona arqueoldgica; asi mismo, al interior de la
localidad se desarrolla un comercio pequefio, mediano y grande en el cual se puede adquirir articulos de primera y

segunda necesidad, tales como abarrotes, ferreteras,

construccion; tiendas de ropa y calzado, etc.

mueblerias, farmacias, distribuidoras de materiales para la

Huandacareo es una localidad turistica, por tanto su principal fuerza econdmica son los turistas y el movimiento
comercial que éstos producen; por lo que es urgente la construccion de un Mercado y una Central de Autobuses
que den un mejor servicio e imagen turistica al lugar.(Fig. C).




Por lo anterior queda claro que la localidad de Huandacareo no cuenta con edificios de equipamiento urbano, para los
sectores de COMERCIO y TRANSPORTE, por lo que:

e Resulta de vital importancia la construccién de un mercado, que atienda de manera permanente y concentrada
a la poblacion de Huandacareo, este mercado permitiria que quienes se dediquen al comercio de muchos de
los productos que en la localidad se consumen, sean habitantes de la misma, logrando que la economia se
reactive, ya que el dinero gastado en el mercado, mucho de éste se reinvertiria en la misma localidad y no
pasaria lo que actualmente sucede, que al ser comerciantes foraneos, normalmente se va a otros lados.

e Lalocalidad de Huandacareo, requiere en el inmediato plazo de una central de autobuses que dignifique este
servicio, que por tanto tiempo ha sido relegado a una actividad sin trascendencia, ain teniendo en cuenta que
es de suma importancia para la imagen turistica del lugar.

Segun SEDESOL es indispensable un mercado publico en localidades mayores de 5,000 habitantes; con médulos de 60,
90y 120 locales, segun las necesidades comerciales.

Todos los mercados tienen como punto de origen la idea de negocio y comercio (compra y venta de mercancia). El
mercado es una de las actividades de mayor encanto de la vida cotidiana, especialmente en la vida de las ciudades
y pueblos de Latinoamérica, y obviamente en un pueblo, como lo es Huandacareo, donde aun se conserva la tradicion
de ir diario al mercado por los productos mas basicos y frescos. Es por esto que se construyen edificios para comerciar
(especialmente mercados publicos). El mercado es una de los elementos basicos dentro del equipamiento urbano, (el
sector de comercio y abasto) por lo que se recomienda que este se encuentre ubicado en el centro urbano.

Asi mismo, ésta misma secretaria, recomienda que una central de autobuses deba ubicarse en localidades con una
cantidad de habitantes entre 5,000-10,000 para lo cual se recomienda mddulos de 20 cajones de abordaje.

La terminal de autobuses se encuentra dentro del equipamiento para servicios urbanos de transporte y comunicacion; de
acuerdo a la clasificacion de centrales (segUn sea el servicio que presten) éstas pueden ser de primera clase, segunda
clase, mixto, de carga, de paqueteria, etc.

En el caso del proyecto que se realizara, se prestara el servicio de pasajeros de segunda y primera clase (es decir,
sera un servicio mixto), pues el estudio del marco de referencia actual (posteriormente desglosado) comprueba que
estas son las necesidades de la localidad (transporte publico foraneo, transporte terrestre de primera clase y transporte
terrestre de segunda clase).

Por lo anterior cabe mencionar que Huandacareo tiene una poblacion de 6395 habitantes (de acuerdo con el Il Conteo
de Poblacién y Vivienda 2005), por lo que es necesaria la construccion de estos dos proyectos, pues dicha localidad los
necesita de acuerdo a su cantidad de habitantes.

En Huandacareo Mich.; dentro del subsistema de comercio y abasto, segun el diagnéstico establecido en el
PROGRAMA DE DESARROLLO URBANO DE CENTRO DE POBLACION DE HUANDACAREO MICHOACAN 2008,
no se cuenta con mercado publico, solamente existe un tianguis y una tienda comunitaria (ambos con bastantes
deficiencias, tanto de surtido, abasto, funcionamiento, etc.) es ahi el porqué de la urgencia del proyecto y construccion
del mercado publico.

Y dentro del subsistema de comunicaciones y transportes, solamente se cuenta con una insuficiente parada de
autobuses de pasajeros (la cual contiene una pequefia sala de espera con expedicion de boletos). En el sector
transporte, existe el transporte privado y el transporte publico integrado por: taxis, combis, microbuses y autobuses.




DEFINICION DEL TEMA

En el siguiente apartado se hablara de las definiciones de cada uno de los proyectos que conforman el tema,
dando a conocer sus caracteristicas y objetivos principales, para asi después de conocer el concepto de cada una, lograr
establecer una definicion propia y compuesta del mismo: “MERCADO PUBLICO Y CENTRAL DE AUTOBUSES , EN
HUANDACAREO MICHOACAN.”

CENTRAL DE AUTOBUSES:

Central de autobuses es el nombre de un servicio el cual esta destinado para el estacionamiento de autobuses
y asi poder dar la bajada y subida de pasajeros. Las terminales de autobuses también incluyen diferentes servicios
comerciales como: restaurantes, heladerias y tiendas de ropa, los cuales sirven a las personas que viajan grandes
distancias. Su historia comienza en 1830 aproximadamente donde se inventd el autobus.!

La Secretaria de Comunicaciones y transportes (SCT) define a la Central de Autosuses de Pasajeros como el inmueble
en el que se realiza la prestacion del Servicio Publico de Autotransporte Federal entre distintas localidades; en el se
efectua la salida y llegada de autobuses para el ascenso y descenso de pasajeros, y que ofrecen servicios
complementarios para cubrir las nesecidades del publico usuario. Las terminales se clasifican en provicionales y
definitivas, y deberan contar con el visto bueno de las autoridades municipales; su funcién basica es el transporte de
personas y carga menor en forma complementaria, por lo cual debe contar como minimo: las provicionales con sala de
espera, taquilla, sanitarios publicos, andén de ascenso y descenso de pasajeros y patio de maniobras; su periodo
operativo no excedera de 2 afios. Las terminales definitivas deberan contar ademas de lo sefialado en la terminal
provicional, con entrega y recepcién de equipaje, locales comerciales, restaurante, administracion, caseta de control,
cajones de abordaje, estacionamiento para autobuses de guardia, paradero de autobuses urbanos y taxis, plaza de
accseso y areas verdes. Deben ubicarse en loacalidades mayores de 10,000 habitantes, para lo cual se recomienda
maédulos tipo de 20, 40 y 80 cajones de abordaje. Estos elemetos deben estar vinculados con la vialidad regional y las
principales vias urbanas, en zonas donde no interfieran con la actividad urbana normal .2

La terminal de autobuses es un edificio que alberga y sirve de terminal a un sistema de transporte terrestre urbano que
desplaza a pasajeros dentro de la red de carreteras que comunican puntos o ciudades importantes. Edificio que agrupa
a personas que van a hacer un recorrido similar, proporcionandoles el medio que conduzca a cada individuo a su
destino.?

MERCADO PUBLICO:

La palabra mercado se deriva del latin “mercatus” que significa “reunion de comerciantes que van a vender en
determinados sitios y dias”. “Sitio publico destinado, permanentemente, o en dias sefialados, para vender, comprar o
permutar bienes o servicios”. EI mercado como servicio publico municipal consiste en la construccion, mantenimiento y
operacién de mercados para la comercializacién de productos perecederos y de consumo basico. La actividad principal
de los gobiernos municipales en este caso ha sido la construccion de los mismos, tendiéndose a una privatizacién en
relacion con la operacion y propiedad final, lo cual descarga de funciones y actividades al ayuntamiento y permite exigir,

' Central de autobuses. “Microsoft Encarta 2008 (DVD). Microsoft Corporation, 2006.

2SCT (La Secretaria de Comunicaciones y Transportes)

3 Pintor Morales Norma, TERMINAL DE AUTOBUSES LOCAL, DE CUITZEO DEL PORVENIR, Tesis para obtener el grado de Licenciatura en
Arquitectura, Morelia, Universidad Michoacana de San Nicolas de Hidalgo, 2002.




mediante reglamentos, el buen acondicionamiento de los mercados y lugares orientados a la comercializacion. El
mercado es un elemento de equipamiento urbano indispensable para la economia del lugar.4

La Secretaria de Comercio y Fomento Industrial (SECOFI), define al mercado publico como un elemento de
equipamiento comercial, estructurado con base en la organizacion de pequefios comerciantes que proporciona al
consumidor final el abastecimiento al mercado de productos alimenticios, de uso personal y articulos para el hogar.
Como parte importante de la cadena de distribucién de comercio al detalle, se orienta fundamentalmente a satisfacer las
necesidades de la poblacion de estratos medios y bajos. Por los servicios que proporciona y los habitantes beneficiados,
el mercado publico debe ubicarse en zonas de uso habitacional previendo el minimo de interferencia a las viviendas
colindantes o proximas a éste, cuenta con locales agrupados de acuerdo a al compatibilidad de sus giros comerciales:
frutas y verduras, legumbres, carnes y lacteos, abarrotes, ropa, calzado, etc. Es un lugar que requiere mantenimiento y
conservacion, lo cual debe ser proporcionado por la coordinacién de locatarios quienes deben establecer normas y
mecanismos de control para que funcione en condiciones adecuadas (sanitarias, comerciales, orden y seguridad).5

Mercado Publico; etimoldgicamente se deriva del latin “mercatus”. Sitio destinado en ciertas poblaciones a la venta y
compra de mercancias. Lugar publico donde concurren comerciantes y compradores que van a realizar alguna
transaccién comercial. Contratacion publica de mercancias en un sitio determinado para tal efecto y en los dias
sefialados.®

Se ha decidido tomar solamente dos proyectos (dentro de los diversos Proyectos estratégicos de equipamiento urbano,
porque estos son los Unicos dos de primera prioridad en Huandacareo, Mich., dentro del concepto de Equipamiento
Urbano (E), dichos proyectos son:

s ElMercado Publico (elemento de equipamiento urbano dentro del sector comercio y abasto) v;
s La Central de Autobuses de Pasajeros (elemento de equipamiento urbano dentro del sector comunicaciones y
transporte).

Entonces la definicién compuesta del tema de tesis es:

“Proyectos de Equipamiento Urbano, donde se dan a conocer todos los detalles del disefio, proyeccion y
construccion del Mercado Publico y la Central de Autobuses (de los subsistemas de comercio y abasto; y de
comunicaciones y transportes); todo lo anterior con la mejor solucién de funcional-urbana-constructiva; asi
como su funcionamiento arquitectonico interno”.

4 Sainz Luis Ignacio y Albores Guillen Alberto, TESTIMONIOS Y DOCUMENTOS SOBRE MERCADOS ESPECIALIZADOS, Ediciones Jurisdiccion De
Venustiano Carranza, México, 1991. p. 4-52.

5 SECOFI (Secretaria de Comercio y Fomento Industrial)

6 Elizalde Blancas Luis Enrique, MERCADO PUBLICO MUNICIPAL DE NAHUATZON, Tesis para obtener el grado de Licenciatura en Arquitectura,

Morelia, Universidad Michoacana de San Nicolas de Hidalgo, 2002.



MARCO DE REFERENCIA ACTUAL’

En la localidad de Huandacareo Mich.; dentro del subsistema de comercio y abasto, segin el diagnéstico
establecido en el PROGRAMA DE DESARROLLO URBANO DE CENTRO DE POBLACION DE HUANDACAREO,
MICHOACAN. 2008, no se cuenta con mercado publico, solamente existe un tianguis y una tienda comunitaria (ambos
con bastantes deficiencias, tanto de surtido, abasto, funcionamiento, etc.) es ahi el porqué de la urgencia del proyecto y
construccion del mercado publico.

Y dentro del subsistema de comunicaciones y transportes, solamente se cuenta con una insuficiente parada de
autobuses de pasajeros (la cual contiene una pequefia sala de espera con expedicion de boletos). En el sector
transporte, existe el transporte privado y el transporte publico integrado por: taxis, combis, microbuses y autobuses,
cuyas principales rutas son:

RUTAS FORANEAS:
- Huandacareo — Tupatarillo — Tupataro (combi y microbus)
- Huandacareo — Chucéandiro (combi)
- Huandacareo - Cuitzeo (combi)
- Huandacareo - Puruandiro (autobuses)
- Huandacareo — San José Cuaro (microbus)
- Morelia - Cuitzeo — Huandacareo - Puruandiro (autobus)

De estas rutas las primeras cuatro pertenecen a una sola Unién de Transportistas siendo en total 42 unidades,
combis marca Nissan-Urban, las cuales cuentan con una capacidad de 17 a 18 pasajeros aproximadamente.

La ruta Huandacareo — Cuitzeo inicia a las 6:00 a.m., saliendo con una frecuencia de 5 min., cada unidad, prestando
el servicio a 160 pasajeros en promedio por dia y por unidad, concluyendo esta ruta su jornada laboral a las 8:30 p.m.

La ruta Huandacareo — Puruandiro inicia su recorrido a las 6:30 a.m., saliendo cada 15 min., prestando el servicio a
un total de aproximado 80 a 120 pasajeros por dia y por unidad, terminando a las 3:30 p.m.

La ruta Huandacareo — Chucandiro inicia su recorrido a las 6:30 a.m. saliendo cada 10 min., prestando el servicio a
un total aproximado de 100 a 120 pasajeros y concluyendo su recorrido a las 4:00 p.m.

La ruta Huandacareo — Tupataro y Huandacareo — San José Cuaro inician su jornada a las 7:00 a.m. saliendo con la
frecuencia con la que el usuario lo requiera y terminando su recorrido a las 3:00 p.m.

La ruta Morelia — Cuitzeo — Huandacareo — Villa Morelos - Puruandiro inicia su recorrido a las 5:00 a.m. (iniciando en
Puruandiro o Morelia) saliendo con una frecuencia de 30 min., concluyendo a las 8:30 p.m. (Puruandiro o Morelia).

En el transporte interno se cuenta con tres unidades y con tres rutas, siendo dichas unidades de tipo combi, para 10 o
12 pasajeros aproximadamente, saliendo de su base con la frecuencia que sea requerida por el usuario, iniciando a
las 8:00 a.m. y concluyendo a las 3:00 p.m.

En cuanto al servicio de taxis se cuentan con un parque vehicular de 17 unidades, las cuales se ubican en la base
situada en la calle 8 de Enero (sitio Unico), al costado sur de la Plaza Civica.

La informacion anterior nos da bases para calcular las capacidades y alcances de los proyectos; pues
sabiendo lo que hay y cuanto hay en la localidad, podemos proponer lo que se necesita para abastecer a la
poblacion de estos servicios de transporte y comercio.

” PROGRAMA DE DESARROLLO URBANO DE CENTRO DE POBLACION DE HUANDACAREO, MICH. 2008.




OBJETIVOS

GENERALES

El objetivo principal es realizar el Proyecto Ejecutivo del Mercado Publico, en Huandacareo Mich.; dandole la
mejor solucion funcional de integracion arquitectonica-urbana, técnica y estética.

El objetivo principal es realizar el Proyecto Ejecutivo de la Central de Autobuses, en Huandacareo Mich.;
dandole la mejor solucién funcional de integracion arquitectdnica-urbana, técnica y estética.

PARTICULARES

URBANOS

Lograr una buena integracion de los proyectos dentro de la mancha urbana.
Obtener dos proyectos de gran calidad, para presentarlos ante el Ayuntamiento del Municipio.
Obtener edificios de grata apariencia y de gran confort para la imagen urbana del lugar.

FUNCIONALES

Al terminar los proyectos se obtendran (al menos en teoria) edificios dignos, con excelente distribucion de
espacios (en cuanto a dimensiones, circulaciones, ventilacion, iluminacion, etc.).

Realizar un trabajo de tesis, que sirva de referencia a temas relacionados.

En cuanto al Mercado Publico se establecera un espacio especifico, controlado (tanto en seguridad, como en
higiene y economia) y funcional para el desarrollo de la actividad del comercio al menudeo.

En cuanto a la Central de Autobuses, se logrard disefiar y proyectar un edificio con excelente funcién
arquitectonica (sin olvidar el aspecto estético y estructural) para que se realice la actividad de transporte de
pasajeros y de paqueteria pequefia.

FORMALES

Disefio sencillo, pero interesante como arquitectura funcional de servicio publico.

Proyectar con identidad, donde se refleje la esencia de la localidad.

Edificio con un orden, respeto y consideracion del sitio, terreno y contexto.

Crear dos edificios arquitecténicos de equipamiento urbano que contenga ideas, disefio y caracteristicas
interesantes (en teoria), dignas de presentarse como arquitectura.

Establecer un equilibrio entre: lo rigido de los edificios propios para servicio urbano y lo flexible-sensorial de la
mente humana.

Proyectar a ejes y medidas de razonable construccion, tomando como base una reticula métrica.

Establecer un orden y funcién en los diversos espacios, pero cuidando no caer en la monotonia.

Lograr una proporcién del edificio, de acorde al contexto, al ser humano y hacia las partes del mismo edificio.
El concepto de disefio sera funcién - forma, sin olvidar la relacién y ayuda entre ambas.

El caracter de los edificios sera discreto, restandole un poco de importancia al caracter funcional, y sumandole
un caracter de espacio social y de recreacién; para invitar al usuario a entrar y visitar los espacios de
artesanias y turismo, que habra en ambos proyectos.

Potencializar las caracteristicas de topografia del terreno.




ANTECEDENTES HISTORICOS

ANTECEDENTES HISTORICOS DE MERCADOS

La aparicién de los mercados estuvo estrechamente vinculada con Voltaire y su “saber urbano” (siglo XVIII),
pues el aseguraba que los edificios publicos debian tener como prioridad la funcién y después la estética, donde los
mercados debian estar distribuidos homogéneamente en toda la ciudad. En la época Cristiana estos mercados tuvieron
un cambio, se realizaron las divisiones entre los locales a base de muros de mamposteria. En el siglo XX se inicia la
expansién de los mercados, y el establecimiento de estos como equipamiento urbano.

En nuestro pais, en Tlatelolco se establecié el mercadeo més grande de la época. Todos estos ya se encontraban
organizados segln el tipo de producto que se vendia. Durante el virreinato se construyeron mas mercados con
materiales imperecederos, pues ya se tenia la idea de un mercado fijo. En el siglo XIX se realiz6 la construccién de
diversos mercados como el de El Volador (1841), el mercado de la Merced (1858), etc. En la época moderna se
construyd el famoso mercado Hidalgo (1910), el de Coyoacan y Azcapozalco (1955), etc. En la época moderna destacan
los mercados de Pino Suarez (1992) y la Central de Abastos (1980, en Cd. México). 8

ANTECEDENTES HISTORICOS DE CENTRALES DE AUTOBUSES

El movimiento de viajeros ha obligado a la humanidad a disefiar su transporte. El primer servicio de 6mnibus se
estableci6 en Francia en el siglo XVIII. En 1821 se construye el primer automdvil para transportar pasajeros, apareciendo
con esto el transporte publico. El siguiente paso en el tema del transporte fue crear precisamente lineas de transporte,
donde la primera fue Inglaterra (para Londres - Edimburgo). En América la diligencia llego hasta 1817.

En México el antecedente mas remoto que se tiene de una central de autobuses es en Techiloyan (paraderos para
mensajeros a pie). En 1894 se establecié la primera linea de diligencia en México, pero hasta 1925 se establecieron las
primeras lineas de transporte para pasajeros, teniendo como paraderos las afueras de los mercados o la plaza principal
(paraderos a la intemperie y en plena via publica).

En 1935 se crea la Comision Nacional de Caminos, surgiendo con esto la necesidad de construir estaciones en el centro
de las ciudades y calles céntricas de las localidades. En 1964 Jalisco construye la primera Central de Transporte, ya
como tal; en el mismo afio se elaboré un programa de gobierno para establecer las terminales en las Ciudades
importantes; financiadas por el gobierno y empresas concesionarias. En 1922 México contaba con 122 centrales de
autobuses. ®

COMENTARIO PERSONAL

Los mercados son edificios fundamentales en toda ciudad, pueblo o civilizacién, pues para realizar la actividad comercial
se necesita un espacio propio y determinado. Todos los mercados del mundo han tenido en comdn un origen, en un
principio era el negocio de productos cotidianos en espacios publicos (calles, plazas, parques, etc.). Hay inmensas
modificaciones en la gestion de mercados, desde entonces los mercados han animado y marcado el ritmo de la vida de
las ciudades y pueblos, especialmente en Latinoamérica.

El gobierno intenta sustituir los mercados al aire libre por mercados cubiertos, para tener control de ellos (en higiene,
seguridad, economia, etc.). Los mercados se han convertido en manifestaciones fisicas y sociales de un servicio basico
para toda clase social, donde los comerciantes tienen gran iniciativa, pero mucha limitacién social y econoémica. Es por
esto que se unen planificadores, urbanistas y arquitectos con politicos y administradores publicos, para ofrecer
propuestas claras y viables que ayuden al orden de sitios de abasto. Actualmente todo mercado esté planteado a partir
de la condicién funcion-costo-beneficio, donde; gracias a esto los mercados han tenido una gran capacidad de

8 Sainz Luis Ignacio y Albores Guillen Alberto, TESTIMONIOS Y DOCUMENTOS SOBRE MERCADOS ESPECIALIZADOS, Ediciones Jurisdiccion De

9 Martinez del Rio de Redo Marita, EL TRANSPORTE EN LA HISTORIA DE MEXICO, Editado por Artes de México, México, 1960, p. 3-45.

Venustiano Carranza, México, 1991. p. 4-52.



sobrevivencia frente a los rapidos ciclos de auge y nuevos formatos comerciales (supermercados, plazas comerciales,
tiendas ancla, etc.), ya que en los mercados se puede combinar cada vez méas el vinculo con el pasado, los nuevos
habitos y las diferentes y nuevas formas de cultura urbana.

Actualmente la Centrales de Autobuses no solo son equipamiento urbano para las ciudades, sino también lo son para
cualquier localidad que tenga minimo 10,000 habitantes. El transporte es una actividad de vital importancia en las
localidades, pero también trae consigo grandes problemas urbanos como el peligro de los paraderos en la calles, pues
ocasionan accidentes y caos vial. Es evidente que el transporte publico, en los Ultimos afios ha aumentado
desenfrenadamente, esto se debe al aumento en las necesidades de moverse de un lugar a otro constantemente. Por lo
que es de vital importancia dotar a los localidades de los espacios de equipamiento urbano adecuados para su pleno
funcionamiento, en todos los sectores, uno de éste es el sector transporte.




ANTECEDENTES DE INVETIGACION (O SOLUCION)

A continuacion se analizan diferentes mercados publicos y centrales de autobuses (a nivel internacional, nacional y
estatal), desglosando mediante croquis conceptuales sus principales caracteristicas en cuanto a funcién, forma y
estructura. Cabe aclarar que de cada uno de los edificios analizados, me enfoque en las caracteristicas, que en lo
personal me parecieron mas interesantes y relacionadas con mi proyecto.

Es importante mencionar que los croquis plasmados en éste capitulo yo los realice, tomando como base la informacion y
analisis de los edificios estudiados.

Los lineamientos para dichos analisis son los siguientes:

»  Agrupacién y zonificaciones funcionales.
»  Espacio arquitectonico

»  Circulacién y forma del edificio

*  Respuesta al contexto

MERCADOS PUBLICOS
Nivel internacional

Mercado Pdblico de Cabo Rojo

*  Autor: Luis Flores (FAICA)

»  Superficie: 1,400m2 (construccion)
*  Ubicacion: Cabo Rojo, Puerto Rico
*  Fecha: 2002

Ubicacion satelital del Mercado Publico de Cabo Rojo Vestibulo central del mercado

'® Plazola C. Alfredo, “Mercado”, ENCICLOPEDIA DE LA ARQUITECTURA, Volumen 7, Plazola ediciones, México, 1998, p. 597-630.




¢ Por qué analicé éste proyecto?

Es un mercado a nivel internacional, de un pais con caracteristicas sociales y econémicas semejantes a
México.

Uno de sus enfoques es turistico.

A pesar de que es un mercado internacional, tiene alcances arquitectonicos, funcionales y comerciales
similares a mi proyecto.

Caracteristicas:

Estructura techada compuesta de porticos rigidos.

Busco; establecer el buen ambiente y estética, para lograr la atraccion tanto de las personas originarias del
lugar como de los turistas.

Su concepto arquitectonico fue el buen ambiente de trabajo de consumidores y usuarios.

Techo perimetral incluyendo estructura a gran altura para lograr ventilacién e iluminacion natural.

Rampas en fachada sur.

Conexion visual entre las facilidades de la plaza y la calle.

Divisién entre locales, pero compartiendo espacio visual sin interrupcion.

Suficientes sanitarios, tanto para los locatarios, consumidores, y todo el publico usuario.

Fachadas interiores de concesionarios con areas de exhibicion.

Instalaciones ocultas e individualizadas: eléctricas, hidraulicas, sanitarias. Aire acondicionado en &reas de
carnes, sistema de alarma contraincendios y luces de emergencia.

En cuanto a la estructura se removié el techo perimetral remplazando por una estructura de metal ubicado a mayor altura
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para lograr ventilacién e iluminacién natural; también, se corrigieron los problemas de instalaciones (aire acondicionado,
sistema contraincendios y emergencias, instalacion sanitaria, etc.), aumentando la capacidad de los sanitarios.
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Instalaciones redisefiadas en el proyecto.
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En el interior se realizaron las siguientes intervenciones: demolicion de paredes interiores, redistribucion y creacion de
nuevos espacios interiores de acuerdo a las necesidades de los inquilinos; creacion de fachadas interiores y concesiones
con areas de exhibicién en concreto enchapado, asi como sistemas de puestas “roll up” sobre topes y en puertas de
entrada la concesidn; remplazo total del sistema de servicio eléctrico actual por uno individualizado y de mayor

P. ARQ. NADIA MARTINEZ GUTIERREZ -
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capacidad, remplazo de la plomeria existente por una totalmente nueva con contadores de agua individuales; creacién
de sistema de aire acondicionado en area de concesiones destinadas a carnes y mariscos; instalacion de los sistemas
de alarma contra incendios y luces de emergencia; e instalacién de nuevo piso.

LLOALA | DRMAL

P. ARQ. NADIA MARTINEZ GUTIERREZ -
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Utilizacion de persianas, pergolados y techumbres para la incidencia solar.

| " {
Anélisis del programa arquitecténico ‘JL____j e k E l
i lj-__l_t':lln'll

PLANTA A

»  Escaleras y circulaciones } |

«  Locales 7

+  Area gastrondmica 1

«  Patioy plaza comin [ i

e Administracion

*  Bodega

*  Sanitarios hombre
*  Sanitarios mujeres
*  Cuarto de basura

¢  Almacén

«  Areade servicio

+ Bodega
ZONIFICACION

«  Areacomin

+  Areade servicio

«  Areade locales

+  Area de administracion

Se busco restablecer el ambiente y los atributos estéticos que ofrecia la plaza antes de su rehabilitacion, y que hoy en
dia forman parte de la memoria colectiva del pueblo, logrando atraer no solo al publico de la localidad sino también a los
turistas, pues se procurd crear un mejor ambiente de trabajo y mayor facilidad para los consumidores y usuarios; con
agradable y organizados espacios de acuerdo a las necesidades ambos grupos. Logrando la ideal y mas funcional
zonificacién del espacio.

P. ARQ. NADIA MARTINEZ GUTIERREZ -
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Fachada Sur '-

Fachada Norte

Un punto importante fue la rehabilitacién de la fachada principal, restableciendo y reforzando la conexién visual entre las
facilidades de la plaza y de la calle. Remodelacion de capas de pintura de todas las fachadas de todos los exteriores

dejando expuesta la piedra; creacidén de rampas y pintura en el concreto; asi como, la creacién de area para basura y
desperdicios.
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Nivel nacional
Mercado del Barrio de Santa Ana'’

Autor: Duarte Aznar Arquitectos
Superficie: 1,417.65m2 (de construccion)
Ubicacion: Mérida, Yucatan. México
Fecha: 2002

T A

Ubicacion satelital del Mercado Publico de Cabo Rojo (izquierda). Fachada principal (derecha). Analisis de la facha
principal (inferior).

¢ Por qué analicé éste proyecto?
»  Tiene enfoque urbano y arquitectonico, al igual que mi proyecto.
» Forma parte de un conjunto de equipamiento urbano, que es algo muy relacionado al Plan Estratégico de
Equipamiento Urbano que yo propuse.
*  Proyecto, donde el cliente es el Ayuntamiento.
*  Lugar que recibe turistas.

Es una remodelacion realizada para el Ayuntamiento de Mérida, ademés de transformar unas obsoletas instalaciones
para convertirlas en un edificio comodo y funcional para usuarios y locatarios ofrece la posibilidad de revitalizar una zona

" Villalobos Roxana, “Mercados”, ENLACE, Afio 14, No. 2, Febrero 2004, Ed. ENLACE ARQUITECTURA Y DISENO, México DF., 2004, p. 38-77.

P. ARQ. NADIA MARTINEZ GUTIERREZ -



de gran importancia en el corredor turistico de la Cd. de Mérida. A nivel urbano es entendido como un nucleo de reunién
multifuncional, un centro de barrio para la poblacién local, un atractivo turistico para los visitantes y un detonante para la
consolidacién de la zona; como elemento de articulacién urbana donde confluyen diversas actividades que favorecen la
interseccion del parque, el mercado, la parroquia y el paseo de montejo.

Analisis del programa arquitectonico
PLANTA

»  Acceso (y rampas)

*  Acceso de servicio

+ Terraza

+  Patio de ascenso y descenso de mercancia
+ Bodega

»  Cuarto de basura

*  Almacén

+ Locales

+  Area de servicio
e Patio interior

*  Sanitarios
e Administracién

ZONIFICACION purih ST
«  Areacomin -
+  Area de servicio
+  Areade locales
«  Area de administracion
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Andlisis de la zonificaron del mercado del Barrio de Santa Anna y concepto del andén de carga y descarga
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Cortinas metalicas de acero galvanizado multiperforadora, que permiten una ventilacion natural evitando el uso de
sistemas artificiales y su acabado galvanizado garantiza una larga vida Util de puertas y mamparas de la lamina
porcelanizada cuya resistencia comprobada al ser usada en espacios publicos las hacen la mejor opcion para evitar
reparacion y mantenimiento (derecha). Diagrama de funcionamiento (izquierda).

Un espacio versatil y adecuado a las diversas actividades y horarios, un mercado con una imagen actual y la tradicion de
siempre, elementos traslucidos que juegan con las sombras durante el dia y con la luz durante la noche, consientes de la
importancia de la funcionalidad del nuevo mercado.

Caracteristicas:

»  Proyecto con dos enfoques: (urbano y arquitectdnico).

*  Esunnucleo de reunidn urbano, multifuncional, centro de barrio; para la poblacién local.

*  Esun atractivo turistico.

»  Esun elemento importante dentro de la zona urbana central (integrada por el Mercado, la Parroquia y el paseo
del Montejo).

»  Enlo urbanistico en ésta remodelacion se rescato la cinta de arboles de Paseo del Montejo, se ampli6 la acera
norte en la calle 47, se reubico el sitio de taxis sobre la calle 60, y se establecio el estacionamiento del todo el
conjunto al costado sur de la Iglesia de Santa Ana.




* En lo arquitecténico se rescato la forma de la cubierta, como una escultura urbana. Para las cuestiones
funcionales se utilizaron materiales duraderos, resistentes y de bajo costo en mantenimiento. Es una planta
libre, espacios con pocos elementos construidos; espacios versatiles adecuados a diversas actividades y
horarios.

»  Se conservo laimagen actual y tradicion de siempre.

El despacho trabajo la propuesta considerando la continuidad de la cinta de arboles de Montejo, la ampliacién de la
acera sur, la reubicacién del sitio de taxis, y la ubicacion del estacionamiento de todo el conjunto al costado sur de la
iglesia de Santa Ana.
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A nivel arquitectonico se partio del rescate de la forma de la cubierta, liberandola y manejandola como una escultura
urbana, una gran sombrilla cubriendo un patio interior y una terraza interior integrada al parque. Aprovechando una
planta libre, se conformaron los espacios con pocos elementos construidos y muebles ligeros, dispuestos y de acorde a

las necesidades.
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Muebles de aluminio en puestos de artesanias y comidas. Que permiten una ventilacion natural, durabilidad y la garantia
de eminente una imagen adecuada del mercado durante toda su vida (til ya que no requieran de mantenimiento de

pintura o algun otro tipo de recubrimiento.

P. ARQ. NADIA MARTINEZ GUTIERREZ -
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Materiales duraderos, resistentes y de bajo costo de mantenimiento, tales como: acero inoxidable en macetas y muebles
de frutas y verduras, ya que ofrecen una superficie higiénica, de facil limpieza y/o mantenimiento. Recubrimientos
laminados, liner-panel en puestos de comida y carnes, el cual evita la formacién de hongos y permite tener grandes
superficies sin juntas y de facil limpieza. Recubrimiento epoxido neo gard en pisos de areas de abasto y comidas, cuya
aplicacion no solo ofrece resistencia y durabilidad, sino que al igual que los otros casos no tiene juntas por lo cual no
guardan mugres u hongos.

P. ARQ. NADIA MARTINEZ GUTIERREZ -
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Mercado de la Merced??

»  Autor: Enrique del Moral

»  Superficie: 80,000m2 (de construccion)
»  Ubicacion: Cd. De México. México.

+  Fecha: 1957

Mercado de La Merced. Enrique del Moral; colabo-
rador: Hilario Galguera. México, D. F. 1956-1957.

¢ Por qué analicé éste proyecto?
»  Esuna distribucion diferente, donde los espacios estan en médulos separados, creo que estan organizados de
una forma un tanto arbitraria y sin planeacion, pues algunos son anexos.
»  Seencuentra ubicado en varias manzanas.
»  Creo que el proyecto original no fue lo que hoy se ve, a causa de la incorrecta planeacion a futuro.
»  Esun proyecto viejo, donde muchas de sus caracteristicas ya no son vigentes.

|

ZONIFICACION
«  Areacomun
«  Area de servicio
«  Areade locales
«  Area de administracion
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Flanta de conjunto

2 Plazola C. Alfredo, “Mercado’, ENCICLOPEDIA DE LA ARQUITECTURA, Volumen 7, Plazola ediciones, México, 1998, p. 597-630.

P. ARQ. NADIA MARTINEZ GUTIERREZ -
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Caracteristicas:
»  El proyecto original abarco 6,000 puestos, 400 cajones de estacionamiento p/camiones de carga.
* manda

»  Lasolucién del programa se resolvié al dividir en dos naves, y separar la guarderia, el almacén y las funciones
de carga y descarga de mercancia

»  Claros y cubiertas de concreto armado, en forma de cafion corrido, cortada en 2 secciones por la cumbrera,
dejando un ventanal corrido para el paso de la luz, estan contra venteados con trabes de concreto que
permiten su aligeramiento y limpieza visual y constructiva.

»  Los materiales pétreos se utilizaron por el bajo precio de mantenimiento en el futuro.

»  Fachada con celosias de bloque hueco y forma grecas.
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Planta alta

de La Merced. Enrique del Moral; colaborador: Hilario Galguera. México, D. F. 1956-1
Estacionamiento para camiones, disefio lineal.
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Mercado Municipal en Oaxaca’

Autor: Fernando Pérez nieto Castro
Superficie: mas de 20,000m2 (de construccidn)
Ubicacion: Cd. De México. México.

Fecha: 1972
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F F isto Castro Oaxaca, (axaca, Miien. 1072

Fachada lateral del mercado de Oaxaca (superior izquierda). Pasillos laterales (superior derecha). Locales (inferior
derecha).

¢ Por qué analicé éste proyecto?

*  Los locales se encuentran claramente separados y clasificados segun el giro comercial.
Las principales circulaciones se encuentran al exterior de los edificios y son descubiertas.
*  Creo que el estacionamiento es insuficiente para la cantidad de locales.
»  Sudisefio es a base de cuadros y rectangulos.
»  Sus fachadas son muy sencillas.

2 Plazola C. Alfredo, “Mercado’, ENCICLOPEDIA DE LA ARQUITECTURA, Volumen 7, Plazola ediciones, México, 1998, p. 597-630.
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ZONIFICACION
«  Areacomin
+  Area de servicio
«  Areade locales
«  Area de administracion
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Caracteristicas:
«  Consta de 3 edificios techados

=1 | 555 S 1 420

1. Vias de acceso
2. Estacionamiento

3 Edificio 4rea de ropa

4

Planta de conjunto

4. Edificio del area de comida
5. Edificio del 4rea
de frutas y verduras
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»  Alimentos: fondas, barras en diversos nlcleos pequefios e independientes; formados por rectdngulos cubiertos

a 4 aguas. En la parte media hay espacios abiertos, en total son 6 patios interiores.
»  Planta cuadrada: verduras, frutas, abarrotes y carne.
»  Planta rectangular: puestos de ropa, telas y artesanias. Tiene 2 patios interiores.
»  Fachadas de ladrillo que se comunican al exterior de una muy sencilla, son muros perimetrales de baja altura,

porque respetan las construcciones colindantes.
»  Las entradas estan jerarquizadas con volimenes grandes y acceso abocinado.
»  Los corredores exteriores del 1er. Cuerpo, son techados con pequefios voladizos sostenidos por las columnas

perimetrales del conjunto.

»  Todos los espacios son interactivos (por su funcién) donde se combina naturaleza-usuario-actividad.

P. ARQ. NADIA MARTINEZ GUTIERREZ
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Planta zona de ropa . Fachads sureste

. = — A, Pusstos bajos
—— 4 Patie
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Farnando P Castro Oaxata, m!t’c«l. Maxico. 1872, ‘_( ¢ ‘MI (', ( ._‘ L-’,\ ‘d 4
Fachadas laterales (accesos y volumetria)
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Fachada noroeste

Mercado Municipal. Fernando Pereznieto Castro. Oaxaca, Oaxaca, México. 1972.
Fachadas del mercado

§ W A

LAAVA D o
‘_?"'__"“ 3 —— -*:

l = — FEPETICION
l F FivMo
| - - .1[ — ’ . ”_-f-“—"- ' ! - ,'-i-':-l_u.’,i

” il { | ol 'Uﬁ:’] E
o=y | . .1 i\ 1I j = i/ ! RO e AN YLy
I -o\ed rah A (3t Eh) ORI B
PR L [ el 1A AND

Analisis formal de las fachadas y de criterios de disefio
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Fachada noreste _

: Fachada sureste
ercado Municipal, Fernando Pereznieto Castro Qaxaca, Oaxaca, México, 1972,
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MERCADO PUBLICO Y CENTRAL DE AUTOBUSES, EN HUANDACAREO, MICH. -

Nivel estatal
Mercado Revolucion o San Juan™
Superficie: mas de 20,000m2 (de construccion)
Ubicacion: Morelia, Mich. México.
ado Revokcssa . sudad Immagen 011 Inferior del mercado Revolucdn “San uan” de la
umﬁﬁ‘m&bmos‘ia;&mb e cudad de Morelia Mich Tomade de la nave cenlral Oel

Fotografias del Mercado de San Juan en Morelia y andlisis del acceso.

' Elizalde Blancas Luis Enrique, MERCADO PUBLICO MUNICIPAL DE NAHUATZON, Tesis para obtener el grado de Licenciatura en Arquitectura,
Morelia, Universidad Michoacana de San Nicolas de Hidalgo, 2002.
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MERCADO PUBLICO Y CENTRAL DE AUTOBUSES, EN HUANDACAREO, MICH.

¥  Mercado Revolucion “San Juan® Morelia
Mich: an,

Giro comercial ! m? Tol No. de
| m? locsies
125
Abandonadc L] 025 2
9
Abaroies -1} 2810 3
1250
Abarroles y cames 1250 1250 1
fas
620
Abaroles y cremeria 1250 1870 2
6
Abaroles y joyeria - 12 2
Abamoles y pl -] 6 1
Abaroles y semiias 13
125 1425 2
Abarrolss, chiles secos
y ceresies 250 250 1
Agua fresca y paietas 1250 1250 1
Aguacste yverduras | 620 620 1
Aguamie 820 620 1
Atatta 250 250 1
Anbjos 570
620 1180 2
Ameglo fioral ] ] 1
Articuios de campo ] (] 1
Articulos de Empieza 2620 2620 1
Articuics del hogar y ]
ferro 3 12 2
3
6
6

Total
mi

450

i

1875 |

Calabaza y camote

260

180

250

| 1250
1250

1250
1250
1250
1250
1250
1250

1250

160.50

13

25—t
Chiles secos y semillas 3 2920
620

P. ARQ. NADIA MARTINEZ GUTIERREZ




Girp comerish
Duicerla

Duloas y plasticos |

Cuices y wardura |

Epbs l

Fentasla
“Fae®erla
3 -

srmeteria rig

Fern

Florerie

73

|— Gio cermrcal

Told
ma

"7 Frutazyjercerte

243

Frulaz ylagumbmz

Cirg comarcial m? l Tom l o de
m? iocaies
460
Fiotern y regalos g 1960 4
5
3
Flores 4
3b
18
Frosar y aguacaie | 18
Friol y habas 480
Frijol y sarmifas E]
1250
34
13
2
350
30
Fac]
&7
750
1950
pras]
Fruta 1850
14580
4350
17
L]
850
8350
18
7
a1t
35
Fruts, lsgumbre ¥ ] 20
huchepas ~ o
_ Frutaydulos 2 | 2
[ Giro comersial m Tolal Ho.de |
m locekes
Frules y tenis 24 24 1
16
Frutas y vordure 18 40 3
G
" Frulas cemekesy 3 [ 1
vaniuTe |
Frutas, legumbees ¥ 13 K] 1
somillas _ A
Fles kgembeasy | 63 650 | 1
verdLTas
3
Hiarions medicin Blas 5 ] 3
. 230
Hunrachira 2 [ K
1]
Huchapos L] [ 1
hwewo 230 230 2
E
Huvo y lamalkes 3 3 1
-]
Huewn y i -] 1 2]
[
40
B
]
Jarcada B 7580 12
4
6
6
-]
1250
5
&
| [}
3
Ity chilnE S8co5 g nA 5
620




Geo comeran m Tota No. de Giro comercial mé Tolal No. de
md locales | mé locaies
pera sves ] 2 1
Jiomake 6 1 12
Joyeria y plasicos 8 1 8
Jugos y desayunos 3 1‘
870 2
k| ax
} BX
Jugos y bcuados 6 150 6 :
e
p
6
Jugueteria I € 620 1
Lac:ecs_f derivados 6 1 Legumbres 2245 25
Lactecs y embutidos 1 150 1
57
6
3
Legumbres 12 50 2805 24 | Legumbres somilas y | 3 1
1250 chides |
1250 Legumbres y chies | 15 | 15 1
|-',‘ L) SO00g |
12.50 legumbresyutas | 1250 | 1870 2
2 2 A0
20 Legumbres y jiomates 1 10 | 10 1
13 > Legumbres y semilas | 780 | 750 1
1350 Legumbres verduras y | 780 | 750 1
12 somiing
12 Limpeza y ariculos del | 12 [ 12 1
16 50 hoger
13 Loncheria y taqueria ‘ 570 | 1
1 Loza de barro 6 6 1
350 Polle ;] 158 BG 18
B ]
375 1250
ars o
175 1250
820 &
Pescaderia 620 12035 " 6
& 6
3 g
3 1290
[ Porls 250 250 1
1250 Progucis garmihados 3 3 1
1250 y p¥iolas
250 Traeece ¥ dervadce 340 980 2
1250 5.20
470 Rakjes v phaz 3] [ 1
1250 i i 1 14 z
Fascedy doreds 6530 2490 3 Repaceain ds aheies 1235 -




MERCADO PUBLICO Y CENTRAL DE AUTOBUSES, EN HUANDACAREO, MICH.
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Estudio de areas del mercado de San Juan y croquis de zonificacion del mismo.

S
| 570
480
! ] Verduras y legumbres 3 3230
} : 4
3
16
’ Visceras 1750 2350
| - - s
’ PEAFEOED Viscaras v came 370 370
D
7 Zepaleria 1250 50
i ‘-—‘\“> 1250
| I 1250
: . Zapaeria y ropa 6 [
totales | 4,27025
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¢COMO INFLUYO EL ANALISIS DE LOS ANTERIORES PROYECTOS?

Todos los mercados tienen como punto de origen la idea de negocio y comercio (compra y venta de
mercancia). El mercado es una de las actividades de mayor encanto de la vida cotidiana, especialmente en la vida
de las ciudades y pueblos de Latinoamérica; y obviamente en el pueblo de Huandacareo, donde aln se conserva la
tradicion de ir diario al mercado por los productos méas basicos y frescos. Es por esto que se construyen edificios para
comerciar (especialmente Mercados Publicos). EI mercado es una de los elementos basicos, dentro del
equipamiento urbano (para servicio de comercio y abasto), por lo que se recomienda ubicarlo en el centro de la
localidad.

El modelo actual de un mercado (como acabamos de analizar en los anteriores ejemplos), se basa en la condicién de
costo-beneficio. 15 La idea de solucidon de éste modelo, se origina en resolver un ambiente confortable para las
actividades que realizan todos los usuarios (compradores, administrativos, empleados y comerciantes); estableciendo los
espacios, instalaciones, iluminacién y ventilacion mas adecuada, y natural, cabe mencionar que otro punto importante a
tomar en cuenta es la amplia y funcional area de acceso, asi como las circulaciones.

El punto clave para el disefio de un mercado se encuentra en la solucién de la organizacion, divisién y funcionalidad de
los diversos giros comerciales y espacios de servicio (los locales de cada uno de estos en relacién a las circulaciones y
sanitarios).

Los espacios més conflictivos son el area de circulacién, el area de recoleccién de basura, el estacionamiento, y el area
para instalaciones; ya que estas son las zonas donde se han detectado insuficiencias o problemas a futuro. Este sera el
punto donde se pondra especial atencién.

Como equipamiento urbano se debe de elegir la mayor accesibilidad, es decir, ubicarlo sobre una via importante y dentro
del centro de la localidad.

El mercado como hito de la ciudad se convierte un lugar turistico, y mas en el caso de Huandacareo, pues se encontrara
cerca de la zona de balnearios de la localidad; ademas de que contara con un area especial para el fomento del arte,
artesanias y productos propios del lugar, publicidad y difusién de la cultura, costumbres y lugares importantes del sitio,
por lo que hay que considerar en gran medida esta condicion.

En cuanto al enfoque arquitectdnico la estructura debera ubicarse (espacialmente la cubierta) a gran altura para la mejor
ventilacion, e iluminacion, ademas de que dicha techumbre se convierte en un elemento estético formal-estructural.

Espacios amplios sin divisiones estructurales, solo divisiones visuales o de funcionalidad; dan la solucién a la fluidez.

El mobiliario se convierte en un elemento indispensable dentro del disefio, por lo que es necesario también disefiarlo (fijo
y movil), o en su defecto proponer un criterio de éste.

Las transparencias (luz y sombra) son un concepto de disefio que no puede faltar, pues éste da pauta a la alta y diversa
actividad que sugiere un mercado.

También hay que considerar el mantenimiento de los mercados (en cuestiones de materiales de recubrimiento), en
cuanto a durabilidad, resistencia y limpieza.

' Hiram Santibafiez de la Paz Oscar, MERCADO MUNICIPAL PARA LA CIUDAD DE HUETAMO MICH , Tesis para obtener el grado de Licenciatura

en Arquitectura, Morelia, Universidad Michoacana de San Nicolas de Hidalgo, 2000.



MERCADO PUBLICO Y CENTRAL DE AUTOBUSES, EN HUANDACAREO, MICH. -

CENTRAL DE AUTOBUSES
Nivel internacional

Estacion de Autobuses de Huelva, Espafia’6

Direccion: Dr. Rubio, s/n
Localidad: Huelva
Provincia: Huelva

CP: 21002

¢ Por qué analicé éste proyecto?
»  Esun proyecto conocido a nivel internacional
*  Ha ganado varios premios en arquitectura
+  Tiene un disefio, solucion y proporcién muy interesante
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Fotografia (izquierda) y andlisis Patio central de la Estacion de autobuses de Huelva (derecha).

Caracteristicas:
» La Estacién de Autobuses de Huelva se encuentra en la Avenida Doctor Rubio. Desde ella operan distintas
compafiias que ofrecen servicios regulares varias veces al dia en direccion a Sevilla, Madrid, Portugal y demas
pueblos de la provincia.

Anélisis formal y funcional del edificio
PLANTA

*  Organizacion radial

+  Distribucién dinamica

»  Espacios amplios y abiertos

»  Planta libre a base de columnas

* Granaltura

»  Seccién aurea

Fotografia aérea de la estacion.

' www.avanzabus.com/.../estacién-de-autobuses-de-huelva.html
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Croquis del andlisis formal y funcional de la estacién
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Analisis de los criterios de disefio
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Fotografias de la estacion -
Croquis para el analisis formal, funcional y estructural de la estacion. Cenm
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Fotografias de la estacion y croquis para del andlisis del criterios formales, de ventilacion y estructurales.
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Terminal Terrestre de Coroico, Nor Yungas'’

Superficie: 1600m2 construidos, y 2500m2 de tratamiento paisajistico.
Ubicacion: Coroito, region de los Yungas, Bolivia.

-
P 2}

L!J CLANCRR A G LA

Planta de conjunto

Caracteristicas:

»  Cuenta con espacios recreativos, culturales y de servicios turisticos.

* Incorpora un tratamiento ecoldgico paisajistico propio de la region (planta de conjunto).

»  Tienen un enfoque de atencion de calidad al turista.

* Incorpora espacios que faciliten actividades comerciales (oficinas administrativas, tiendas de suvenires), se
complementa con las areas deportivas, asi como servicios de comunicacion (teléfono, fax, internet, etc.),
informacion turistica, bafios, almacenaje de equipaje y estacionamiento.

»  Edificacion de 4 niveles escalonados, de acuerdo a la topografia del terreno.

* 1roy 2do nivel, uso exclusivo para el transporte (autobuses y automoviles), y administracion.

*  Jraesta destinada a servicios complementarios.

*  4to un restaurante mirador, el cual se conecta con el area deportiva por medio de miradores

"I 1 iy

7 www.turismo20.com/profiles/blogs/guia-turitica-de-coroico
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Anélisis formal y funcional de los espacios, asi como criterios de disefio.
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Nivel nacional
Terminal de Autotransporte Federal de Pasajeros, Tula’®

Autor: Ricardo G. Guzman y Elias

Superficie: 4,200m2 (de construccion)

Ubicacion: Sureste de la Cd. De Tula de Allende, Hgo. México.
Fecha: 1985

;Por qué analicé éste proyecto?
+ Esdeiniciativa privada
*  Selocaliza en un lugar turistico
»  Seencuentra en el estado de hidalgo
» Esinteresante su solucién y espacios
»  Tiene caracteristicas y capacidades diferentes a las demas centrales

Analisis formal y funcional del proyecto
»  Elacceso es un pértico, en columnas de concreto armado; que sostiene trabes y voladizos triangulares.
»  Planta de forma trapezoidal , cubierta de armadura metalica, luz cenital longitudinal
»  Consta de sala de espera (de 12. Y 22. Clase), taquillas, recepcién y entrega de equipaje; paqueteria, locales
comerciales y servicios sanitarios. Zona de administracién. Sala de descanso, dormitorios y bafios para
operadores. Ademés también cuenta con una gasolinera interna.

Caracteristicas:

»  Conexion inmediata a carreteras, evitando contaminacion y congestionamiento en el centro.
Fue construido por una empresa privada
Tula es un lugar pequefio, pero tiene turismo en localidades préximas.

Tiene 10 cajones, con 28 salidas/dia. Transporta 9000 pasajeros/dia.
K T TTT————— .
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Planta de agnjinto
1. Eckficio tesralnal "5, Gasolireria 4. Miotsncatl { 13, Estasionamisntc
2. Andanes [ ien 3 oo b d\:l &. Gonirol i 10. 16 de Zep Im.rm:tL .-jhu camionas [1 - ..
3, Engrasado [ Lommlo) 7. Acceso paatonal 11. Manual Rojo del Ao | 14. Entrada y sallda
4. Lavado B. Propladad privada 12. Patlo de maniobras de autobuses

* Plazola C. Alfredo, “Autobuses terminal’, ENCICLOPEDIA DE LA ARQUITECTURA, Volumen 2, Plazola ediciones, México, 1995, p. 56-93.




MERCADO PUBLICO Y CENTRAL DE AUTOBUSES, EN HUANDACAREO, MICH. -
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Tiene 3 calles de acceso y conexion inmediata con las carreteras aledafias, de esta manera se evita que los autobuses

entren al centro de la ciudad y generen contaminacion y transito. La ciudad de Tula es turistica por su proximidad con
los asentamientos prehispanicos de los toltecas. Cuenta con trece cajones para autobuses, teniendo 28 salidas de paso
por dia, y 265 salidas de origen por dia. Diariamente transporta 9000 pasajeros.

:.m_i'ﬂ es
Planta del .d"},ca terminal {r. rdunt \
328 430 TAM_ 1y
&4 meth " aa | ’J&" 47830
3!0. -‘E. i i 1 i }&,-’%
00 A% < o i ¢ .
000 A - \ | i agiso
i iy s

1. Accaso principal

2. Vestivulo general

3. Rostaurante

4. Cocina

5. Sala do ospera ganoral
6. Sanitarion hombras
7. Sanitarios mujeres
8. Arehivo

0. Aren secralniinl
10. Jale de parsonal
11, Acceso a andenes
12, Andenes

13, Patio do maniobras
14, Bodega

18, Taquillas

16, Dospachadores
17, Paquaters

18. Tabulacion

18. Boletos

20. Zona comercial

; Pla;lm baja i
Terminal de Autotransporte Federal de Pasajeros. Ricardo G. Guzman y Elias. Tula, Hidalgo, México.
1886,
El acceso es un pértico de entrada consistente, en columnas de concreto armado que sostienen un conjunto de trabes

sobrepuestas, y voladizos de trazos triangulares.
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El edificio es de planta trapezoidal con una cubierta de armadura metélica visible y entrada de luz cenital longitudinal.
Ofrece los servicios de sala de espera para primera y segunda clase; taquillas, recepcion y entrega de equipaje;
paqueteria; locales comerciales y servicios sanitarios. La empresa cuenta con sus oficinas en el mismo edificio. Los
operadores tienen sala de descanso, dormitorios y bafios. Una gasolinera interna cercana al estacionamiento de
autobuses, los abastece de combustible.
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El programa arquitecténico de la planta de conjunto consta del edificio terminal, andenes, engrasado, lavado, gasolinera,
control, acceso peatonal, patio de maniobras, estacionamiento para camiones. El edificio terminal en la planta baja
consta de acceso principal, vestibulo, restaurante, cocina, sala de espera general, sanitarios, archivo, area secretarial,
area para jefe de personal, acceso para andenes, andenes, patio de maniobras, bodega, taquillas, despachadores,
paqueteria, tabulacién, boletos y zona comercial. El programa arquitectdnico de la planta alta del edificio terminal (zona
de administracién) consta de cuarto de aseo, closet de meseros, sanitarios, archivo, cuarto de contabilidad, acceso para
andenes, bodega, taquillas, despachadores, paqueteria, sala de espera, caja, recepcion, cocineta, sala de juntas,
legales, gerencia, terraza, tesoreria, tabulacion y area para aclaraciones y computacion

— =390 —- — 500 ——eu2.50 =

28, Estacionamiento 2 Plantas a.detalle del portico de acceso
30. Vacio .

Caorte lonaitudinal
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Analisis de la formal y estructural del edificio, asi como criterios de disefio y funcionalidad.
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Central de Autobuses en Taxco, Guerrero.?
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' http://documentos.arg.com.mx. CENTRAL DE AUTOBUSES
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Analisis formal y funcional de los espacios, criterios de disefio y estructurales, asi como zonificacion.




Terminal de Autotransporte Local, de Cuitzeo del Porvenir, Mich.20

Nivel estatal

Autor: Norma Pintor Morales (Tesis)
Superficie: 3,000m2 (de construccion)
Ubicacion: Cuitzeo, Michoacan. México.

¢ Por qué analicé éste proyecto?

« Cuitzeo es uno de los municipios colindantes de Huandacareo, y ademas dicho lugar tiene caracteristicas de
poblacidn, economia y transporte muy similares a Huandacareo, y relacién de transporte.
» Esun proyecto de tesis
« Proyecto publico-municipal con muchas similitudes con mi propuesta de tesis, en cuestiones de alcances vy tipo.

Caracteristicas:
» Enlo formal, es simétrico; y maneja planos totalmente rectos.
« Estilo tradicional, tipico estilo de los pueblos méagicos de México, pues ya que Cuitzeo fue declarado pueblo

magico. Pero en lo personal considero que le hace falta un poco de disefio de acuerdo a su época.

« Tiene un enfoque muy funcionalista y considero que hay un poco de desperdicio en espacios abiertos.

Anélisis del programa arquitectonico

Jardin

Acceso

Pértico de acceso
Estacionamiento

Caseta de control de autobuses
Espacio para autobuses
Ascenso y descenso, y paqueteria
Espacios de circulacién

Patio de maniobras

Vestibulo principal

Taquillas

Sala de espera

Paquearia

Bodega

Cisterna

Cuarto de maquinas

Sanitarios

Locales comerciales

Area de administracion

Area de servicio

ZONIFICACION

Area comin
Area de servicio

Area de locales
Area de administracion

4ty
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%° Pintor Morales Norma, TERMINAL DE AUTOBUSES LOCAL DE CUITZEO DEL PORVENIR, Tesis para obtener el grado de Licenciatura en
Arquitectura, Morelia, Universidad Michoacana de San Nicolas de Hidalgo, 2002.
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¢COMO INFLUYO EL ANALISIS DE LOS ANTERIORES PROYECTOS?

El punto clave para la solucion del disefio y la funcionalidad de una central se encuentra en resolver la
entrada, salida y estacionamiento de los autobuses, aunado con la relacién de estos y los usuarios (pasajeros,
turistas, gente propia de la localidad y empleados). Para esto se ubicar en una via principal, asi se evitara el caos
vial.

Se tomara la idea de disefio de planta libre (segun los antecedentes estudiados) a base de estructuras de acero que
libren grandes claros; con ventilacién e iluminacién totalmente natural; divisiones exteriores a base de bordes,
limites o areas de vegetacion; una circulacion lineal; accesos amplios que te dirijan a la plaza de acceso. Hay
que poner gran énfasis en la cuestion del mantenimiento del edificio, por lo que hay que buscar soluciones de menor
tiempo y costo en mantenimiento.

La division de la zonificacion en bloques es una idea muy acertada (que se retomara para la solucion del
proyecto), ya que secciona las actividades que se van a realizar dentro del edificio, dandole mejor organizacion,
funcionamiento, fluidez y estética.

El considerar el crecimiento a futuro, nos encausa a dejar espacio para el desarrollo del edificio a largo plazo, idea que
no se retomara, ya que segun las estadisticas y estudios de la localidad nos revelan que esta por su extension y
caracteristicas, no tendra un crecimiento mayor a 10,000 habitantes, y el proyecto estara disefiado para ésta poblacion.

Para el disefio de un proyecto arquitectonico es de vital importancia la mejor relacidn (previamente analizada) de todas
las ideas, conceptos, sistemas, espacios, zonas, formas, circulaciones, etc.; logrando al final la integracién total-ideal.

Se ha logrado un gran adelanto tecnolégico de disefio, estructura e imagen; especialmente en las terminales de primera
clase; tal como se puede observar en los anteriores ejemplos de antecedentes de solucién. Se ha pensado en dar una
solucion estructural a base de elemento prefabricados de acero, pero estos también tendran una funcion
estética-simbolica, especialmente en vanos y dobles alturas.

Se han adicionado zonas comerciales y de recreacion (independientes de las zonas propias que necesita el servicio
de la central que son: zona de autobuses y andenes, zona de administracién, zona de servicio y mantenimiento, zona de
atencion al cliente, zonas comunes y zonas de circulacion); como locales comerciales, restaurantes, cafeterias, etc. Las
cuales no solo daran servicio al pasajero y/o turistas, sino también a la poblacién de la localidad.

Cabe mencionar que una de las ideas mas importantes en este proyecto es destinar un espacio (local comercial)
exclusivo para la venta de artesanias y/o productos originarios de la localidad, ademas de fomentar el turismo y
la cultura huandacarense.

Es muy importante tener en cuenta la aplicacion de nuevos materiales y de alta tecnologia, de sistemas constructivos
modernos, nuevos sistemas estructurales, formas y partidos arquitectonicos innovadores; que son los principales
modelos que hacen la diferencia entre cada ejemplo.

En éste proyecto se proponen formas que vallan de acuerdo con el contexto, ademas de que se tiene la intencién
lograr un lugar con la mejor solucién arquitectonica, estructural y de acabados; ya que estos son los puntos mas
importantes para el futuro funcionamiento y mantenimiento del mismo.

Todo en relacién a las necesidades y posibilidades de la localidad, las condiciones econémicas de las empresas
concesionarias, y por supuesto también a las condiciones y necesidades urbanas del lugar; convirtiéndose en un hito de
la localidad.




IDEAS DE CONCEPTUALIZACION ADQUIRIDAS

o Circulacion: dirigida ortogonal, pues habra usuarios que desconozcan el lugar, por lo que hay que darles una
seguridad de no perderse o confundirse. En el caso del patio de maniobras sera lineal para facilidad de los
choferes.

e la utilizacion de modulacién y simetria facilita el orden y funcionamiento légico del espacio, pues es
predecible el disefio, dando una idea de repeticion y ritmos, pero también cabe mencionar que para evitar la
monotonia es necesario proyectar un area asimétrica, que rompa con los otros espacios.

e La obtencién de formas y disefio sera a base de reticulas, que originen la divisién y relacion entre espacios y
figuras; éstas seran, en su mayoria, geométricas, con algunas adiciones, deformaciones o sustracciones.

e Circulacion dirigida tanto en espacios positivos, y circulacién libre en espacios negativos. Dividiendo los
espacios a base de bordes; limites; cambios en color, material, texturas, formas, etc.; objetos, muros, etc.
(fisicos o abstractos); utilizando, en gran medida la vegetacion, para dicho proposito.

Lograr una proporcion del edificio, de acorde al contexto.

El punto de partida de disefio sera funcion — forma; logrando identificar las diversas formas para la misma
funcion, eligiendo la mas adecuada a lo deseado. Claro esta, que todo esto sin olvidar la relacién y ayuda
inseparable entre ambas.

e El caracter del edificio serd un tanto discreto, restandole un poco de importancia al caracter meramente
funcional y sumandole un caracter de espacio social y recreativo (mediante la zona de restaurante, cafeteria y
locales comerciales), pues uno de los puntos principales es invitar al usuario (tanto turista como originario del
lugar) a que entre y visite los espacios recreativos y de artesanias.

e Otro elemento a tomar y potencializar sus caracteristicas son la topografia del terreno: sus desniveles,
vegetacion, fuerzas del sitio, condiciones hidrologicas, etc.




MARCO GEOGRAFICO Y SOCIAL

CARACTERISTICAS DEL MEDIO

Localizacion: el centro de poblacion Huandacareo, se localiza al norte del Estado, en las coordenadas
19°59' de latitud norte y 101°16’ de longitud oeste, a una altura de 1,840 metros sobre el nivel del mar. Asi mismo, el
municipio limita al norte con el Estado de Guanajuato; al este con Cuitzeo, al sur con Chucandiro y Copandaro, y al
oeste con el municipio de Morelos. Su distancia a la capital del Estado es de 48 kms.

UBICACION GENERAL‘

Bradt de
Mexico

centro
de balnearios

de Cuitzeo

Localizacion geogréfica de Huandacareo, en Michoacéan. Zonificacidn general de la localidad.

Principales ecosistemas: En el municipio predomina la vegetacién de pradera, huizache, nopal, mezquite y diversos
matorrales. Su fauna la conforman la ardilla, el cacomixtle, el coyote, la liebre, el armadillo, el pato, la tértola, la
cerceta, la carpa y el charal.

' PROGRAMA DE DESARROLLO URBANO DE CENTRO DE POBLACION DE HUANDACAREO, MICH. 2008.




Uso del suelo: es primordialmente agricola y en menor proporcion, ganadero y forestal.

Topografia.- su relieve lo constituye la depresion de Cuitzeo, cerros “El Manuna”, “Campanas’, “Coronilla”, “Encinas”
y “Amoles”. La topografia del municipio de Huandacareo, presenta pendientes que van del 0 al 2 %; se ubican en la
ribera del lago de Cuitzeo, al sur - oeste de la poblacion y representan un 27.00 % del area de estudio; del 2 al 15 %
en la franja central, que es donde se asienta la localidad, y representa un 47.00 %; del 15 % o mas, al norte del
municipio y representa un 26.00 % del &rea de estudio.

Hidrologia.- esta se conforma principaimente por los arroyos “El Colorado” y “Blanco”, parte del lago de Cuitzeo y
presa “San Cristobal’. Confluyen a la cuenca una gran cantidad de escurrimientos intermitentes que aportan agua en
tiempo de lluvias. También existe una gran cantidad de aguas termales en el subsuelo, las cuales se
aprovechan en la actualidad en varios balnearios, los que se ubican principalmente al sur — poniente de la
localidad.

Geologia.- se encuentran principalmente rocas del tipo basaltico en la parte norte de la localidad; al oriente, toba
reolitica, igneas extrusivas &cidas y rocas igneas; al poniente rocas igneas extrusivas acidas, rocas igneas y al sur,
se encuentra suelo aluvial. Al norte y al poniente se encuentran una serie de fracturas que dificultan o restringen los
asentamientos humanos en todas sus expresiones.

Edafologia.- De la misma manera, encontramos la composicién del suelo, por 2 grandes grupos, al norte, en las
partes altas de la serrania, se encuentra luvisol el cual no incide directamente en la localidad y feozém y al sur, se
encuentra compuesto por vertisol, ambos son aptos para la agricultura, y de poca utilidad para los asentamientos
humanos.

Vegetacion.- predomina la vegetacion de pradera, huizache, nopal, mezquite y diversos matorrales. Asi mismo,
existen algunas areas de cultivo, en la parte alta, al norte de la localidad se encuentran areas de cultivo de temporal,
preferentemente maiz de ladera y en la parte baja, al sur de la localidad, se encuentran algunas areas de cultivo de
riego y huertas.

Clima.- el régimen predominante es el subhimedo, el clima predominante es el subhimedo con lluvias en verano y
una estacion invernal seca bien definida. En el centro de la localidad es del tipo seco estepario, o arido, con lluvias en
verano con una temperatura promedio de 18° C, que oscilan de 12.4 °C a 27.7 °C, y con una precipitacion pluvial
anual de 965.0 mm, su mes més calido es mayo.

Gréfica solar donde se puede observar la incidencia solar (durante todo el afio) en el lugar de estudio




ANALISIS Y ELECCION, DE SITIO Y TERRENO
Ubicacion y localizacién general

Se han elegido 3 posibles terrenos; tanto para la ubicacion del mercado publico, como para la ubicacion de
la central de autobuses. A continuacién se analizan los 6 posibles terrenos, dando de cada uno de ellos su
justificacion, zonificacion, ventajas y desventajas. La mayoria de las propuestas las he ubicado sobre la calle principal
por cuestiones de accesibilidad y buen funcionamiento urbano. Un solo terreno para la central esta ubicado al sur de
la localidad, muy cerca de la zona de los balnearios, lo elegi asi porque el frente da hacia una propuesta de vialidad
alterna hacia la zona de balnearios.

Ubicacion de terrenos




TERRENOC A

Ubsicacion: Frol 15 de

Huandac area. Mich.

Canec cidn: sobre |a pralongacion 16 de sopticmbre

[pante de fa carretera a Paruandiro)

di minima iva media del

4% haria el zur

Surel: uso de saelo imexly

Propiedad: privada

Zona: noroeste de la localidad

Infraestiuclona; agua polable, alcantaillado, dienage,
elertricidad, alumbrado publico. telefono.
pavimentac ion ¥ rec olec cion de basura.

exiun Col. Bedla Vista
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Ubicacidn: Frol. § de encro s.num Fraccionamiento of
verde. Huandacarso, Moh.
T it hrela prolongacion # de enara
(via principal}
; p MeRITR NEg regular gel
% hacia &l =ur
Suelo: usa do suclo mixto
Propledad; prvada
Fona: saireste de ta localidard
Infracstructura: agua potable, alcantarillado, drenaje,
decinadad, slumbrado publico, telefano,
pavimentarinn ¥ reenlaccinn de hasura.

CENTRAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS

TERRENO A

Ubicacian: Prol. 16 de septiemmhre sihum Col. Centro

Huandacares, Mich.,

Coneccidn:sobre la jon 16 de septietih
{via principal)

F liente minima tiva media del

2% haciael sur

Suefo: uso de sueio mixo
Propiedad: privada

fona surceste delalocalidad
Infraestructura agua potabte, acantarillado, drenge,
electn cidad, alumbrado publico, telefono,
pavimenlacion y recoleccion de basura,

TERRENO B

AREA
d2z002M2

Ubicaitn: Prol ion este Lazaro Cardl Aiea
urislica de halneaios Huandacared, Mich.
C ion:sobre urka pr de vididad alterna hacia

la zana de balneanosiposible viali dad primaria)
Pendientes:pendiente ninima positiva regular del
% hacia el nonte
Suelo: uso de suelo ackal in ¥ a futurg
de dencicad baja.
Propiedad: privala
Zoirx sul de |a Incaidad
Infraestructura agua potable, dcantarilladoe ¥ drenaje.

TERRENO C

Uhicacidn: Prol 8 de enero sinwn Col. Chapultepec
Huandacareo, Mich.

Coneccidn:sobre 1a prolongacion 8 deenero

{wiaprincipal)

¥ jaliva regular del

1% hacia el sur

Sueln: uso de suel hablaciona de dencidad media

Propiedad: privada

Zona: noreste de la localidad

Infraestructura: agua potable, alcantaniliado, drenaje
electritidad, alusbrado pulllico, 2lafonn,
pavimentacion yrecoleccion de basura,




TERRENOS ELEGIDOS:

TERRENO B

ARER
3056 33ME

Ubicacidn: Prol. 16 de septiembre sinum Col centro
Huandacareo, Mich.
Coneccidn:sobre la prolongacion 16 de septiembre
(via principal)
Pendientes: pendiente minima negativa regular del
2% hacia el sur
Suelo: uso de suelo mixto
Propiedad: privada
Zona: noroeste de la localidad
Infraestructura: agua potable, alcantarillado, drenaje,
electricidad, alumbrado publico, telefono,
pavimentacion ¥ recoleccion de basura.

CENTRAL DE
AUTOBUSES

PROL 16 DE SEPTIEMBRE
=

MERCADO
PUBLICO

TERRENO A

ISS4TEMZ

Uhicacion: Prol. 16 de septiembre simum Col. Centro
Huandacareo, Mich.
C oneccion: sohre la prolongacion 16 de septiermbre
tvia principal)
Pendientes:pendiente minima negativa media del
2% haciael sur
Suelo: uso de suelo mixdo
Propiedad: privada
Zona suroeste dela localidad
Infraestnuctura agua potable, alcantanllado, drenaje,
elednicidad, alumbrado publico, telefono,
pavimentacion ¥ recoleccion de basura.




MERCADO PUBLICO Y CENTRAL DE AUTOBUSES, EN HUANDACAREO, MICH.

Ubicacion satelital de los terrenos elegidos.
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TERRENO-MERCADO PUBLICO

l'

Fotografias (toma propia en campo). Croquis de los angulos fotograficos (superior)
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MERCADO PUBLICO Y CENTRAL DE AUTOBUSES, EN HUANDACAREO, MICH. -

SITIO-MERCADO PUBLICO

Fotografias toa propia en campo). Croquis de los angulos fotogréficos (superior)

P. ARQ. NADIA MARTINEZ GUTIERREZ




MERCADO PUBLICO Y CENTRAL DE AUTOBUSES, EN HUANDACAREO, MICH. -

(Fig.f), (Fig.g), (Fig.h), (Fig.i). Croquis de analisis de las diversas vistas del contexto o sitio
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MERCADO PUBLICO Y CENTRAL DE AUTOBUSES, EN HUANDACAREO, MICH. -

TERRENO-CENTRAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS

Fotografias (toma propia en campo). Croquis de los angulos fotogréficos (superior)
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TERRENO-CENTRAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS

Fotografias (toma propia en campo). Croquis de los angulos fotogréficos (superior)

P. ARQ. NADIA MARTINEZ GUTIERREZ -



MERCADO PUBLICO Y CENTRAL DE AUTOBUSES, EN HUANDACAREO, MICH. -

(Fig.l), (Fig.m), (Fig.n), (Fig.o). Croquis de analisis de las diversas vistas del contexto o sitio.
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CROQUIS DEL LEVENTAMIENTO VISUAL DEL TERRENO: CENTRAL DE AUTOBUSES
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CROQUIS DEL LEVENTAMIENTO VISUAL DEL TERRENO: MERCADO PUBLICO
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ANALISIS DE VALORES CLIMATICOS, Y CONDICIONES DE SOL Y VIENTO
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MERCADO PUBLICO Y CENTRAL DE AUTOBUSES, EN HUANDACAREO, MICH.

1.8

PLANTA
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LA FORMA DEL
EDIFICIO FUNGE
COMO ALERO
PROTEGIENDO HASTA
LAS 15:00 HRS
APROX.

ALERO
B, 21 Mayo-21 Julio
Angulo cenital 35°

CALcuLO
Tan 35°=x/1.8

Tan 35° (1.8)=x
x=1.26m

1.90

P. ARQ. NADIA MARTINEZ GUTIERREZ



DATOS DEL USUARIO2

Medio social y econdmico, y relacion de la sociedad con sus diversas actividades econdmicas.

Para el periodo 1990-2000 la Poblacién Econdmicamente Activa (PEA) del centro de poblacidon se
incrementd en un 4%, la Poblacién Econémicamente Inactiva (PEI) disminuyé en 2%, y la Poblacién Ocupada tuvo un
crecimiento del orden del 5%, lo que significa que las fuentes de empleo se vieron incrementadas en dicho lapso,
hecho que no garantiza el pleno empleo en la localidad. Para el afio 2000, la localidad presentdé una PEA y una
poblacién ocupada del orden de 29%, respectivamente, y una PEI de 44% (Fig.1-A).

Poblacion Econémicamente Activa, 1990-2000
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S 2,000 -
Q
-]
3
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1,000 -
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4]
1990 2000
W Activa 1,843 1,957
O hactiva 3,353 2,926
0 Ocupada 1,758 1,948
Afo
(Fig.1-A)Fuente: Censos de Poblacién 1990 y 2000, INEGI.
Poblacion Ocupada por Sector Economico, 1990-2000
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(Fig.1-B)Fuente: INAFED. SNIM, 2006.

22 INEGI, INAFED. SNIM, 2006. Censos de Poblacién 1990 y 2000.




El sector comercial y de servicios turisticos representa un elemento de alto impacto econémico para la localidad, es
por ello, que dicho sector concentra la mayor parte de la Poblacion Econémicamente Activa (53%) (Fig.1-B).En este
aspecto, la localidad brinda servicios turisticos que hacen del lugar una fuente de empleo e ingresos para los
pobladores del centro de poblacion. Cuenta con una zona de balnearios de agua termal y una zona arqueologica;
asi mismo, al interior de la localidad se desarrolla un comercio pequefio, mediano y grande en el cual se
puede adquirir articulos de primera y segunda necesidad, tales como abarrotes, ferreteras, mueblerias,
farmacias, distribuidoras de materias para la construccion, tiendas de ropa y calzado, etc. Cabe hacer mencion
de la importancia que tiene la elaboracion de las tradicionales “carnitas” (platillo gastrondmico tipico del lugar).

En términos de distribucion del ingreso, sélo el 10% de la poblacion de la localidad percibe un ingreso superior a los 5
salarios minimos, que se manifiesta en una marcada concentracién del mismo; un 28% de la poblacion se
considera de clase media baja (recibiendo de 2 a 5 salarios minimos), y un 60% de la poblacion ocupada
sobrevive con menos de 2 salarios minimos. Dicha situacion denota que en términos de reparticién de la riqueza,
Huandacareo presenta un alto nivel de desigualdad, lo cual repercute en el limitado poder adquisitivo de la
mayoria de la poblacion. (Fig.1-C).

Concentracion del Ingreso, 2000

No Especificado,

Poblacién Ocupada 29,
que recibe mas de 5
salarios minimos,

10%

Poblacion Ocupada
que recibede 2 a5
salarios minimos,
28%

Poblacién Ocupada
que recibe menos
de 2 salarios
minimos, 60%

(Fig.1-C).Fuente: INAFED. SNIM, 2006

Aspectos demograficos

La tasa de crecimiento demografico mas alta registrada, fue en la década de 1970 a 1980 de 1.226%, de ahi
en adelante ha presentado disminuciones, situandose en el quinquenio 2000 a 2005 en una tasa negativa de -
0.927%, misma que se debe a factores tales como la emigracion al interior y exterior del pais. Lo anterior, se
manifiesta por la escasez de condiciones optimas para el crecimiento y desarrollo de la poblacion local.
(Fig.1-D).

2000 6700 48 618

2005 6385 0927 303

(Fig.1-D).Fuente: Censos de Poblacién 1970-2000 y Il Conteo de Poblacién 2005, INEGI.




Composicion de la poblacion:

Se observa que el 57.85% de la poblacion total del municipio se concentra en la cabecera municipal, de la
cual 3,379 personas (53%) se encuentran en edad productiva. Cabe sefialar también, que dicha base productiva esta
conformada en su mayoria por mujeres. (Fig.1-E).

Por su parte, la tendencia rural-urbana del municipio en su conjunto, presenta la siguiente dindmica: en los
ultimos 25 afios, la poblacién urbana (60%) ha sido mayor que la rural (40%). Este fenémeno indica la creciente
demanda de servicios publicos e infraestructura urbana, asi como también la necesidad de buscar los
mecanismos y orientar las inversiones para poder satisfacer de manera adecuada dichas demandas. (Fig.1-E)

1980 11,234 5,723 80 4,511 40

1580 13,188 7,318 56 5,870 45

2000 11,808 6,700 57 5.108 43

2005 11,053 5,305 58 4858 42
| l

(Fig.1-E). Fuente: X, XI, XIl Censo General de Poblacién y Vivienda 1980, 1990 y 2000;1l Conteo de Poblacién y Vivienda 2005, INEGI.

Emigracion

La emigracion es uno de los principales problemas que aquejan a la localidad de Huandacareo ya que
del total de la poblacién existente en la localidad un alto porcentaje emigra hacia los Estados Unidos de
Norteamérica en busca de una mejor condicion de vida.

Es importante mencionar que las remesas son un recurso econémico fundamental para el sostenimiento de las
comunidades receptoras en México y el desarrollo de las economias regionales. En este sentido, el municipio de
Huandacareo presenta un indice de intensidad migratoria de nivel alto. Para el afio 2000, el 25.62% de los hogares
del municipio recibieron remesas de familiares residentes en el extranjero, situacién que se ha ido incrementando con
el pasar de los afios, debido a la carencia de empleos, principalmente. La mayor parte de las remesas obtenidas no
se invierten en actividades productivas que generen ingresos a la poblacion; por lo cual, se observa de este elemento
una alternativa de desarrollo para que la poblacién no tenga que emigrar a otros lugares. (Fig.1-F)

3,087 25.82 18.33 §.22 4.08 238 Muy alto

(Fig.-1-F). Indicadores ~ municipales sobre migracién a Estados Unidos, indice y grado de intensidad migratoria, 2000.
Fuente: Estimaciones de CONAPO con base en la muestra del 10% del XII Censo General de Poblacion y Vivienda 2000.




Respecto al indice de desarrollo humano, el cual engloba indicadores de educacion, vivienda e ingreso, el municipio
presenta un indice de marginaciéon medio, ocupando el lugar numero 90 a nivel estatal. Lo anterior debido a lo
siguiente: poblacion analfabeta de 15 afios 0 mas (17.27%), viviendas con algin nivel de hacinamiento (30.96%),
poblacién en localidades con menos de 5,000 habitantes (42.14%) y a su alto grado de concentracion de la
riqueza (63.27%), factores que contribuyen a limitar el desarrollo y calidad de vida de la poblacion.

Tendencias de crecimiento

Proyeccién de Poblacién del Centro Urbano, 2005-2025

0.608%

7,200 7

7,000 A

6,800 A

6,600

Poblacién

6,400

6,200 A

6,000 -
2005 2008 2010 2015 2020 2025

|I Habitantes 6,395 6,565 6,681 6,917 7,098 7,219

(Fig.1-G). Fuente: Elaboracion propia con base en Censos de Poblacion 1980-2000 y Il Conteo de Poblacion 2005, INEGI.

(Fig.1-G). Para aprovechar el comportamiento de la tasa natural de crecimiento, y que se traduzca en un incremento
poblacional de largo plazo, se deben aplicar politicas publicas que fomenten las inversiones y que a su vez
generen empleo bien remunerado, que en términos generales mejoren las condiciones de vida de la
poblacién.?

CONCLUSION

Las principales actividades econémicas de Huandacareo son terciarias (comercio y turismo). Las riquezas
estan mal distribuidas, por lo que urgente fomentar fuentes de trabajo que produzcan alta en la economia,
especialmente para el beneficio de las clases socioecondmicas bajas; lo cual traerd como consecuencia la detencién
de la tasa negativa de crecimiento demografico.

El Mercado representa una fuente potencial de empleo y reactivacién econémica, ya que el él se haran inversiones
de las remesas (evitando la emigracion), se compraran productos a menor precio y se podran aplicar politicas que
fomenten la inversion en la localidad.

En cuanto a la Central de Autobuses, la construccién de esta traera consigo una mejor imagen de la localidad hacia
el turista, asi como empleos (mejorando las condiciones de vida de la poblacion). Ademés con la construccién de
este edificio se disminuye la demanda de servicios publicos.

TRADICIONES Y COSTUMBRES

Tanto el mercado publico como la central de autobuses se veran afectados por las costumbres y tradiciones de la
localidad de Huandacareo, ya que en ambos casos estos edificios de equipamiento urbano estaran saturados a su
méaxima capacidad en la temporada de semana santa y fiestas decembrinas, ya que durante estas fechas la localidad
de llena de turistas (por cuestiones religiosas, familiares o recreacién en balearios). Y estos turistas son conforman
una gran cantidad potencial de de usuarios de ambos servicios (mercado y central) pues todo turista necesita
transporte y adquisicion de mercancia.

% PROGRAMA DE DESARROLLO URBANO DE CENTRO DE POBLACION DE HUANDACREO, MICH. 2008




ESTUDIO Y RELACIONES DE ACTIVIDADES, Y DIAGRAMAS DE FUNCIONAMIENTO

ESTUDIO DE LAS ACTIVIDADES HUMANAS

Del personal del edificio (determinado por un organigrama)

Mercado Publico:

Del personal
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Central de autobuses de pasajeros:

Del personal
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Relacion de las Actividades

Mercado Publico (lista de actividades por tipo de usuario y diagrama de funcionamiento)

Lista de actividades:

a)

Usuario (comprador); son amas de casa, padres de familia, jévenes, nifios, ancianos y publico en general,
llegan a pie, en transporte publico o privado. Se dirige a los locales (segun el giro comercial) para realizar sus
compras. En ocasiones utiliza los sanitarios y por ultimo se retira por la salida que mas le convenga.

Personal

Locatario (vendedor); comerciante empleado por si mismo, llega a pie, en trasporte publico o privado. Se
dirige a su bodega pro cualquier entrada, después a su local y acomoda su mercancia y realiza la limpieza
de su local. Después efectua sus ventas durante todo el dia, y por ultimo asegura su mercancia, acomoda
la basura, cierra el local y sale del mercado.

Administrativo; es un profesionista, que llega caminando, en transporte publico o automévil. Accede por la
entrada mas directa a su oficina. Soluciona los problemas de locatarios y atiende al publico en cuanto a
quejas, dudas o comentarios. Examina que todas las areas del mercado funcionen bien. Al terminar el dia
cierra su oficina y se retira.

Mantenimiento; llega a pie o en transporte publico, se dirige al acceso de servicio para checar su hora de
entrada, posteriormente va hacia su locker, guarda sus cosas personales y cambia de vestuario.
Posteriormente se dirige a la bodega donde toma sus instrumentos de limpieza. Se mantiene todo el dia
verificando que los sanitarios publicos se encuentren limpios, recolecta basura y repara imperfectos de
instalaciones.




Diagrama de funcionamiento:

ACCESO DE PLAZA DE ESTACIONAMIENTO
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|
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Central de autobuses de pasajero (lista de actividades por tipo de usuario y diagrama de funcionamiento)

Lista de actividades:

a)

Pasajero de salida; llega a pie, en transporte publico o privado (propio o alquiler). Entra al edificio solicita
informes, compra boleto y entrega equipaje. Posteriormente se sienta en la sala de espera, va al restaurant, a
los locales comerciales o a los sanitarios. Por ultimo camina por el andén, aborda el autobUs y viaja en el
autobus.

Pasajero de llegada; baja del autobds, camina por el andén, recoge su equipaje y se dirige a la sala de espera,
area de teléfonos publicos, restaurante, locales comerciales o sanitarios. Finalmente sale del edificio a pie, en
transporte publico o privado.

Empleado administrativo, de taquillas, de lineas de autobuses, vigilancia, maleteros y empleados de
concesiones; llegan a la central a pie o en transporte particular o privado, ingresan por la puerta de servicio,
checan su llegada, pasan a los lockers, llegan a su lugar de trabajo, reciben 6rdenes y realizan necesidades
fisiolégicas, realizan su trabajo, se toman un tiempo para comer y descansar. Y por Ultimo se retiran de igual
manera como llegaron.

Operador; introduce el autobus a la central, lo estaciona y baja de él. Posteriormente se dirige a los sanitarios,
restaurante, cafeteria o locales comerciales. Después recoje su documentacion e inicia otro viaje.

Autobus; llega a la central se estaciona. Posteriormente pasa a lavado, mantenimiento o reparaciones
menores. Después se estaciona en su lugar de salida, aborda el sasaje e inicia otro viaje.




Diagrama de funcionamiento:
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DEFINIR CAPACIDADES

Mercado publico?:

La capacidad minima del mercado serd para 60 locales y su méxima para 100, segln la cantidad de
habitantes que tiene Huandacareo (+5000).

Con un &rea minima de 2000m2 de terreno, 720m2 de construccidn y un &rea descubierta de 1080m2.
Cada local va a satisfacer la necesidad de un locatario y a 50 compradores.

Este mercado estara proyectado para una poblacion usuaria potencial de +5000 personas; incluyendo compradores,
locatarios, repartidores de mercancia, personal administrativo y de mantenimiento.

Central de autobuses de pasajero?:

La capacidad minima del mercado sera para 5 cajones de autobuses y su méxima sera para 10.

Con un area minima de 2500m2 de terreno, 450m2 de construccion y un area descubierta de 2000m2.
Cada cajon de abordaje va a satisfacer la necesidad de 2100 personas.

Esta central de autobuses estara proyectada para una poblacién usuaria potencial de 10000 personas; incluyendo
usuarios del transporte, personal administrativo, de mantenimiento, de vigilancia y comerciantes.

2 SEDESOL (Secretaria de Desarrollo Social). SUBSECRETARIA DE DESARROLLO URBANO Y VIVIENDA. Direccién General de Infraestructura y
Equipamiento (Sistema Normativo de Equipamiento Urbano: Tomo Ill. Comercio y Abasto. Subsistema Comercio, Mercado Publico).

25 SEDESOL (Secretaria de Desarrollo Social). SUBSECRETARIA DE DESARROLLO URBANO Y VIVIENDA. Direccion General de Infraestructura y
Equipamiento (Sistema Normativo de Equipamiento Urbano: Tomo IV. Comunicaciones y Transporte, Subsistema Transporte, Central de Autobuses).




INFORMACION NORMATIVA

Reglamentos y criterios técnicos-constructivos —funcionales

REGLAMENTOS APLICADOS:

1. Para realizar el disefio del mercado publico y la central camionera tome como base el Programa de
Desarrollo Urbano de Centro de Poblacién de Huandacareo, Mich.2008.

e De éste tomé mi fundamentacién para justificar los proyectos, ya que dicho programa los establece
como proyectos prioritarios a desarrollar en la localidad.

e Parala eleccién de terreno chequé en este programa los terrenos que podia proponer segun su uso de
suelo: habitacién, mixto o pecuario para ambos proyectos.

2. Las normas que regiran en gran parte mis proyectos seran las Normas de SEDESOL (Secretaria de
Desarrollo social).

e En la Subsecretaria de Desarrollo Urbano y Vivienda- Direccién General de Infraestructura vy
Equipamiento- Sistema Normativo de Equipamiento Urbano. Mas en especifico esta reglamentacion se
encuentre en el Tomo Il (Sistema de Comercio y Abasto, Subsistema de Comercio SECOFI y
ELEMENTO DE MERCADO PUBLICO), y en el Tomo IV (Sistema de Comunicaciones y Transporte,
Subsistema de Transporte SCT y ELEMENTO DE CENTRAL DE AUTOBUSES DE PASAJEROS).

3. Para cuestiones constructivas de disefio estructural y funcional (en espacios y casos especificos) tomé en
cuenta el Reglamento de Construccion del Estado de Michoacan. En sus capitulos:

» TITULO SEGUNDO. Vias publicas y otros bienes de uso comin y de servicio publico.
TITULO TERCERGO. Proyecto Arquitectonico (en especifico el CAPITULO X. Edificios para comercios y
oficinas, y el CAPITULO XX. Estacionamientos, garajes y terminales.).

# TITULO CUARTO. Disefio estructural.

4.  También en algunos aspectos tomé en consideracién el Reglamento para Comercio y Mercados en la
Via Publica de Morelia, Mich. México.

5. Reglamento de transito y sefialética.

MERCADO PUBLICO
1. Programa de Desarrollo Urbano de Huandacareo, Mich.

* Para calcular el requerimiento de equipamiento, se utilizara una proyeccién de poblacion al 2030,
modificada a 10,000 habitantes. Todo de acuerdo a las normas de SEDESOL.

* Instalar min. 40 (Unidades basicas de Servicio “USB-) locales en 2000m?, atendiendo 121 personas por
local. Serédn 50m?/local, atendiendo a una poblacién potencial de 5,000 personas (50% del total de la
poblacion).

2. SEDESOL. Mercado Publico (SECOFI) Tomo IIl. Comercio y Abasto.
»  Ubicarlo en zona habitacional, en Centro Urbano y/o Corredor Urbano, previendo el min. de interferencia a

vialidades colindantes. Debe ubicarse en una via principal.



*  Locales agrupados segun el giro comercial. Min. 60 locales.

» Debe contar con areas para circulaciéon, bodega, anden, patio de maniobras, sanitarios, basura,
administracion y estacionamiento publico 1 cajon/5 locales.

»  Proporcion del terreno 1:1-1:3, con un frente min. de 35m, de 2-3 frentes. Pendiente méx.. 2-18%+. Debe
contar con toda infraestructura basica y servicios.

»  Compatibilidad con farmacias, plazas, tiendas, correos, teléfonos, ferias, exposiciones y cines.

3. Reglamento de Construccion de Michoacén.

* TITULO SEGUNDO. CAPITULO Iil. Uso de la via Publica. No rampas en las aceras, no elementos
estructurales o arquitecténicos salientes -2.5m de altura, y mayores sujetos a reglas.

* TITULO TERCERO. CAPITULO X. Edificios para comercios y Oficinas. Patios para iluminacion y ventilacién
con igual reglamentacién que en habitacion. Pasillos y corredores directos a escaleras o salidas y min. De
1.2m de ancho. Instalaciones eléctricas y sanitarias serén reglamentadas por las disposiciones legales de
la materia. Un local de sanitarios p/hombres y otro p/mujeres por cada piso; por 400m2 construidos/iwc y
1mingitorio para hombres y por 300m2 construidos/1wc para mujeres. La iluminacion y ventilacién puede
ser natural o artificial.

* TITULO CUARTO. Todo este titulo debera tomarse en cuenta para el disefio estructural del edificio (para
calcular las cargas y deformaciones impuestas, estructuraciones, cimentaciones, disefio de estructuras de
concreto y de acero, andlisis por viento y sismico, fachadas y recubrimientos, y pruebas de carga.

CENTRAL DE AUTOBUSES
1. Programa de Desarrollo Urbano de Huandacareo, Mich.

+ Para calcular el requerimiento de equipamiento, se utilizara una proyeccién de poblacion al 2030,
modificada a 10,000 habitantes. Todo de acuerdo a las normas de SEDESOL.

* Instalar min. 5 Unidades basicas de Servicio ~-USB-) cajones de abordaje en 2,500m?, atendiendo 2,100
personas por cajon Seran 500m?cajon atendiendo a una poblacion potencial de 10,000 personas (100 %
del total de la poblacion).

2. SEDESOL. Central de Autobuses (SCT) Tomo IV Comunicaciones y Transporte.

*  Debe tener como min. sala de espera, taquilla, sanitarios, anden, patio de maniobras, equipaje, locales,
restaurante, administracion, caseta de control, cajones, estacionamiento, paradero, plaza de acceso y
areas verdes.

* Localizado sobre una vialidad regional. 92m?construidos/cajéon. 1.5 cajones de estacionamiento/USB.
Ubicandolo en lo no urbano, fuera de la mancha urbana, pero a la periferia de la misma.

»  Proporcion del terreno 2:1. frente min. de 15m con 2-3 frentes. Pendiente max. de 2-5%+.Con todos los
servicios e infraestructura.

»  Compatibilidad limitada con equipamiento de educacion, salud, cultura, asistencia social, comercio y
abasto, ferias, deporte, exposiciones y administracién publica. Compatible con todo equipamiento de
comunicaciones.

3. Reglamento de Construccion de Michoacan.

* TITULO SEGUNDO. CAPITULO Ill. Uso de la via Publica. No rampas en las aceras, no elementos
estructurales o arquitectdnicos salientes -2.5m de altura, y mayores sujetos a reglas.

* TITULO TERCERO. CAPITULO XX. Estacionamientos Garages y Terminales. Los estacionamientos sobre
vias secundarias, puede contar con un solo carril de entrada y salida. La dimensién min.de un cajén sera de
5x2.4m en bateria y en cordon de 6x2.4m. Ancho del carril min. 2.7(30°), 3(45°), 4(60°), 5(90°); toda
maniobra dentro del predio y sin salir vehiculos de reversa a la calle; la ventilacion de un estacionamiento
debe ser natural. En terminales de autobuses debe haber dos accesos independientes para entradas y
salidas, y entradas independientes para pasajeros, debe contar con anden de carga y descarga con un
ancho min. De 2.4m. Se utilizaran materiales incombustibles, debera tener oficina de despachadores,
sanitarios para empleados y publico separados por sexo.




* TITULO CUARTO. Todo este titulo debera tomarse en cuenta para el disefio estructural del edificio (para
calcular las cargas y deformaciones impuestas, estructuraciones, cimentaciones, disefio de estructuras de
concreto y de acero, andlisis por viento y sismico, fachadas y recubrimientos, y pruebas de carga.

CRITERIOS TECNICOS (generales para ambos proyectos)

1. CONSTRUCTIVOS

e Estructura; bloques de estructura independiente (estructura a base de elementos de acero) con
modulacién regular, ademas esta puede servir como elemento arquitecténico expresivo.

* Plafones: se recomienda una techumbre con estructura de acero que sostenga laminas metélicas, de
aluminio, acrilico o prefabricados plasticos. Esta también debe ser utilizada para iluminar y ventilar el
espacio. Pero no se debe de emplear techumbres de diente de sierra porque con esta no se logra la
ventilacién activa necesaria.

e Muros: deben estar acabados con materiales lavables, resistente a raspaduras, golpes y rayones.
Propiciar un ambiente agradable mediante una buena utilizacién del color. Se recomiendan muros
prefabricados de facil montaje y no fijos como el panel W, etc.

e Pisos: deben ser antiderrapantes, de losa de concreto armada con juntas para evitar fisuras por el
empuje del terreno, con pendientes minimas del 1%. Se recomienda utilizar materiales en forma
aparente para su mejor mantenimiento. En zonas publicas y de estar es factible utilizar el marmol y el
granito de colores oscuros.

e lluminacion: la iluminacién por zonas se logra a base de luz natural o artificial, se recomienda que en
las areas publicas (circulaciones, plazas y salas) sea natural y en las areas de servicios
(administracion, locales, mantenimiento, etc.) sea a base de ld&mparas con niveles de luxeles variables
segun sea la actividad en el espacio.

e Contra incendios: todo edificio piblico de equipamiento urbano debe estar provisto de un sistema
contra incendios (puede ser a base de tanques de agua, bombas de agua automaticas, red hidraulica
de alimentacion directa, gabinetes de mangueras, reductores de presion y extintores)

» Instalaciones: de altavoces, instalacion eléctrica a base de ductos aparentes, sistema de canalizacién
de aguas residuales, trampas para roedores, sistema de alcantarillado con holgura de profundidad.
Instalacion hidraulica en todas las areas y locales y en los sanitarios a base de gravedad.

» Sistema de vigilancia: un cuarto para el vigilante de dia y noche.

2. FUNCIONALES

»  Circulaciones: ortogonales o radiales, pero de facil captacion para el usuario, todas estas deben llevar
a una plaza o jardin interior.
Areas: espacios amplios y con gran holgura en puertas y exhibicién de mercancia.
El estacionamiento es un punto clave para el buen funcionamiento de espacios publicos de
equipamiento urbano.

» \Vialidad: lo ideal es que ambos se encuentren sobre una en liga directa sobre una via principal.

3. FORMALES
s Formas: los espacios de preferencia de formas geométricas de facil abstraccion.
s |dentificar y separar correctamente cada una de las zonas que integran cada proyecto.
» Tendencia arquitectonica: los edificios de equipamiento urbano por ende deben apegarse a la teoria
funcionalista, pues es este uno de sus principales objetivos, ya que ante todo (y mas en estos casos)
la funcion es primero y primordial.




MARCO CONCEPTUAL
CRITERIOS TEORICOS

La obligacion del arquitecto es disefiar, proyectar y construir espacios funcionales, técnicos,
resistentes, estéticos, viables, y de facil acceso y ubicacion para los usuarios.

Después de haber realizado la lectura y andlisis de varias teorias o criterios conceptuales, puedo concluir que no estoy
totalmente de acuerdo, ni en desacuerdo en todo lo planteado en la gran diversidad de teorias existentes, reflexionadas
durante toda mi formacion académica, creo que todas tienen puntos a favor y en contra, todo esto depende desde el
punto de vista que se vea a la arquitectura.

En lo personal, yo no me encierro en alguna teoria, puesto que tomo uno o varios principios de ellas segun sea el
proyecto que estoy realizando, esto lo hago en base al enfoque y objetivos del mismo, pues todo depende de
que sensaciones quiera provocar en los usuarios, asi como en las necesidades de los mismos.2

Entonces, concluyo que, mi objeto de estudio (mercado publico y central de autobuses) debe ubicarse en la
periferia de la mancha urbana y sobre la via principal, logrando asi descentralizar las actividades de la poblacién,
aminorando en gran medida el caos vial, y dandoles a los edificios una mayor y mejor accesibilidad.

En cuanto a la teoria de Lynch, puedo adoptar como idea que debo lograr que mis espacios a proyectar se
conviertan en elementos de referencia de la localidad, disefiarlos como futuros hitos y nodos de Huandacareo,
logrando asi una buena consolidacién entre arquitectura y urbanismo.?”

La Arquitectura es parte de la Ciudad y ésta de la Arquitectura, ambas conforman el lugar en que vivimos.

Coincido con Rossi en que “la arquitectura denota sentimientos, acontecimientos y simbolismos?”; lo cual le da una
identidad Unica al edificio y este se convierte en un lugar memorable para los ciudadanos, es decir, es recordado y
abstraido en esencia para la poblacion.

Opuesto a Rossi se encuentra Gropius, quien se separa del historicismo pues considera que esto degrada a la
arquitectura; pero estoy de acuerdo en que la forma se obtiene a partir de la sustancia y funcién del disefio, siendo
la proporcidn el aspecto intangible y espiritual, logrando asi conseguir un disefio mas allé de la utilidad, donde el artista
es el nico que logra ligar funcién-forma.2

Tanto la arquitectura como la ciudad deben ser funcionales e independientemente entre si. La forma
arquitectonica debe expresar aspectos, ideas y situaciones de la ciudad, asi como mantener en esencia, forma, funcién y
valores espirituales, convirtiéndolo en un lugar identificable y con significado variable para todos.

La arquitectura debe tener como finalidad servir a la sociedad en todos sus aspectos; es muy importante considerar
que los edificios publicos deben tener un caracter humano que exprese la realidad mediante la materializacion
(construccién del proyecto) y estética (forma y aspectos intangibles) del edificio.

La forma sencilla da estabilidad y seguridad al usuario, pues como humanos nos es mas facil captar y entender
principios de alineacién, repeticion y limpieza de disefio. Ademas de que lo ordenado y un tanto cuadrado dan idea de
educacién y alto nivel cultural (claro, esto es un aspecto muy discutible). Hay que considerar que entre mas avances
(tecnoldgicos, econdmicos, politicos, sociales, urbanos, religiosos, etc.) logremos como humanidad, mas acabamos con
nuestro medio natural, aunque lo que en realidad dafia brutalmente a nuestra ecologia no son nuestro avances, sino
realizar éstos sin conciencia ni consideracion ecoldgica, pues lo que debemos procurar es crear alternativas que
minimicen al maximo los dafios, evitando acabar con ella a pasos agigantados.

% Howard Ebenezer, CIUDADES JARDIN DEL MANANA, Alemania, 1902 ) )

27 Munizaga Gustavo, “The Pattern of the metropolis”, DISENO URBANO, TEORIA Y METODO, ALFAOMICA-UNIV CATOLICA DE CHILE, Chile,
2000, p. 160-161.

28 Rossi Aldo, LA ARQUITECTURA DE LA CIUDAD, Ed. Gustavo Gilli, Madrid Espafia, Octubre 2000.

2 Gropius Walter, ARQUITECTURA INTERNACIONAL, Ed. Taschen, Koln Alemania, 2003.




PRE-PROGRAMAS DE NECESIDADES Y ARQUITECTONICOS

MERCADO PUBLICO
Pre-programa de necesidades

El edificio se puede disefiar en una sola unidad, en secciones o bloques por cuerpos aislados; uno de estos
bloques es la administracion (con secretaria, ala de espera, privado de administracion, contabilidad y control), el puesto
tipo varia un poco dependiendo el giro comercial. La distribucién de productos se realiza tomando en cuenta la
orientacién de los espacios en relacion a la ubicacion del edificio: productos perecederos y carnes hacia el sur y producto
no perecederos hacia el poniente o hacia el frente del mercado.

En cuanto a la modulacién de los puestos depende de la especialidad del mercado, con construccién sencilla y de facil
mantenimiento, con muros divisorios, los locales comerciales se deben localizar hacia la calle. Los patios se utilizan para
hacer mas confortables los recorridos, para la ventilacién y la iluminacion; y cerca de estos se localizan los productos de
consumo general.

Las circulaciones distribuyen a los usuarios, locatarios y productos, de manera horizontal o vertical. Los servicios para el
consumidor son alimentos y sanitarios. En el area de servicios generales se localiza el cuarto de basura, las bodegas, el
cuarto de maquinas y el altar. Las necesidades de disefio de un mercado tienen como prioridad lograr la eficiencia y
racionalizacién en los procesos de comercializacion.

Pre-programa Arquitectonico

Plaza de acceso
Estacionamiento publico
Estacionamiento de camiones
Area de carga y descarga
¢ Anden de carga y descarga
s Patio de maniobras
5. Area de servicios
» Bodega
s Basura
e Medidores
s Preparado y lavado
e  Comedor para empleados
»
»
»
d

PN =

Frigorifico
Bomba-cisterna
Cuarto de maquinas y mantenimiento
6. Administracion
e Gerencia
¢  Administracidn y contabilidad
*  Recepcion y secretaria
s Cafetera
Sanitario
7. Sanitarios
s  Publicos (hombres y mujeres)
s De servicio para empleados y locatarios (hombres y mujeres)
8. Locales
» Informacién y publicidad




Arte, artesanias y recuerdos
Zapaterias

Ropa

Telas y mercerias

Articulos para el hogar
Jardineria: flores y pantas
Abarrotes

Pasteleria y panaderia
Frutas y verduras

Lacteos y salchichoneria
Carnes: rojas, blancas y pescado
Gastronomia

Electrénica y reparacion
Tortilleria

Dulceria

Chiles, semillas y especies
Desechable

9. Areas verdes

CENTRAL DE AUTOBUSES

Pre-programa de necesidades

El objetivo de disefio de una terminal de autobuses de paso es: el proveer a las empresas de transporte, los
espacios necesarios para que presten sus servicios a los usuarios, con un nivel mas moderno del que se ofrece
actualmente en la localidad. La meta es llegar a modelos econémicos, de apariencia sencilla y moderna, que incluso
cuestionen o modifiquen las distribuciones tradicionales de areas y servicios en cuanto a dimensiones o servicios.

En la actualidad el programa de necesidades también contempla locales comerciales, gastrondmicos y turisticos dentro
de la terminal; ademas de sus areas de estar para el pasajero, el estacionamiento y areas de esparcimiento. Una
terminal de autobuses de paso debe contar con paraderos para el transporte publico (taxis, combis, etc.), areas de carga
y descarga (anden y estacionamiento de autobuses), vestibulo general, sal de espera, comercios, taquillas, sanitarios,
restaurante, patio de maniobras y una area de administracion.

Pre-programa Arquitectonico

©oNORWN =

Plaza de acceso

Caseta de control

Patio de maniobras y estacionamiento de autobuses

Zona de operadores (control, sala, dormitorio, medico, cocineta, sanitario-vestidor-bafio)
Anden de 1ra. Clase

Anden 2da. Clase

Sala de espera 1ra. Clase

Sala de espera 2da. Clase

Administracién

Sala de espera y recepcion
Gerencia

Subgerencia

Secretarial

Sanitarios

Papeleria y archivos




10.
1.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.

19.

20.

21.
22.

o Café
s Saladejuntas
e  Cubiculos (1/foraneos y 1/suburbanos)
s  Mantenimiento
+ Radio
s  Cuarto de aseo
Vestibulo general
Informes

Taquilla de 1ra. Clase
Taquilla de 2da. Clase
Paqueteria, despachador y envios de 1ra. Clase
Paqueteria, despachador y envios de 2da. Clase
Estacionamiento publico
Para de urbanos, combis, taxis y microbuses
Area de servicios
Checador
Lockers
sala de descanso
cuarto de maquinas
subestacién
cisterna
planta de emergencia
basura
mantenimiento y bodega
Servicio mecanico
s  Cuarto de aseo
Area comercial
# Restaurante y cafeteria
s Local de artesanias y recuerdos
Sanitarios
» Para 1ra. clase (hombres y mujeres)
» Para 2da. Clase (hombres y mujeres)
Concesionarios
Areas verdes




ESTUDIO DE AREAS (anélisis funcional)

MERCADO PUBLICO%
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30 Plazola C. Alfredo, “Mercado”, ENCICLOPEDIA DE LA ARQUITECTURA, Volumen 7, Plazola ediciones, México, 1998, p. 597-630.
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CENTRAL DE AUTOBUSES?
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31 Plazola C. Alfredo, “Autobuses terminal”’, ENCICLOPEDIA DE LA ARQUITECTURA, Volumen 2, Plazola ediciones, México, 1995, p. 56-93
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MERCADO PUBLICO Y CENTRAL DE AUTOBUSES, EN HUANDACAREO, MICH.
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MATRICES DE ACOPIO

Mercado Publico

RELACION
AREA ZONA LOCALES ACTIVIDADES PRINCIPALES MOBILIARIO

Plaza de acceso recibir a todos los usuarios estacionamiento administracion rea peatonal, anden, escalinatas, rampas, bancas y jardineras

Estacionamiento ubicar vehiculos acceso basura ajones
= Hombres satisfacer fisiologicas pasillos principales locales de comida Javabos, mingitorios y escusados

Sanitarios = Mujeres satisfacer fisiologicas pasillos principales locales de comida javabos y escusados
«  Informacién y publicidad compra y venta de pruductos estibulo principal y pasillos ~ atio de maniobras itrina, mostrador, caja, sillas y mesa
»  Arte, artesanias y recuerdos compra y venta de pruductos estibulo principal y pasillos ~ patio de maniobras itrina, mostrador, caja, estanteria, sillas y mesa
«  Zapaerias informacion, compra y venta de pruductos estibulo principal y pasillos ~ patio de maniobras itrina, mostrador, caja, sillas, estanteria, espejos y mesa
« Ropa informacion, compra y venta de pruductos estibulo principal y pasillos ~ patio de maniobras itrina, mostrador, caja, sillas, estanteria, espejos y mesa
= Telasy mercerias informacion, compra y venta de pruductos estibulo principal y pasillos ~ patio de maniobras itrina, mostrador, caja, estanteria, sillas y mesa
»  Articulos para el hogar informacion, compra y venta de pruductos estibulo principal y pasillos ~ patio de maniobras itrina, mostrador, caja, estanteria, sillas y mesa
=« Jardineria: flores y pantas compra y venta de pruductos estibulo principal y pasillos ~ patio de maniobras itrina, mostrador, caja, estanteria, sillas y mesa
= Abarrotes compra y venta de pruductos restibulo principal y pasillos  patio de maniobras itrina, mostrador, caja, estanteria, sillas y mesa
«  Pasteleriay panaderia compra y venta de pruductos estibulo principal y pasillos ~ patio de maniobras itrina, mostrador, caja, estanteria, sillas y mesa
»  Frutasy verduras compra y venta de pruductos estibulo principal y pasillos ~ patio de maniobras itrina, mostrador, caja, estanteria, sillas y mesa
«  Lécteos y salchichoneria ion, compra y venta de pruductos estibulo principal y pasillos ~ patio de maniobras itrina, mostrador, caja, estanteria, silas, y mesa
= Camnes: rojas, blancas y pescado ion, compra y venta de pruductos estibulo principal y pasillos ~ patio de maniobras itrina, mostrador, caja, estanteria, silas, cortadoras, y mesa
a Gastronomia informacion, compra y venta de pruductos estibulo principal y pasillos ~ patio de maniobras itrina, mostrador, caja, estanteria, sillas, cortadoras, estufa, alacena, refigeradores y mesas
«  Electronica y reparacion compra y venta de pruductos estibulo principal y pasillos ~atio de maniobras itrina, mostrador, caja, sillas y mesa
«  Tortilleria compra y venta de pruductos estibulo principal y pasillos ~ patio de maniobras itrina, mostrador, caja, sillas, maquinas, comales, cilindros, estufa, alacena, y mesas
«  Dulceria compra y venta de pruductos restibulo principal y pasillos  patio de maniobras itrina, mostrador, caja, sillas y mesa
=« Chiles, semillas y especies compra y venta de pruductos estibulo principal y pasillos ~ patio de maniobras itrina, mostrador, caja, estanteria, sillas y mesa
Locales #  Desechable compra y venta de pruductos jestibulo principal y pasilos ~ patio de maniobras itrina, mostrador, caja, estanteria, sillas y mesa
PUBLICA Areas verdes dar imagen, descansar y relajarse facceso Jocales ancas, plantas y arboles

=« Bodega alamcenar cosas fanden de carga y descarga i stanteria y entrepafios
= Basura alacenar la basura por un dia patio de maniobras pdministracion otes
«  Medidores tomar el consumo de energia por local Jacceso i Medidores
«  Preparado lescoger, lavar y desinfectar los productos fanden de carga y descarga Javadero, pila de agua, banda y bote de basura
= Bomba-cisterna almacenar el consumo de agua de tres dias anitarios
«  Anden de carga y descarga llegada o salida, y descarga o descarga de productos lacceso

Area de senvicios = Patio de maniobras maniobreo de camiones de carga fanden de carga y descarga
=« Cerencia atender los asuntos de todos os ususrios del mercado Jacceso secundario freas de servicios scritorio, sillas, archiveros, sillones y
=« Administracion y contabilidad tener en orden la entacion y finanzas del mercado recepcion y secretaria lreas de sevicios scritorios, silas, archiveros, cajas y
= Recepcion y secretaria recibir, atender e informar y pasar a todos los usuarios afetera preas de servicios fnostrador, asientos, escritorio, sillas, archivero y computadora
= Cafetera preparar café, 0 pequefio aperitivo recepcion y secretaria reas de servicios lacena, despensa, mesa, microondas y cafetera

PRIVADA Administracio «  Sanitario satisfacer necesidades fisiologicas de los jerencia reas de servicios favabo y escusado

CAPACIDAD

NUMERO DE PERSONAS

PRIVACIDAD

VENTILACION

ILUMINACION

INSTALACIONES

ACABADOS

X X X X X X X loseta antiderrapante |tabique aparente cemento pulido y pintra
12] X X X X X X cemento pulido  faplanado pulido
X X X X X X X X loseta antiderrapante |aplanado pulido y pintura  |cemento pulido y pintra
8| X X X X X X X X loseta aplanado pulido y pinfura  |cemento pulido y pintra
5| X X X X X X loseta antiderrapante |aplanado pulido y pintura  flosacero pintada
X X X X X X loseta antiderrapante |aplanado pulido y pintura  flosacero pintada
X X X X X X loseta [aplanado pulido y pintura  Jlosacero pintada
X X X X X X loseta antiderrapante |aplanado pulido y pintura  flosacero pintada
X X X X X X loseta aplanado pulido y pintura [losacero pintada
X X X X X X loseta aplanado pulido y pintura  Jlosacero pintada
X X X X X X X X loseta antiderrapante |aplanado pulido y pintura  flosacero pintada
X X X X X X loseta aplanado pulido y pintura  [losacero pintada
X X X X X X X loseta [aplanado pulido y pintura  losacero pintada
X X X X X X X loseta antiderrapante aplanado pulido y pintura  flosacero pintada
X X X X X X X loseta [aplanado pulido y pintura  Jlosacero pintada
X X X X X X X X loseta antiderrapante |aplanado pulido y pintura  flosacero pintada
X X X X X X X X X X X loseta aplanado pulido y pintura  [losacero pintada
X X X X X X X loseta [aplanado pulido y pintura  Jlosacero pintada
X X X X X X X X X X X loseta antiderrapante aplanado pulido y pintura  flosacero pintada
X X X X X X loseta aplanado pulido y pintura  [losacero pintada
X X X X X X loseta [aplanado pulido y pintura  Jlosacero pintada
X X X X X X loseta antiderrapante |aplanado pulido y pintura  flosacero pintada
X X X X X X granito y cesped
X X X X X [cemento pulido [aplanado pulido Jcemento pulido
X X X X X X [cemento pulido aplanado pulido Jcemento pulido
2| X X X X X cemento pulido aplanado pulido Jcemento pulido
X X X X X X X X X [cemento pulido [aplanado pulido Jcemento pulido
X X X X X X X X [cemento pulido
X X X X X X X cemento pulido aplanado pulido Jcemento pulido
X X X X X X X [cemento pulido [aplanado pulido
X X X X X X loseta [aplanado pulido y pintura  [tirol o pintura
X X X X X X loseta aplanado pulido y pintura ~|tirol o pintura
X X X X X loseta [aplanado pulido y pintura  [tirol o pintura
X X X X X X loseta [aplanado pulido y pintura  [tirol o pintura
X X X X X X X loseta aplanado pulido y pintura |tirol o pintura

g



Central de Autobuses

I RELACION
AREA ZONA LOCALES ACTIVIDADES PRINCIPALES MOBILIARIO
Plaza de acceso recibir a todos los usuarios estacionamiento areas de servicio area peatonal, anden, escalinatas, rampas, bancas y jardineras
Estacionamiento y taxis ubicar vehiculos y tomar transporte dentro de la localidad Vestibulo principal patio de maniobras paraderos y cajones
Taquillas [comprar boletos tanto de 1ra. Como de 2da. Clase salas de espera area administrativa mesas de apoyo, sillas, archivero y computadora
«  Equipaje recibir y entregar, equipaje y paqueteria de 1ra. Clase anden de carga y descarga  |caseta de control mostrador, sillas y anaqueles
O ala lesperar mientras sale o llega el autobus de 1ra. Clase larea comercial sala de espera de 2da. clase [asiento por pasajero
O afeteria tamar o comer algo mientras se espera la salida o llegada del autobus de 1ra. Clase sala de espera area administrativa alacena, despensa, refigerador, estufa, mesa, sillas y barra de servicio
Sala de espera de 1ra. Clase [« Sanitarios satisfacer nesecidades fisiologicas sala de espera de 1ra. clase |sala de espera de 2da. clase |lavabos, mingitorios y escusados
«  Equipaje recibir y entregar, equipaje y paqueteria de 2da. Clase anden de carga y descarga  |caseta de control mostrador, sillas y anaqueles
+ Sala lesperar mientras sale o llega el autobus de 2da. Clase larea comercial sala de espera de 1ra. clase |asiento por pasajero
Sala de espera de 2da. Clase [+  Cafeteria tamar o comer algo mientras se espera la salida o llegada del autobus de 2da. Clase  [sala de espera area alacena, despensa, refigerador, estufa, mesa, sillas y barra de servicio
*  Resfaurante y cafeleria tamar o comer algo, servicio para todos los ususrios de la terminal plaza de acceso area de servicios bodega, alacena, despensa, refigerador, estufa, mesa, sillas y barra de servicio
Area comercial »  Local de artesanias y recuerdos informacion, compra y venta de pruductos plaza de acceso area de servicios mostrador, sillas y anaqueles, caja registradora y mesa

s Hombres satisfacer nesecidades fisiologicas de todos los usuarios masculinos salas de espera area de servicios lavabos, mingitorios y escusados

PUBLICA Sanitarios ®  Mujeres satisfacer nesecidades fisiologicas de todos las usuarias femeninas salas de espera area de servicios lavabos y escusados
#  Sala de espera y recepcion recibir, atender e informar y pasar a todos los usuarios a esperar en la sala de admo. anden de carga y descarga  |anden de carga y descarga  [mostrador, asientos, escritorio, sillas, archivero y computadora
#  Sanitarios satisfacer fisiologicas de los direccion plaza de acceso lavabo y escusado
®  Papeleria y archivos almacenar los productos d papeleria y archivar toda la documentacion sala de juntas areas de servicios escritorio, sillas, archiveros y computadora
e Café preparar café, o pequefio aperitivo contabilidad patio de maniobras alacena, despensa, mesa, microondas y cafetera
«  Sala de juntas reunir los administrativos para tratar asuntos de la terminal cafe areas de servicios mesas y sillas
a  Contabilidad tener en orden la documentacion y finanzas del mercado direccion areas de servicios escritorio, sillas, archiveros, caja y computadora

Administracion @« Direccion atender los asuntos importantes y tomar decisiones sobre asuntos de la terminal sala de espera y recepcion  |areas de servicios escritorio, sillas, archiveros, sillones y computadora
«  Operadores checar salidas y llegadas de autobuses. Y atencion y decanso de choferes patio de maniobras area comercial mostrador, sillas, escritorio, sillones y guardarropa
s Patio de maniobras [maniobreo para estacionamiento de autobuses anden de carga y descarga  |plaza de acceso
% Anden de carga y descarga de pasajeros |llegada o salida, y descarga o descarga e pasajeros patio de maniobras
Area de servicios & Servicio mecanico darle servicio de mecanica basica, a los autobuses anden de carga y descarga  |estacionamiento lequipo y herramienta mecanica
PRIVADA Caseta de control checar acceso de salida de autobuses salas de espera area comercial escritorio, silla, computadora y archivero
CAPACIDAD
PRIVACIDAD GENERA VENTILACION ILUMINACION INSTALACIONES ACABADOS

X X X X X X loseta y cesped piedra decorativa trol o pintura
X X X X X X X asfalio celosia ol 0 pintura
X X X X X X loseta pintura tirol 0 pintura
5 X X X X X loseta pintura trol 0 pintura
50) X X X X X loseta pintura ol 0 pintura
10) X X X X X X X X X loseta pintura tirol 0 pintura
1 X X X X X X X loseta loseta trol 0 pintura
5 X X X X X loseta pintura ol 0 pintura
50| X X X X X loseta pintura ol o pintura
10) X X X X X X X X X loseta pintura tirol 0 pintura
20) X X X X X X X X X loseta pintura ol 0 pintura
5 X X X X X loseta pintura ol o pintura
5| X X X X X X X X loseta loseta tirol 0 pintura
5 X X X X X X X X loseta loseta ol 0 pintura
5 X X X X loseta pintura trol o pintura
1 X X X X X X X loseta loseta tirol 0 pintura
2| X X X X X loseta pintura ol 0 pintura
2| X X X X X loseta pintura ol o pintura
10) X X X X X loseta pintura tirol 0 pintura
3 X X X X X loseta pintura trol o pintura
1 X X X X X loseta pintura ol o pintura
El X X X X X loseta pintura tirol 0 pintura
X X X X X X X asfalto tabique aparente
X X X X X X X asfalto celosia losacero pintada
2| X X X X X X asfalto cemento puiido lcemento pulido
1 X X X X X loseta pintura ol 0 pintura




CONCEPTUALIZACION

CIRCULACION:

* En el Mercado se propone una circulacion ortogonal, por cuestiones funcionales y de organizacion entre
los locales; provocando un movimiento dirigido y fluido, para evitar confusiones.
* Y en central circulacién lineal para facilitar maniobras.

RETICULAS:

» En el Mercado, el disefio se obtuvo por medio de una reticula, pues en base a ésta se originaron los
espacios y sus formas.

» En el caso de la Central tambien se tomo como base la reticula, pero de manera menos rigida, pues aqui
los espacios y formas se obtuvieron al jugar con la inclinacion, las deformaciones y sustracciones de
espacios.
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PRINCIPIOS DE DISENO:
e En ambos proyectos se utilizé la simetria y el ritmo, facilitando asi el orden y funcionamiento de los
espacios; pero en el area de cafeteria se hizo un cambio en forma, con lo que se evito la monotonia.
e En el Mercado el uso de la modulacién y repeticion fue basica, pues es el principio de disefio del local
tipo.

DIVICION DE ESPACIOS:

La separacion de espacios positivos de negativos a base de bordes, limites, color, textura, material, forma, vegetacion,
muros, objetos, etc.

P. ARQ. NADIA MARTINEZ GUTIERREZ -
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REFERENCIAS DE LA CIUDAD

» Mercado y Central como fuerza modeladora de una localidad; conformandose asi el equipamiento urbano.
» Arquitectura y Ciudad, funcionalidad independiente y entre si, denotando aspectos de la poblacién y un
caracter humano.

CUBIERTAS:

» Enel Mercado se disefié una cubierta a dos aguas, utilizando la pifia para iluminacion y ventilacién
natural.

» La Central fue disefiada con una techumbre plana, pues por su forma y funcién se pudo trabajar con otro
sistema la ventilacién e iluminacion.
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ESTRUCTURA:

» La propuesta estructural del mercado es de planta libre (como en Huelva, Espafia).
En ambos proyectos la solucién estructural fue a base de elementos prefabricados de acero, nuevos
materiales, acabados, sistemas de construccion y de actual tecnologia.

» Divisiones visuales o de funcionalidad, en el Mercado, a base de elementos secundarios y no
estructurales (anteriormente visto en La Merced, México). Ambiente confortable personalizado tanto para

usuarios, locatarios, empleados y administrativos (Cabo Rojo, Quintana Roo

P. ARQ. NADIA MARTINEZ GUTIERREZ -
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FORMAS Y LINEAS:

Son formas geométricas las utilizadas en ambos proyectos, expresando estética.
En la facha principal del Mercado se visualizan lineas rectas verticales, con lo cual el edificio te provoca
idea de fuerza y soporte.

* La Central proyecta lineas horizontales, haciendo sentir al espectador serenidad y calma, pero también se
puede observar en la plaza de acceso la forma circular que produce movimiento y enfoque significativo.
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ENFOQUE URBANO:

» En ambos proyectos la zonificacién es en base a bloques o areas, que contienen varios espacios
arquitectonicos.

» En el mercado se proponen locales para artesanias, publicidad, arte, cultura y productos propios del lugar
(como se vio en Barrio de Santa Ana, Yucatan).

» La zonificacién, en el mercado, ésta basada en los diversos giros comerciales (analizado en el Mercado
de San Juan, Morelia -proyecto original-).

» Aligual que en el Mercado, en la Central se proponen locales comerciales y turisticos (como en Coroito,
Bolivia).

» Tanto el Mercado como la Central tienen un caracter discreto, restandole a lo meramente funcional y
sumandole a lo social-recreativo (por lo espacios turisticos y de cafeteria).




CRITERIOS FUNCIONALES Y ESTRUCTURALES:

e En el Mercado se propone una cubierta a gran altura y como elemento estético-formal (observado en
Barrio de Santa Ana, Yucatén).
En ambos proyectos se especial cuidado en las instalaciones.
Tanto en el Mercado como en la Central se proyecto una amplia area de acceso y circulaciones dirigidas.
La Central y el Mercado fueron disefiados con jardines interiores.
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VEGETACION:

» Enla Central se interrelaciond las fuerzas del sitio y caracteristicas del terreno, con el disefio realizado.
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PRINCIPIO DE DISENO:
e Forma a partir de la sustancia y funcién (idea obtenida de Gropius). Forma sencilla que produce
estabilidad y seguridad.
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ACCESOS:

En ambos proyectos se jerarquizaron los accesos: en la Central se logré por medio de la forma, y en el

»
Mercado por medio de la dimension de la puerta principal.

P. ARQ. NADIA MARTINEZ GUTIERREZ
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MOBILIARIO Y MATERIALES:

» Se incluyo en el Mercado propuestas de disefio de mobiliario fijo y mévil (idea retomada de Cabo Rojo,
Quintana Roo).

e Enel Mercado es muy importante dar opciones de muebles de facil mantenimiento.

» En ambos proyectos los acabados son de mantenimiento facil, pues asi lo requieren los edificios
publicos.
» Los pisos son antiderrapantes, tanto en la Central como en el Mercado.

P. ARQ. NADIA MARTINEZ GUTIERREZ -
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RELACIONES FORMALES Y FUNCIONALES:

» Enambos proyectos se logré una relaciéon de mimetismo, entre los mismos y el contexto.
» El principal punto para la ligar los espacios, es la funcionalidad de los mismos entre si.
» Las circulaciones exteriores tienen un solo sentido.

P. ARQ. NADIA MARTINEZ GUTIERREZ
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¢ Laescala utilizada en el Mercado, en cuanto a forma es monumental.

s En cambio, la escala utilizada en la Central es humana.

» laescala utilizada en los apuntes gréaficos (planimetria) es variable, segun sea lo que se quiera mostrar.

P. ARQ. NADIA MARTINEZ GUTIERREZ
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(Fig.1-1). Detalles del terreno.
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(Fig.1-2). Zonificacién general.
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(Fig.1-3). Seccion de vialidades.
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ZONIFICACION: Mercado Publico

(Fig.1-5). Detalles y conceptualizacion en zonificacion.

P. ARQ. NADIA MARTINEZ GUTIERREZ -
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(Fig.1-6). Detalles del terreno.
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(Fig.1-7).Conceptualizacion (ejes compositivos como concepto de disefio.
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ZONIFICACION: Central de Autobuses (Fig.1-8). Seccidn de vialidades y principio de disefio

(Fig.1-9). Zonificacién y patio de maniobras.

P. ARQ. NADIA MARTINEZ GUTIERREZ -
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(Fig.1-10). Zonificacidn general.
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ALCANCES

valoracion y futura construccidn, para esto cuenta con las siguientes caracteristicas:

Posible promotor del proyecto:

Poblacién Usuaria Potencial:

Nivel de servicios:

M2 de Construccion (aprox.):

Dicho proyecto tiene como meta presentarse al H. Ayuntamiento del Municipio de Huandacareo, para su

Central: 10,000

Central: Central de autobuses de paso

Central: 2,500

Perfil del usuario:

H. Ayuntamiento del Municipio y Gobierno Estatal.

Mercado: 5,000

Mercado: Mercado publico

Mercado: 2,000

Que los habitantes y los turistas tengan un sitio para adquirir sus viveres a bajo costo, asi como tener la

facilidad de obtener artesanias, y fomento cultural y turistico.
Que el pasajero tenga un lugar seguro para como centro de transporte.

Tener una mejor organizacién social y econdmica, tanto para el servicio de transporte como para el servicio de

COMercio.

Aportar a los agricultores, comerciantes y compradores un lugar seguro donde ofrecer y adquirir productos, de

diferentes giros comerciales.

Componentes Arquitectonicos:

Mercado Publico (programa general)

Plaza de acceso
Estacionamiento

Area de carga y descarga
Administracién

Sanitarios

Locales

Areas verdes

Central de autobuses (programa general)

Plaza de acceso

Estacionamiento y paradas de transporte
Caseta de control

Taquillas

Sala de espera de 1ra. clase

Sala de espera de 2da. clase
Administracién

Area de servicios

Area comercial

Sanitarios




DESCRIPCION ARQUITECTONICA Y CONSTRUCTIVA DEL PROYECTO (MEMORIA RESUMIDA)

El tema de tesis anteriormente desglosado es una parte del Plan Parcial de Desarrollo Urbano del Municipio de
Huandacareo Mich. Son proyectos prioritarios establecidos en el Plan de Desarrollo Urbano de Centro de Poblacién,
dichos edificios se encuentran establecidos dentro del equipamiento urbano.

Tanto el Mercado como la Central, son edificios disefiados para un rango de poblacién de 5000 a 10000 habitantes
(poblacion méxima proyectada para el municipio en el afio 2010). Dichos edificios tienen como postura tedrica la
funcionalidad arquitectonica y urbana; a base de formas geométricas y sencillas, pues su finalidad es la facil distribucion,
acceso y ubicacion arquitectonica.

El punto plus o focal del disefio radica en el &rea establecida para el fomento cultural y turistico del lugar, pues a pesar
de ser proyectos de dimensiones pequefias cuentan ambos con locales para el fomento turistico; pues hay que recordar
que la localidad es una zona muy turistica a causa de los balnearios, fiestas y tradiciones.

Ambos proyectos se encuentran sobre la prolongacion de la calle 16 de septiembre (calle principal), dicha calle se une a
la carretera que atraviesa la localidad; ubicacion ideal para equipamiento urbano.

En cuanto al disefio constructivo, éste es a base de estructuras de acero y muros divisorios, y en algunas otras areas es
a base del sistema tradicional (cuadros armados a base de trabes de concreto y refuerzos con acero, losa plana y muros
de carga).

Las instalaciones estan disefiadas de manera individual y en ductos.

En cuanto a los acabados, estos serdn de menor mantenimiento pues son lugares publicos expuestos a un gran
desgaste.

Concluyendo podemos decir que ambos proyectos son funcionales, de sencillo entendimiento tanto en forma como
funcién, son de disefio limpio y estatico.

La idea fue nunca perder de vista que son parte del equipamiento de una localidad y por lo tanto son edificios meramente
publicos; con un disefio claro, no costoso y de factible mantenimiento. Siempre tomando en cuenta la reglamentacion y
cuestiones de ubicacion.




iAVISO IMPORTANTE!

De acuerdo a lo establecido en el inciso “a” del
ACUERDO DE LICENCIA DE USO NO EXCLUSIVA el presente
documento es una version reducida del original, que debido
al volumen del archivo requirié ser adaptado; en caso de
requerir la version completa de este documento, favor de
ponerse en contacto con el personal del Repositorio
Institucional de Tesis Digitales, al correo
dgbrepositorio@umich.mx, al teléfono 443 2 99 41 50 o
acudir al segundo piso del edificio de documentaciéon y
archivo ubicado al poniente de Ciudad Universitaria en
Morelia Mich.




